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d’entretien et d’amélioration qui greverent lourdemenl et
grévent encore les budjets des compagnies américaines.

Les lignes ne larderent pas & se faire une concurrence
acharnée; la guerre de tarifs sévit el tous les moyens furent
bons pour attirer le trafic; les grands expéditeurs furent
privilégiés et les tarifs entre stalions dénommées abaissés
parfois bien au-dessous du prix de revienl du lransport,
tandis que les taxes entre les points intermédiaires, ol
la concurrence n'était pas & craindre, restaient tres élevées,
ce qui mécontenta les populations et créa celte hostilité de
I'opinion publique dont les chemins de fer américains onl
eu beaucoup a souffrir. La siluation atteignit & un dégré

d’accuité tel que les compagnies comprirent la nécessilé

d’une entente et fondérent des « pools», ¢’est-a-dire des asso-
ciations en vue de limiter la concurrence. Mais elles ne lar-
dérent pas a abuser de ce moyen, si bien qu'une loi déclara
ces ententes illégales, loi qui ne ful
grand effet, les compagnies ayanl réussi a se sousltraire a

pas dlailleurs d'un
son action en remplacant les ententes par des fusions qui
furent interdites a leur tour par anli-trust act de 1890. Toutes
ces mesures législatives qui avaient pour but de sauvegar-
der la libre concurrence & laquelle on est trés attaché en
Amérique, furent en somme inefficaces, car les grands
réseaux formés de plusieurs compagnies, devinrent la pro-
priété de quelques financiers auxquels Panti-trust acl ne
gapplique pas. Les valeurs de chemins de fer ont été 'objet
de spéculations effrénées qui aboutirent & des cataslrophes
périodiques, retentissantes, suivies bientot d'un nouvel
emballement. Un exemple : les actions de Fr. 500 du Northern
Pacific, qui étaient cotées & Fr. 1.25 en mal 1896, valaient
Fr. 5000 en mai 1901.

La complabilité de certaines lignes étail tenue de la facon
la plus fantaisiste et cuisinée savamment pour masquer une
situation compromise. Un exemple encore: on ne lrouve pas
trace, dans les livres, d’'une somme de Fr. 130000000 et la
personne responsable déclare ne pouvoir se rappeler 'emploi
qui en a été fail.

Tous ces faits irriterent le public et de toutes parts on
réclama un conltrole sérieux de la gestion des compagnies.
Mais, qui exercerait ce controle? le Gouvernement fédéral ou
les Etats ? Des 1870, les différents Etals de I'Union avaient créé
des commissions de conlrole, dites State Railroad Commis-
sions, composées de gens dont la plupart étaienl notoire-
ment incompélents, et qui réglementérent, souvent d'une
facon draconienne, les chemins de fer a lintérieur de chaque
Etat. A ces organes tracassiers donl les compagnies eurent
fort a se plaindre on substitua les Publics Utilites Commis-
sions qui ont en outre dans leurs attributions le con-
trole des grands services publics (eau, gaz, électricilé)
el qui élaboreérent dans chagne Etal une législalion minu-
ticuse. Toules ces législalions entrérent bientol en conflil
el ce fut un tel gachis que, sous la pression de 'opinion
publique, le Congres se décida, en 1887, & créer une commis-
sion dite du Commerce entre Elats (ui a sous sa juridiction
toutes les lignes qui desservenl deux ou plusieurs étals. Les
pouvoirs de ce nouvel organe furent accrus progressivement
et il parait disposer aujourd’hui des plus larges compélences
en matiere de conlrdle des chemins de fer. Les tarifs doivent
lui étre soumis pour enregistrement et il a le droit de les
modifier dans certains cas. L'Interstate Commerce Commis-
sion exige des entreprises de transport qu'elles lur commu-
niquent des rapports annuels sur leur gestion ; elle a élabli

un schéma tres détaillé de la comptabilité et les compagnies
sont tenues de s’y conformer et de présenter leurs livres
a toute réquisition des inspecteurs. Par ces moyens, le 1égis-
lateur américain espeére rendre aux comptes des entreprises
des chemins de fer la sincérité qui leur a trop souvent fait
défaut et empécher des opérations abusives de ristourne, de
virement et de ventilation dont il existe des exemples fantas-
ticques. Ce sont la de sages mesures deslinées ainspirer con-
fiance aux capilalistes qui fourniront les 17500000 000 de
francs que les chemins de fer américains se proposent d’em-
prunter d’ici & cing ans, si 'on en croit le grand journal
anglais The Times.! oD

La maison bourgeoise a Genéve:

L’ouvrage débute par un hislorique de I'architecture
genevoise. En quelques pages d'un style limpide, sans
aucun élalage de vaine érudilion, M. C. Marlin étudie
I’évolulion & lravers les siecles de I'art de batir & Geneve,
puis il décrit, dans une série de monographies, les Lypes
de maisons les plus caractéristiques. Celle description est
illustrée par de beaux clichés en photogravure et au trait
dus a M. E. Fatio.

Le lexle francais? el allemand, est liré sur papier de
luxe el les illustralions sonl reproduiles sur papier couché.
Limpression de ce volume esl parfaile el nous assurons
nos lecleurs qu'ils auront plaisir & le feuilleter.

Concours d’idées pour le lotissement
du domaine du « Mervelet ».

Rapport du jury.

Le jury composé de MM. Georg, maire du Petit-Saconnex,
Mare Camoletti, J. L. Cayla, Alph. Laverriere, H. Maillard,
Camille Martin, architectes, s’est réuniles 17 et 18 décembre,
Corraterie 15, & Geneve. M. Camille Martin a été désigné
comme rapporteur.

Le jury a constalé la présence de 21 projels, arrivés a
deslination dans les délais voulus el portant les devises sui-
vantes :

1. « Morris » ; 2. « Chacun chez soi» ; 3. « Les Ormeaux » ;
4. « Pelit sac »; 5. « Toul au soleil »; 6. « Alignements futurs »
7.« La grande allée »; 8. «Z.»; 9. « A la belle jardiniére »;
10. « Nature et Soleil »; 11. « L’art de batir les villes »; 12.
« Paix et guerre »; 13. « Cité-jardin »; 14. « Beau-sile »; 15.
« Composition » ; 16. « Plein air»; 17. « Sans prétention » ; 18.
« La Ruche »; 19. « Harmonie »; 20. « Le Paradis »;21. « Ome-
ga».

I The Times : numéro des chemins de fer américains: 260 pages,
1912.

2 Un volume in-4° publi¢ par la Sociélé suisse des ingénieurs el
architecles. Editeur E. Wasmuth, & Berlin. Pour le prix de ce volume,
voir les circulaires du Comité central de la S. 8. 1. el A.

3 Le premier volume (La maison bourgeoise dans le canton
d'Uri) élait rédigé en allemand, sans traduction frangaise. En sera-
t-il de méme pour tous les volumes consacrés i la Suisse alle-
mande ? Ce serait facheux.
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Vue & vol d'oiseau.

ler prix : projet « Plein air », de MM. Guyonnel el Torcapel.

Le jury se mel d’accord sur la question de principe con-
sistant & faire passer en premiere ligne les plans présentant
une heureuse utilisation du terrain el offrant le caractere
d’intimité propre a4 une cité-jardin et a ne tenir compte qu’en
second rang des études de villas.

Apreés un sérieux examen le jury a éliminé au premier

tour les Nos 6 9 et 13 et au 2me tour les Nos 1, 2, b, 10, 15, 17
el 21, comme ne présentant pas une étude suffisante ou ayant
un parti franchement défectueunx.

Les onze projels qui avaienl subi avec succds ces premie-
res épreuves onl été I'objel de critiques détaillées.

(A suivre.)
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Habitations pour trois familles. -— 1 : 400.
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Habitations pour une famille. — 1 : 400.

Ier prix : projet « Plein air », de MM. Guyonnet et Torcapel.

Essais de produits a base de platre concernant
leur résistance an feu.

Pour pouvoir observer comment se comportent des pro-
duits en platre exposés au feu, des essais [urenl organisés
par la Gips-Union S. A. et eurenl lieu le 12 octobre 1912, &
Bex ol cetle firme posséde une usine.

L'exécution de cetle expérience devail répondre autant

que possible a la réalité, ¢’est-a-dire représenler au mieux un
incendie el qu'il se présente dans la pratique. Les prépara-
Lifs furent done fails avec tous les soins nécessaires el celle
dpreuve confirma enlierement les atlestations des représen-
tants de la Gips-Union S. A., en ce qui concerne le degré
d’incombustibilité des produits en plitre.
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Vue du point D.

Vue du point F.

Société suisse des ingénieurs et architectes.

Cours sur les sciences politiques et commerciales.

Nous avons recu les programmes détaillés de ces cours
qui tous paraissenl devoir élre [orl inléressanls el lrés bien
organisés. Cel enseignemenl vienl a son heure car ils sonl
nombreux les lechniciens qui déplorent leur ignorance en
matiere de législation el d’économie politique. Il convient
done de [éliciler vivemenl le Comilé cenlral de son inilia-
tive toul en regrellanl que beaucoup d’ingénieurs el d’archi-
tectes de la Suisse romande aienl élé exclus de ces cours
par le [ail qu’ils sonl lous professés en allemand.

Circulaire du Comilé cenlral aux Seclions.

Honoriis COLLEGUES,
L organisalion de conférences, donl nous avons pris Viui-
tiative, a eu un résultat heureux el, comme suite A nolre cir-
culaire du 20 septembre 1912, nous vous prions de vouloir

Vue du point E.

1t prix : projet « Plein air », de MM. Guyonnet et Torcapel

bien nous communiquer, pour le milieu de janvier au plus
tard, la liste des conférences qui seront faites dans vos sec-
tions jusqu'aux vacances d'éLé.
Avec considération distinguée,
Le Comilé cenlral.

Constitution d’une Société d’ingénieurs-conseils.

MM. les ingénieurs (ui n’auraienl pas re¢u de convoca-
lion sonl informés quune réunion des intéressés aura lieu
samedi 1er féyvrier 1913, & 6 heures du soir, au Café de la
Paix, & Lausanne, en vue de la constitution d’'une Société
d’Ingénieurs-Conseils en maliere d’étndes et d'installations

induslrielles.

Automobilisme.

Le Calalogue des Calalogues, guide de 'acheteur automo-
bile, vient de paraitre pour la seplitme année. 11 contient
tous les prix et toules les caracléristiques de 2000 cycles,
side-cars, cycle-cars, voilures, véhicules industriels el aéro-
planes classés méthodiquement par ordre alphabétique el par
ordre de prix. On peut done juger ainsi d’un coup d'eeil tous
les véhicules qui s'offrent pour un prix donné.

Le Calalogue des Calalogues est envoyé contre 1 fr. 20
franco pour la France, 1 fr. 30 pour les aulres pays, adressés
aux éditeurs Victor Lefevre & M. Baron, 1, Avenue Félix-

Faure, & Paris.
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