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Locomotive-tender a vapeur surchauffée

Ici encore, il est bon de majorer un peu le total oblenu
pour tenir compte des accrocs el retards de loul genre et
de le porter & 40 minules. Ainsi en 40 minutes, il passe
deux bateaux, ce qui revient & dire que la durée de passage
est de 20 minules ou encore que les baleaux circulant dans
le méme sens se suivent toules les 40 minutes.

La consommation d’eau est d’une éclusée pour 2 bateaux ;
il y a donc économie de moilié par rapporl au cas d'une
série de baleau circulant dans le méme sens.

(A suivre.)

Locomotive-tender a vapeur surchauf-
fée de la Compagnie du Chemin de
fer Berne-Neuchatel.

Pour remorquer ses lrains express, donl I'importance
va élre sensiblemenl augmenlée une fois la ligne du
Leetschberg en pleine exploitation, la Compagnie du Che-
min de fer Berne-Neuchilel a commandé a la Société
suisse pour la Consltruction de locomolives el de machines
a4 Winterthour, deux locomolives-tender lrés puissantes,
dont ci-dessous une description succincle.
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de la Cie du chemin de fer Berne-Neuchatel.

Ces machines, de forme élégante el imposante, a 4 cylin-
dres, & vapeur surchauffée & simple expansion, avec un
piston-liroir commun & chaque paire de cylindres, ont
6 essieux, donl 3 essieux accouplés, 1 essieu porteur &
l'avant et 2 essieux porteurs a l'arriere formant hogie.
Celte disposilion des essieux permel de marcher aussi bien
en avanl qu'en arriére. En oultre, pour que le mécanicien
ait toujours devant lui les disposilifs de commande de
marche et de frein, quel que soit le sens de marche de la
locomolive, ceux-ci ont éLé doublés. Les machines n’ont
donc pas besoin d’élre lournées a chaque fin de course.

La vitesse maximum de ces locomotives a éLé fixée a
90 kilometres & I'heure. Cependant, lors des essais qui ont
eu lieu Lout récemment, les 100 kilomeltres furent alleints
facilement el sans que la bonne marche de la locomotive
en ail éLé influencée.

Pour les lecteurs que cela inléresse, voici les caracté-
risliques de ces machines :

Diametre des cylindres . . 425 mm.
Conrserdes.pistonsi i o 10 G wel ) B it 64088y
Distance d'axe en axe des cylindres extérieurs 2140 »
Diameélre des roues molrices. . . . . . 1600 »
Diameltre des roues porteuses avant . . . 1030 »

» » » » arridre . . .. 850 »

Locomotive-tender & vapeur surchaulfée de la Ci¢ du chemin de fer Berne-Neuchatel
construile par la Sociélé suisse pour la construclion de locomolives el de machines, & Winlerthour.
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Diameétre des fusées de I'essieu moteur 215 mm.
» » » des essieux couplés . 215 »
Longueur des fusées de I'essieu moteur 220 »
» » » des essieux couplés . . 220 »
Diameétre des fusées de I'essieu porteur avant . 160 »
» » » desessieuxporleursarriere 160 »
Longueur des fusées de I'essieu porteur avant . 260 »
» » » desessieuxporteursarriere 260 »
Surface de chauffe extérieure : foyer 12,74 m?
» » » » lubes 154,10 D
» » » » tubes du sur-
chauffeur. . . . . . . . . . . 4240 »

Surface de chauffe totale 209,24 m

Surface de grille . . . . 3,00 m2
Diamétre moyen de la chaudiere . . 1600 mm.
Epaisseur des toles du corps cylindrique . . 16 »
Timbre de la chaudiere . . . . . . . 12 atm.
Tubes (dont 21 tubes & fumée) . . . . . 164

Longueur enlre les plaques tubulaires . 4500 mm.
Poids a vide. 69,33 tonn.
Poids en service . g 87,89 »
Poids adhérent. . . . . . . . 52,80 »

Approvisionnement d’eau dans la chaudiére

(150 mm. au-dessus du ciel du foyer) 6,10 m3
Combustible 2,50 tonn.
Eau dans les réservoirs . 8,80 ms3
Vitesse maximum & 'heure . . . . . . 90 km.

La distribution est du systéme Heusinger.

Bo

Nyon-Cuarnens-Vallorbe et Allaman-
Grancy-Vallorbe.

L’article bien instructif de M. F. Reverdin, ingénieur,
A Genéve, paru dans le numéro du 25 juillet du Bullelin,
établit la situation favorisée que le rapport de la Commis-
sion ministérielle francaise a faite récemmentau Projet de
la Faucille, la meilleure voie ferrée possible de Genéve el
la Savoie sur Paris. Si ce n’élail la grosse question d’ar-
genl, ce projel aurait des chances prochaines d’exécultion.
Toulefois notre voisine risque de (rouver le temps long et
désire jouir désormais des avanlages que le Tunnel du
Monl d’Or va assurer & Lausanne ; ceci en allendanl mieux.
Elle tend ainsi & admettre les argumenls récents de la
presse vaudoise quiluia Loujours indiqué Vallorbe comme
la solution la plus prochaine.

M. Reverdin entrevoil deux possibililés: le projet de
ligne de Nyon par Cuarnens & Vallorbe, avec embranche-
ment sur Yverdon, projel actuellement a I'enquéle el sur
lequel un rapport d’expertise est déposé an Conseil d’Elat,
el un raccourci reliant, entre Allaman el Grancy, la ligne
du lac au projet de voie ferrée Bussigny-Cuarnens-Val-
lorbe, étudié par M. Perey, ingénieur aux C. F. F.

Ces deux projels sonl & pen prés équivalenls au poinl
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de vue des distances de Genéeve a Vallorbe, avec I'avantage
pour la ligne Nyon-Vallorbe, plus courte de 3 ou 4 kilo-
meétres que celle par Allaman-Grancy. Comme toutes les
deux se raccordent & la ligne projelée Vallorbe-Lausanne
par Cuarnens-Grancy, elles inléressent au méme titre la
ville de Lausanne. Mais les deux (racés différent beaucoup
au point de vue de 'intérét régional vaudois.

Comme nolre carle le montre, la ligne par Allaman-
Grancy a le caracleére d'un simple raccourci, destiné au
seul transit. Elle court parallélement au Régional Biere-
Apples-Morges depuis Yens jusqu'a Pampigny, soit pen-
danl 7 kilométres sur 18 km. de longueur lotale. La prin-
cipale divergence esl que les voyageurs seraienl amenés a
Allaman au lieu de I'étre & Morges, ce qui n’esl pas un
avantage. De plus l'aire limitée enlre le raccourci projelé,
la ligne du lac et la voie future Bussigny-Vallorbe est de
64 km2, ce qui donne une dislance moyenne de 3 km. 75
enlre la voie Allaman-Grancy et les voies Allaman-Morges-
Renens el Renens-Bussigny-Graney. Par contre, la dis-
lance jusqu'au pied du Jura est de 8 km. environ.

La ligne projetée Nyon-Biere-Cuarnens esl au con-
(raire autant une ligne d’intérét local quune voie de
grand transit. Si elle court paraliélement & la voie du lac
de Nyon & Rolle, c’est pour gagner de la hauteur. A partir
de Bougy, elle pointe vers le pied du Jura, quelle dessert
de Gimel par Biere et Montricher a L'lsle, en élablissant
la liaison entre les totes des lignes secondaires juras-
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