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Bulletin technique de la Suisse romande

ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

‘EpacTion @ Lausanne, 2, rue du Valentin : D= L. DEMIERRE, ingénieur.
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Bibliographie. — Association amicale des anciens éleves de PEcole d'ingénieurs de I'Université de Lausanne : Demande d’emploi.

A Pheure ou ce numéro paraitra, les fétes organisées

a Lausanne & Poccasion de la 45m° Assemblée générale

de la Société Suisse des Ingénieurs et des Architectes battront son plein.
Nous souhaitons une cordiale bienvenue & nos collégues qui ont répondu a Vinvitation de la Société vaudoise

et de la Section vaudoise.

Avant-projet détaillé du Canal
d’Entreroches,

par W. MARTIN, ingénieur en chef des ¢tudes, A Lausanne,
avee la collaboration de MM. A. Chenaux et Ph. Kempl, ingénieurs.
(Planche 14).

CuariTRE PREMIER

Introduction.

Le canal d’Entreroches est une section de la voie navi-
gable projelée a travers la Suisse pour relier le Rhone au
Rhin et opérer une jonction entre les bassins de la Méditer-
ranée el de la Mer du Nord. Il établit la communicalion
entre les lacs Léman el de Neuchatel par les vallées de la
Venoge el de 1'Orbe, au pied duJura, el lraverse le canton
de Vaud en enlier, presque exactement du sud au nord.

Par sa silualion, il esl surtoul appelé & jouer le role
d'une voie de lransil, en facilitanl les relalions commer-
ciales enlre la Suisse el les pays voisins ou encore enlre
différentes parties de la Suisse. Mais il contribuera cerlai-
nemenl aussi & développer le commerce el Pindustrie des
régions Lraversées, el pour cela on prévoil : 12 le long du
canal, la eréation de porls, aménagés a la fois pour le trafic
local el pour les échanges avec le chemin de fer; 2° sur
les lacs, le développement des porls exislants et I'élablis-
semenl de porls nouveaux.

Le Syndical suisse, qui s’est conslilué pour I'élude
technique el économique compléte de lavoie navigable du
Rhone au Rhin, nous a chargé en juin 1910 d’é¢laborer un
avanl-projel détaillé du canal d’Entreroches. Nous présen-
tons aujourd’hui celle étude qui a éLé poussée aussi & fond
que le permellaient les ressources financieres el le tlemps
dont nous disposions.

Coaprrre Tl
Historique.

[idée d’¢tablir un canal navigable enlre le lac Léman
el celui de Neuchilel n'est pas neuve. Elle date, en effel,
de la premiére moilié du XVIIm siéele.

A celle époque, une sociélé hollandaise se forma pour
conslruire un canal reliant les lacs Léman et de Neuchatel ;
elle s'adjoignil des seigneurs de Berne et des parliculiers
de Geneve el milasa lote Elie Gourel, seigneur du Plessis,
gentilhomme de Basse-Bretagne. Des objeclions s'éleve-
rent contre ce projel; les localilés inléressées craignaient
des inondations & cause de la différence de niveau des lacs.
Mais le gouvernement bernois y était favorable el accorda
la concession par octroi du 10 février 1637; comme il ne
perdait d’ailleurs aucune ocecasion de prélever la dime par-
toul ot il le pouvail, il se réserva, aprés quarante ans de
jouissance, la dixieme partie des profils; ce droit fut réglé
en 1690 par 500 florins.

Le canal. commencé en 1640, ful mené a bonne {In
toul d’abord entre Neuchalel et le Mormont; au-dessus
d'Yverdon, il ulilisait le lit de 1'Orbe jusque pres du con-
fluent du Talenl. On savanca au sud jusqu'en dessous de
Penthalaz, en traversant le Mormont dans une gorge natu-
relle — d’ou le nom d’Enlre-roches — mais on ne pul
conlinuer vers le Léman; les fonds manquaient. On renonca
done a lidée de réunir les lacs pour se conlenter d'un canal
de dérivalion dans la partie la plus facile de la végion a
traverser. 11 y avait 11 écluses; la derniére, vers Yverdon,
comprenail 3 sas a cause de la varialion du niveau du lac.
Le canal avait 18 pieds de largeur en haut, 10 pieds an fond
el 8 pieds de profondeur. L alimentalion se it parla Venoge
plutot que par le Nozon a cause d’une plus grande régula-
rité dans le débil; la prise d’eau se lrouvail en dessous
d’Eclépens, vers le Bey, el communiquail avec le canal
par une rigole longeant le pied sud du Mormont. On batil
A Entreroches une maison qui exisle encore aujourd’hui el
qui devail servira la fois de portel d’entrepol. Le malériel
consislail en une dizaine de bateaux & fond plal, & faible
tirant d’eau, jaugeant 10 & 15 lonnes.

Le canal servait. principalement au transport des vins
de la Cole; on y faisail passer aussi des blés et des [arines,
aux époques ol ces denrées manquaienl en Suisse alle-

mande. Un Comilé de six membres, siégeant & Yverdon,
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