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les routes de Bale et de Schalf-
house : 60 %, de 42 km. . . 25
2. St. Margrethen-Coire : pour le trafic de et pour
I’Allemagne, ele., par
Lindau : 20 ¢/, de 80 km. 16
pour le trafic de et pour
I’Allemagne , etc., par
les routes de Bale et de
Schafthouse : 20 9/, de
80 km. . . . . . . 16
3. Constance-Coire : pour le trafic de et pour I'Alle-
magne, etc., par Bale et Schafthouse : 20 ¢/, de
Mol o f LA L SN L L R
Le préjudice, exprimé en kilomelres de tarif, que le
Spliigen causera au Gothard sera donc :

1. Pour le trafic autrichien-italien, via Buchs-Coire :
Km.de tarif

330 — 42— . . e s e e e . w88
2. Pour le trafic allemand, etc., italien :
a) via Lindau-Romanshorn-Gothard : 366 — (34

» »

=N — SRR . i g 316
b) via Schafthouse - Gothard : 318 — (25 4+ 16

EIOn e W [N abs 1% i am 252
¢) via Bale-Gothard : 342 — (25 + 16 + 25) = 276

Pour évaluer le trafic que le Spliigen réussira a détourner
du Gothard, le Comité de la Greina se base sur le développe-
ment conjecturé de la navigation intérieure et sur I'hypothese
analysée plus haut, en vertu de laquelle les chemins de fer
allemands et italiens renoncant 4 la convention actuelle qui
laisse & Pexpéditeur la liberté d’acheminer ses marchandises
par la voie qui lui convient, retiendraient le trafic sur leurs
rails le plus longtemps possible, au préjudice des C.F.F.,mais
au profit du Spligen. Et le Comité de la Greina n’hésite pas
a prédire que le Spligen détournera du Gothard non seule-
ment les 30 000 tonnes du trafic aulrichien-italien, mais
encore la totalité du trafic allemand-italien de la route
Lindau-Romanshorn-Gothard (102900 tonnes) et de la route
Schaffhouse-Gothard (102 900 tonnes). Quant au (rafic de la
route Bale-Gothard, il veut bien concéder que le Spligen
n’en accaparera que le 80 /.

Cela dit, le préjudice annuel subi par les C. F. F. s’établit
comme suit, pour I'année 1925 :

1. Perte sur le trafic Autriche-Italie et vice-
versa, 30000 t. > 288 km.=8640000 t/km.

A GINCUIR i T A s ) S R 345 600
2. Perte sur le trafic Allemagne-Italie et vice-
versa :

@) Route-Lindau-Romanshorn-Gothard:
1029001, > 316 km. = 32516400 t/km.

e e ey S o o I, B0 1 300 656
b) Route Schafthouse-Gothard : 102 900 t.
> 252 km. =25 930800 t/km. a 4 ct. » 1037 232
¢) Route Bale-Gothard : 80°/, de 823200 L.
— 658560 >< 276 km.= 181762560 t/km.
il oy I Tl e e S R N 7270 502
OTAT S sl byas SAPrSts 9:958/900
En chiffre rond . . . » 10 000 000

Done, un préjudice de Fr. 10 000000 pour le seul trafic des
marchandises ; il taut y ajouler les perles sur :

a) Trafic des voyageurs, des bagages et des ani-
maux, dans le transit allemand-italien . . . . Fr.

b) Trafic des voyageurs, des bagages, des ani-{ 7600000
maux et des marchandises entre la Suisse et 'ltalie

Au total done : 10000 000 + 7 600 000 = Fr. 17 600 000, dont
il faut déduire le trafic nouveau que le Spliigen créera, évalué
a Fr. 700 000. Il reste done, en fin de corfipte, Fr. 16900 000.

M. Wiirmli avait évalué, pour I'année 1920, & Fr. 2400 000
le préjudice global causé aux C. F. F. parle Splagen. En pre-
nant pour coefficient d’'augmentation annuelle du trafic 3,5 %>
soit 17,59, en cinq ans, on obtient, pour T'année 1925,
Fr. 2820000 : de 1a & 17000000 il y a une marge! H_ 1D,

Documents pratiques d’architecture.

M. Biedermann, libraire, 4 Lausanne, a entrepris la publica
tion d’une série de monographies d’architecture sur :
1. Cent collages el villas anglais ;
2. Sanatoria el Elablissemenls modernes;
3. Les Chalels de monlagne;
4. Hotels el Palaces modernes.

La premiere monographie de la série : « Cenl Gollages
et Villas anglais », vient de parailre sous la forme d'un
élégant volume richementillustré, dontl'adaptation francaise
a été confiée & M. J. Verrey, architecte & Lausanne, qui s'est
acquilté de sa tache avee beaucoup de bonheur. Nos lecteurs
en jugeront par les extraits que nous publions, grace a I'obli-
geance de M. Biedermann, qui a bien voulu mettre plusieurs
clichés & notre disposition.

ReEp Poxp WALK. ARCHITECTE : CECIL A. SHARP, A. R. I. B. A.

L’aspect général et 'aménagement inlérieur de ce cottage
ont été spécialement étudiés par 'architecte qui s'est inspiré
du style Tudor. Au rez-de-chaussée, la salle & manger et le

oL "\_&‘ !
salon peuvent se réunir avec le couloir d’entrée, de facon &

former un vaste espace entierement ouvert.

Ceci présente Pappréciable avantage de pouvoir au besoin,
dans un pelit cottage, créer une impression d’espace, peu en
proportion avec les limiles prescrites par Uexiguité d'une
pareille construction.

La grande cuisine n'est pas séparée de la laverie, ce qui
ne parait pas étre un inconvénient. Le W. C. du rez-de-
chaussée est isolé du garde-manger par le local a combus-
tibles.

Leffet d’ensemble a été obtenu par une heureuse recherche
de la simplicité des lignes tout en se lenant au style adopté.

Les murs, & l'exception des parties appareillées, sont
enduils de couleur eréme pale. Le grand massif des chemi-
nées esl Lraité de facon curieuse : & partir du soubassement,
en briques émaillées de couleur tres foncée, presque noire,
il devient, a mesure que l'on s'éleve, de plus en plus clair,
en passanl par le brun el le jaune. Les fenétres sont ouvran-
tes el bien proporlionnées, les pignons recouverts de tuiles

rouges, de teintes atténuées.

t Bulletin lechnique, 1912, p. 85, et 1913, p. 77.




WU S Y

140 BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

A lintérieur, également de style vieillot, les boiseries sont
teintées a l'huile, de couleur chéne foncé, et les grandes che-
minées boisées ont leurs foyers revétus de briques émaillées
rouges.

L’ameublement est concordant et de style Marie Tudor.

Ri1SEBRIDGE Roap. ARCHITECTES : MAUCHLEN & WEIGHTMAN.

L’harmonie des lignes
de ce cottage contribue a
I'effet général d'un gout
trés sur. La grande piece
du rez-de-chaussée a été
I'objet d’une étude spé-
ciale et donne une im-
pression de confort. Le
hall est suffisant et la
cuisine augmentée par
I'avant-corps contenant
I'entrée de service. Le
toit est recouvert de tui-
les bombées et les che-
minées se rejoignent
pour former un massif
central. L'étage est com-
posé de Lrois chambres,

salles de bains

et réduit pour
lelinge ; toutes
les ouvertures
donnent sur les
pignons el ne
coupent pas la
simple ligne du
toit.

RisesrinGE Roap. ArcHITECTE @ T. D’OyLYy BULKELEY.

Le plan d’une petite maison peut é&lre judicieusement
concu, I'aspect général harmonieux et proportionné, les dif-
férents détails a l'inté-
rieur étudiés avec gout
et sans heurts, le role de
I'architecte
plus souvent et, la voici

s'efface le

en mains de ses habi-
tants.
11 reste a la meubler.

Mais parfois que de dé-
sillusionset quellesaber-

rations pro-
viennent trop
souvent de

I'impossibilité

§
¥
A

malérielle de

- 86"

rencontrer A
desconditions
favorables un

sear

mobilier sim-
plement exé-
cuté et sans
prétention.
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ReEp Poxp WALK. ArcuiTecTE : M. Jon~ CURRY, A. R. I. B. A.
Les deux pieces de réception sont orientées au Sud et au

Nord. La grande piece est confortablement aménagée. Le

Bow-window de la salle

amanger s’'ouvre du coté

du voisin.

Les menuiseries du
hall et la balustrade de
I'escalier sont en sapin
et peuplier, peinles &
I'huile et copal et de
couleur chéne-clair. Des

tringles courant le long

57 ‘J

des corniches
des  plafonds
sont disposées
aurez-de-chaus-
sée pour les ta-
bleaux.

Un trappon
conduit au ga-
letas & laide
d’une échelle.

PARKwWAY. ARCHITECTES : FAIR & MYER, A. R. I.B. A.
Ce petit batiment comporte, au rez-de-chaussée, une trés

belle piece dont l'aménagemenl a éLé soigneusement étudié.

A Tétage, les lits des cham-
bres au Nord sont protégés
par le pan du toit. Les deux
pignons accolés sont soutena-
bles en Angleterre ot les chu-
tes de neige sont rares, mais
présenteraient de graves in-

convénients en pays de mon-
tagne. Ils donnent certaine-
ment un cachel trés spécial a

“FIRST - FLOOR: PLANS

cette facade.
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Les fparties des murs de face
qui ne sont pas recouvertes par
le crépissage sont exécutées cn
briques ¢émaillées, de couleur
pourpre. Une couche d’air isola-
trice évite toule condensation &

DRANING
140%12-6

I'intérieur.

s GROUMD ¢ PLAN¢

RISEBRIDGE ROAD. ARCHITECLE : J. MYRTLE SMITH, A. R. I. B. A.

L’'implantation de ce petit batiment est Llypique. La
vignette indique clairement I'entrée principale et celle du
service. — La cuisine,
bien éclairée, est en com-
munication directe avec
la salle & manger. Le sa-
lon donne accés au jar-
din. Aucune place n’est
perdue et le corridor de
I'étage bien éclairé de-
puis l'escalier. Les bri-
ques rouges du soubas-
sement et des massifs de
cheminées sont appareil-
lées avec joints au mastic,
de couleur blanche. Les
fenétres sont entitre-

o T ax ment en bois et
5 ouvranles & l'in-
friock o térieur suivant le
oo o : ;
2 systeme francais.
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— .
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De la responsabilité professionnelle
des architectes et des ingénieurs

par le D Max-E. PORRET,
secrélaire du Tribunal fédéral!,
MuESSIEURS,

Il me parail nécessaire, avanl d’enlrer dans I'examen
du sujel qui m'a éLé indiqué, de préciser un peu son élen-
due, afin d'en élaguer ce que jeslime pouvoir élre laissé
de colé dans un exposé qui doit forcément élre bref, el
qui doil par conlre trailer une question assez complexe.

Je suppose loul d’abord que vous me dispenserez d’exa-
miner dans quelles conditions les ingénicurs el les archi-
lecles peuvenl élre appelés & répondre de leurs lravaux
devant les lribunaux pénaux. Il me suffira donc de men-
ionner cetle éventualité, que les débuls du bélon armé
ont illustrée au moyen d'un cerlain nombre de condamna-
lions pénales, en Suisse el ailleurs, pour homicide par
imprudence; au surplus, celle queslion, qui est avanl loul
une queslion d’appréciation de fails, ne se pose jamais
seule, la queslion de responsabilité pécuniaire élanl lou-
jours disculée en méme lemps.

(’esl donc uniquement de la responsabilité profession-
nelle des ingénieurs el archilectes (au poinl de vue civil,
j'emploierai indifféremment I'une ou I'aulre de ces dénomi-
nalions) que je pense vous parler ce soir. — Je laisserai
également de colé les cas ol l'archilecle consenl & cons-
truire lui-méme & forfait un balimenl pour le compte
d’aulrui : quand il acceple celle silualion, I'architecte esl
un simple entrepreneur, el les responsabililés de différente
nalure qu'il encourt ne sont plus des responsabilités pro-
fessionnelles d’architecte. Je pense donc limiler mon
examen & la situalion ordinaire el normale de I'archilecle
ou de l'ingénieur, élaborant pour le comple de son client
des plans, élablissant des devis, passant des conlrals avec
les différents entrepreneurs pour le comple du proprié-
laire, surveillant la conslruclion, enfin vérifiant les travaux
el arrélant les comples des mailres d’élal. Enfin, el pour
ne pas ¢lre accusé d’oubli, je dois menlionner en passant
les responsabililés spéciales incombanl a ceux d’entre vous
(qui sont fonclionnaires publics, responsabililés qui sonl
précisées par les lois administralives et leurs acles de nomi-

nalion, el que je n'ai pas & examiner ici.

Nature juridique du contrat conclu

entre D'architecte ou 'entrepreneur et son clien’.

La convenlion passée enlre I'archilecte el son client
n'esl mentionnée nulle parl d’une maniére expresse dans
le Code des obligalions. Elle est au surplus d’une nature
assez complexe el fail partie de ce que les Romains appe-
laient les conlrals « innommés » et de ce que les Allemands
appellent les « gemischlen Verlrige». Elle partlicipe en
elfet de différents conlrals; sa nalure n’a méme pas encore

¢Lé délerminée d’une maniere absolument précise.

I Conférence faite devant la Société neuchateloise des ingénieurs
et architectes, le 1° avril 1913.
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