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ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

RepacTion : Lausanne, 2, rue du Valentin : D* H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : Le Chemin de fer électrique el @ crémaillére Blonay-les Pléiades, sur Vevey, par V. Ryncki, ingénieur. — Le raccordement des
deux gares de Genéve, el la ligne des Eaux-Vives a Annemasse, par F. Reverdin, ingénieur. — Syndicat suisse pour I'étude de la voie
navigable du Rhone au Rhin. — De la nécessité d’'une assurance contre les risques d’'inondation. — Société suisse des ingénieurs et
architectes.— Société fribourgeoise desingénieurs etarchitectes.— Société vaudoise desingénieurs et des architectes. — Bibliographie.

Cie des Chemins de fer électriques veveysans.

Le Chemin de fer électrique
et & crémaillére Blonay-les Pléiades
sur Vevey.

par V. RYNCKI, ingénieur,

Directeur de la Ci* des Chemins de fer électriques veveysans !,

Historique.

Dans les numéros de juillel & sepltembre 1907 du Bulle-
lin technique, nous avons déja donné une descriplion des
lignes de la Ci* des Chemins de fer ¢éleclriques veveysans
comprenanl alors les lignes Vevey-Blonay-Chamby el Ve-
vey-St-Légier-Chatel-St-Denis, livrées a 'exploilation res-
pectivement les 1" oclobre 1902 el 2 avril 1904.

En 1911 le réseau s'élant complélé parle lroncon a eré-
mailléere Blonay-les Pléiades, nous allons en décrire suc-
cintement les diverses inslallations.

Ce chemin de fer éleclrique el & crémaillére a éLé con-
cessionné par 'Assemblée fédérale le 13 avril 1904, conces-

1 Les photographies qui illustrent cette notice onl ¢té prises par
M. Simpson; photographe, & Blonay.

BT
‘ A ', ‘-\;' :
Y >\

o

/
BN
NN =g
P

e\
rl?s‘,\ =0

ﬁé‘\\‘\ —
e Mg ——

LHEE SN “15’ ST AN
=

\‘&Q\\ \ héé";%"“\
RN
“‘Eé\\\ . =

N

s NS

i\
SSANS
70:

Reproduil avec I'aulorisalion du Service lopographique fédéral. 22 1V. 12.

Fig. 3. — La ligne Blonay-les Pléiades. — 1 : 25 000.

sion valable jusquau 13 avril 1984. Divers motifs d’ordre
financier onl relardé jusqu’a 'année derniére la réalisation
de ce projel ; il élait de bonne administralion également

Mg, 1 el 2. — Vues prises sur la ligne Blonay-les Pléiades.
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Fig. 5 — Profils-types. — 1: 100.

de connaitre la renlabililé des anciennes lignes avant de
s'engager dans cetle nouvelle entreprise. Les résullals de
Pexploitation ayanl été favorables, les ressources financie-
res nécessaires furent trouvées aupres d'un consortium de
banques de la place et auprés des particuliers, la plupart
déja anciens aclionnaires de la Cie. Le capilal ayanl éLé
ainsi constilué, on a passé a I'exéculion du projel. Les tra-
vaux onl commencé en avril 1910 el la ligne a élé ouverte
a I'exploilation le 8 juillet 1911.

La ligne a son point de déparl a la gare de Blonay, alt.
622 m. 70. Sa longueur d’axe en axe des balimenls aux voya-
geurs exlrémes esl de 4789 m., mesurés horizontalement.
La différence de niveau entre les plateformes des gares de
Blonay et des Pléiades est de 728 m. 70 ; elle esl de 1000 m.
environ entre le lac el le sommel des Pleiades, allitude
1364 m.

De l'axe du batiment aux voyageurs des C. I'. I. & Ve-
vey, point de départ des trains pour la ligne des Pléiades,
la longueur du parcours esl de 10516 m. 05, soil 11 km.
de longueur exploilée.

Description de la ligne.

A la sortie du palier de la gare de Blonay, la ligne dé-
crit un demi arc de cercle pour se diriger sur les Cheval-
leyres, hameau délicieusement blotti dans un nid de ver-
dure ot se trouve au km. 1.6 une stalion, alt. 775 m. 40,
desservant les holels el pensions du voisinage (fig. 3).

Dans celle premiére parlie se trouvenl les plus impor-
tants travaux de la ligne consislanl en hauls murs de sou-
tenement el ponts mélalliques respectivement de 5m. 50
el de 7 m. d’ouverture droile pour franchir les roules de
Blonay & Chatel-St-Denis el aux Bains de I'Alliaz.

Apres avoir longé celle route en profil mixte el franchi
par l'accés d'un grand remblai les P. 1. de Prélaz el de Tus-

singe, la ligne enlre en (ranchée; puis sur remblai avec
quelques murs de souténement, elle alleint avec une courbe
de changement de direction la station des Chevalleyres.

La rampe moyenne de ce parcours atleint le 1097 (fig. 4).

De la station des Chevalleyres par une rampe réguliere
de 209, & Lravers foréls, prés el palurages, laligne gravit
le flanc des Pléiades suivanl un tracé assurant au voyageur
sur toul le parcours une vue grandiose surla Dent du Midi,
la chaine du Monl Blanc el le lac Léman (fig. 1).

Le sommel est un belvédere incomparable dominant le
bassin enlier du Léman, le plaleau fribourgeois el ses riants
villages, avec dans le loinlain le lac de Neuchatel el la
chaine du Jura. 11 offre en oulre les ressources d'un vrai
parc naturel et le charme de I'ombre des grands bois (fig.
2). Sur ce parcours se lrouvenl les haltes de Fayaux, alt.
973 m. 10 et de Lally, alt. 1237 m. 10, placées dans des
siles admirables el la station lerminus des Pléiades &
1351 m. 40 d’alt.

Courbes et déclivites.

Le rayon minimum des courbes du tracé est de 80 m.
1l en esl un exceplionnellement de 70 m. & la sortie de la
gare de Blonay. Pour les branchements, le rayon adoplé
est de 60 m.

Les courbes de raccordement des déclivilés sont de 600
mélres de rayon, exceplionnellement de 400.

La rampe maximum esl de 20 9. Dans les stations des
Chevalleyres el des Plétades, elle esl respeclivement de
6,69 el 0,5 %. On a ménagé dans les haltes des rampes
ne dépassanl pas le 12 94. ‘

Profils-types.

Les profils-lypes appliqués & la conslruction de la plate-
forme ne s’¢écartent guere de ceux employés sur les chemins
de fer de montagne similaires (fig. 5).
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La largeur de la plateforme est de 3 m. 80 en remblai
comme en déblai.

Dans les tranchées en rocher ou pourvues de murs de
revétement, la largeur de la plateforme y compris le fossé
a éLé porté & 4m. 30. v

Des murettes garde-ballast en pierres séches longent la
voie dans les tranchées en rochers ou avec murs de revé-
temenl. Un fossé perreyé & sec servanl a I'écoulement des
eaux de pluie a élé conslruit dans loules les tranchées en
rampe au-dessus de 7 9.

Les murs de revétement dans les courbes ont été im-
plantés en lenant comple du déplacement des caisses des
voitures au milieu et aux extrémilés pour ménager I'espace
libre.

Infrastructure.

Ce lrongon & crémaillére n’a pas comporté, comme d’au-
tres chemins de fer de montagne, d'importants ouvrages
d’art. Deux passages inférieurs mélalliques, des nombreux
aqueducs, des murs de souténement et de revétement, par-
lie en maconnerie & mortier, parlie en magonnerie a pier-
res séches, ont éLé avec les terrassements a exéculer en
fortes rampes, les seules difficultés a vaincre.

La ligne esl élablie sur sa plus grande longueur & flanc
de coteau, mais dont les penles du terrain naturel n’ont
pas nécessilé la construction de longs et dispendieux murs
de souténement. De méme qu’il n’a pas été nécessaire de
prévoir des lravaux d’assainissement ou de protection spé-
ciale de la voie, le chemin de fer élanl assis sur un sol
convenablement stable.

Le cube total des déblais a été de 28 200 m3 dont 1500 m 3
en rocher.

Le cube des murs, y compris les deux passages infé-
rieurs a été de 3450 m 3, dont 1600 en pierres séches et 1850
en maconnerie & morlier. (A suivre.)

Le raccordement des deux gares de
Genéve, et la ligne des Eaux-Vives
a Annemasse.

par Fraxcis REVERDIN, ingénieur.

On attend &4 Genéve avec une cerlaine curiosilé, non
exemple d’anxiété, de connailre les lermes précis de l'ac-
cord qui a é1é conclu a la fin de 1911 entre le Conseil fé-
déral et une délégation du Conseil d’Elat, au sujel du rac-
cordement anlicipé.

D’apres les termes de la réponse faile en octobre 1911
par le Conseil fédéral aux demandes du Conseil d’Etal
concernant les diverses questions & résoudre, rachat de la
ligne de La Plaine et de la gare de Cornavin, exploitation
de la ligne rachelée, service réservé au P.-L.-M., recons-
truction de la gare de Cornavin, raccordement des deux
gares, on n'a pas vu sans surprise que l'aulorilé fédérale
ne lenail pas pour suffisantes les avances faites par le
Conseil d’Elal, qui abandonnait et le bénéfice du rachatl

canlonal el les 2 millions de subvention donnés lors de
I'¢tablissement de la ligne de Geneéve a La Plaine, el la
valeur de construction de la ligne des Eaux-Vives a la
frontiere, qui esl de plus de 3 millions. Ces sommes réu-
nies forment un lotal qui dépasse 10 millions au bas mot.

On avail loujours pensé que si le raccordement se fai-
sail suivant la Convention de Berne, el lorsque la Faucille
serail décidée par le gouvernement francais, la Confédé-
ralion I'exéculerail sans demander aulre chose au canton
de Genéve. On avail admis que Parl. 13 disanl : « Le gou-

» vernemenl [édéral s'engage & conslruire sur la base d'un

plan technique el financier & arréter avec le gouverne-

ment de Geneve, le raccordement de la gare de Cornavin
avec celle des Eaux-Vives», s’appliquail a ces subven-

tions indirectes, I'obligation assumée ne dépendant pas
d’arrangements intérieurs entre la Confédération et un
canlon.

Du moment que le gouvernement de Geneéve avait dé-
siré que le raccordement ful anlicipé on acceplail bien de
faire plus, el.on eul pu, par exemple, fournir aux C. F. F.
les terrains nécessaires, mais en considérant cela comme
une avance qui aurail & élre restiluée au canton quand la
condition relative & la Faucille se serail réalisée. C’était du
reste procurer en méme lemps une économie aux C. F. I,
puisque les lerrains acquis auraient couté sensiblement
plus cher quelques années plus tard. Mais dans les explica-
tions fournies dans la presse, & la fin de décembre 1911, il
n’esl pas question d’aulre chose que d’une subvention non
réversible qui serail exigée du canlon, el estimée & envi-
ron 8 millions. Nous saurons prochainement ce qui en est
exactemenl. Des condilions définilives dépendra I'accep-
tation ou le rejet par les électeurs du contral préparé par
la Délégation du Conseil d’Elat.

Dans la lettre du Conseil fédéral du 6 octobre on énu-
meére un cerlain nombre d’arguments pour appuyer une
subventlion cantonale au raccordement anlicipé, qui deman-
denl & étre examinés de pres, afin de voir s'ils sont justi-
fiés.

I°La ligne des Eaux-Vives a la fronliére est considérée
comme improduclive ; done son exploilation, avec le rac-
cordement serail une charge imposée aux C. F. F.

On sait que celtte ligne a éLé exploilée d’apres différents
modes par la G P.-L.-M. pour le compte du canton de
Geneéve : de sa créalion en 1888 jusqu’en 1893 la Compa-
gnie verse les recelles el le canlon lui rembourse les dépen-
ses. Les deux dernie¢res années ont donné du bénéfice. De
1894 4 1900 la Compagnie verse les recelles el le canton
lui paye une somme fixe de 38000 fr. par an, toul en lui
abandonnant le 1/; de la recetle brute. A partir de 1901 la
Compagnie encaisse les recelles el se charge des dépenses,
el le canton recoil de la Compagnie une redevance de
10000 fr. par année. (Vest encore le régime actuel.

Si Pon compare les résullals successifs de I'exploitation
on lrouve des varialions singuliéres dans les dépenses.
Ainsi celles-ci passent de Fr. 91729 en 1899 a 132705 en
1900. Ce saul provienl certainemenl d'une modificalion
dans la complabilité, il ne s'expliquerait pas aulrement.
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