Zeitschrift: Bulletin technique de la Suisse romande

Band: 38 (1912)

Heft: 6

Artikel: La nouvelle usine a gaz de la ville de Lausanne, a Malley
Autor: Cornaz, W.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-29474

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 25.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-29474
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

38me Année.

25 mars 1912.

Ne 6.

Bulletin technique de la Suisse pomande

ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

REDACTTON @ Lausanne, 2, rue du Valentin : Dr H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : La nouvelle usine a gaz de la ville de Lausanne, & Malley, par W. Cornaz, ingénieur (suite). — Le Pont Ch. Bessiéres, a Lausanne

(suite). — Muséum d’histoire naturelle. — Chronique. — Société suisse des ingénieurs et architectes : sé
Société fribourgeoise des ingénieurs et architectes: séance du 21 avril 1911.— Société vaudois

ance du 17 février 1912. —
des ingénieurs et architectes : séance

du 4 mars 1912. — Association amicale des anciens éléves de I'Ecole d’ingénieurs de I'Université de Lausanne. Demande el offre

d’emploi.

La nouvelle usine a gaz
de la ville de Lausanne, a Malley

par W. CORNAZ, ingénieur

Chef du Service du gaz de Lausanne.

(Suite?).

20 Conduite de 600 mm., Malley-Ville.

Lorsque la parlie inférieure de la ville aura alteint son
maximum d’extension, on peul admettre qu'alors la con-
sommation de celle région atleindra les deux cinquiemes
de la consommalion totale de la ville: c’est pour celle
quantité que la conduile de 500 mm. a ¢éLé prévue. Les
trois cinquiémes restant doivent étre conduils dans le
centre de la ville, pour aboutir au régulateur de pression
placé sous le Grand-Ponl, & Ialtitude de 483 m.

Le Lracé adoplé pour cette conduile ulilise une nouvelle
avenue qui doil encore élre construite dans la vallée du
Flon : en allendant elle n’a pu élre posée que jusqua l'ori-
gine de celte avenue soil des I'usine sur une longueur de
768 m. 20. De la elle est raccordée i I'ouest du réseau lau-
sannois au moyen de deux conduiles, I'une de 150 mm. el
I'autre de 200 mm.

Cette-conduile de 600 mm. esl du méme systéme que
celle de 500 mm. & joinl au caoulchouc; son poids total
esl de 200000 kg,

Gazométre. — Une année avanl la mise en service du
gazométre de Malley, ¢’est-a-dire en novembre 1907, I'usine
d’Ouchy possédail 3 gazometres d’une capacité lotale de
7500 m3 correspondant au 38 % du maximum d’émission
journaliere ; en 1908 un de ces 3 gazomélres élanl ulilisé
pour le gaz a I'eau, celle réserve fut réduite a 34 9% . Celle
période crilique explique la période lransiloire donl nous
avons parlé puisqu'on admel que le % en queslion doil
alteindre au moins 60 a 70.

Les lerrassements dunouveau gazomélre enlrepris vers
fin février 1908 permirent de lerminer la cuve cing mois
plus tard el le gazometre complel neuf mois apres; il ful
mis en service le 26 novembre de la méme année.

La réserve en gazomélre élail ainsi portée o 100 9%
elle sera réduite au b6 % quand I'usine travaillera en pleine

1 Voir N du 25 février 1912, page 41.

charge. Ce chiffre est admis comme un minimum ; des
que le deuxieme gazomeélre de 40000 m? sera conslruil,
celle réserve sera porlée au 70 % permettant ainsi & I'usine
de travailler dans de meilleures condilions et avec suffi-
samment de sécurité.

Le gazomélre actuel de 15000 m? est conslilué parune
cloche el deux Lélescopes fonclionnanl dans une cuve en
hélon armé A moitié enfoncée dans le sol; elle contient
6500 m3 d’eau. La hauteur des levées est de 8 m. ce qui
donne au gazomeélre une hauteur toldle en dessus du sol
de 31 m. 50. Les principaux chiffres intéressants sonl :

Pressions

Poids des toles en mm.

Diameétres par m? de colonne d’eau
Cloche . . 28.60 19 el 20 kg. 100
ler Lélescope . 29.36 19 » 160
A » 30.12 19 » 220

Nombre des colonnes de guidage 14.

Poids tolal de la partie métallique 235 tonnes.

Les conduiles d’entrée el de sortie du gaz ont 600 mm.
de diamétre. Le chaulfage de I'eau de la cuve el des auges
est obtenu par des injecteurs & vapeur alimenlés par les
chaudieres de l'usine. La surveillance du gazomeltre se fail
au moyen d’escaliers droils, d’'une échelle fixe pour monter
sur la calolte el de deux passerelles de 1 m. de largeur.

Compresseurs. — Nous avons vu, & propos des condui-
tes maitresses quels ¢laient les différents états de pression
qui pouvaient se présenler entre Ouchy el Malley el que la
circulation du gaz enire les deux usines exigeaienl des
compresseurs. Ces appareils sonl du systeme Jweger el
peuvent fonctionner dans les deux sens ; ils sont accompa-
gnés chacun d'un régulateur de sirelé donnanl au gaz une
issue de bypass en cas de fausse manceuvre (fig. 15 & 18).

Chaque compresseur de Malley a un débit horaire de
1500 m3. Un moteur électrique de 4 HP les actionne tandis
que le moleur & gaz esl la comme réserve ; ces deux mo-
teurs sonl placés dans un local indépendant de fagon a
éviter les dangers d’explosion. L'arbre de la lransmission
passe d'un local dans aulre aumoyen d'une boile élanche.

(e batimenl conlienl encore un vaporisateur a alcool
qui sert & empécher le gel dans les conduites du réseau de
gaz. 1l consisle en un réservoir a alcool qui alimente en
quantité correspondant & la production journaliére, un
vaporisaleur chauffé par un serpenlin & vapeur. Les vapeurs




Fig. 16. — Coupe longitudinale.
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Fig. 15. — Vue en plan.

Fig. 17. — Coupe lransversale.

USINE A GAZ DE MALLEY
3aliment des compresseurs.

Echelle 1: 125.
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Fig. 18. — Compresseurs.

d’alcool sonl introduites dans les conduiles de 5"l de
600 mm., c'esl-a-dire dans le gaz parlanl pour Ouchy ou
pour la ville. L’appareil peul ¢galement vaporiser du ben-
zol pour carburer le gaz. Celle installalion des compres-
seurs a fonclionné avec le gaz fabriqué a Ouchy, de fin 1908
jusqu'a la mise en marche de la nouvelle usine, soil pen-
danl plus de deux ans; acluellement elle marche en sens
inverse.

Compleurs el régulaleurs. — Le balimenl qui conlienl
ces appareils a ¢Lé conslruil pour les qualre périodes, cesl-
a-dire pour une fabricalion journaliere de 160,000 m?. 11
renferme pour la premiére période les appareils suivanls :

1" un compleur de fabricalion desliné & mesurer la pro-
duction de P'usine jusqu'a concurrence d'un débil horaire
de 1500 m3; le mouvemen! d’enregistrement esl a sauloir.

20 un régulaleur de pression du systeme Gareis réglant
aulomaliquement la pression du gaz qui parl pour la ville.
11 est inslallé pour un débil horaire de 2300 m?# avec luyau-
lerie de 450 mm. En principe cel appareil esl composé
d'une cloche commandant une soupape conique ; lorsque
le débil augmente el que par suile lacloche sabaisse, ce
mouvemenl fail couler eau sur la cloche qui ainsi, plus
chargée, augmenle la pression. En cas de diminution le
cas inverse se produil.

30 L'aulomalisme du régulateur n'esl possible que si la
pression & son enlrée resle conslante; or le gazomelre
élant Iélescopé el donnant par conséquent des pressions
différentes suivanl sa posilion, il a éLé nécessaire de placer
entre le régulateur el le gazomelre un unificaleur de pres-
sion. Il consiste en un clapet produisant un étranglement
du gaz ; la cloche qui commande ce clapel est chargée de
poids en fonte.

40 Un second groupe composé d'un régulateur el d'un
unificatenr regle la distribulion du gaz des communes for-
manl 'agglomération de Renens-gare.

59 11 ne reste plus & mentionner que le régulateur de
strelé desliné & mellre en communicalion directe la con-
duite de fabricalion avec celle d’émission; il fonclionne

aulomaliquement dans le cas d’une fausse manceuvre des
vannes d’entrée ou de sorlie (lu gazomelre. De celle fagon
la conduile qui alimenle la ville ne peul jamais resler sans
gaz (fig. 19 4 23).

Le sous-sol tres haul el largemenl éelairé conlienl loule
la luyaulerie ; les entrées el sorlies des gazomelres fulurs
avec leuars vannes ainsi que les picces dallenle avec les
vannes pour les compleurs el régulateurs des aulres pério-
des sonl déjainstallées de facon & permellre facilemenl el
sans dangers les exlensions prévues.

V. Emmagasinage et expéditions.

Voies dans lusine. — Les voies dans I'usine formentl un
quadrilatere entourant les magasins & charbon, les fours
el la halle & coke. Elles se lrouvenl de ce fail également
hordieres des aulres balimenls de I'usine el sonl ulilisées
pour les expéditions de goudron, d’ammoniaque, de la
vicille masse d'épuralion ainsi que pour I'emmagasinage
de la masse fraiche el des huiles Diesel. La dislance de
I'axe de la voie aux batiments des appareils, épuraleurs el
chaleau d’eau élant de 18 m., il élail nécessaire de prévoir
des inslallalions spéciales pour ces services. Elles consis-
tenl pour I'expédition du goudron el de 'ammoniaque en
une grue identique a celles employées par les chemins de
fer pour remplir d’ean les tenders des locomolives. Celle
grue placée d colé de la voie serl alternalivement au rem-
plissage des cilernes de goudron el d’ammoniaque ; elle
esl reliée anx réservoirs placés dans le chalean d'eau par
des conduiles de 120 el 80 mm. de diametre. Ces conduiles
passenl sous le sol dans un pelil Lunnel qui conlienl égale-
menl des conduiles d’eau, de vapeur el d’huile pour la
vidange des cilernes d’huile deslinées au moleur Diesel el
au gaza Peau. Apres chaque remplissage de cilerne & gou-
dron, les conduiles s'épurenl en laissant égouller le res-
tanl de goudron dans les fosses ; un dernier nelloyage est
effectué parun jet de vapeur lancé dans la grue elle-méeme,
celle derniere est alors préte & servir pour un remplissage
de cilerne d’ammoniaque. Ce systéme fonclionne tres®hien

Fig. 23. — Sous-sol des compteurs el régulateurs.
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Fig. 22. — Coupe lransversale.

Fig. 21. — Coupe longitudinale.
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Fig. 20. -— Vue en plan.

Fig. 19. — Compleur el régulateurs.
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a goudron.

Remplissage d'une citerne

el surtoul rapidement ; une cilerne & goudron de 15 lonnes
est remplie en 12 minules environ (fig. 24).

Pour la masse épuranle une pelile voie aérienne démon-
table va du local de régénération de la masse épurante
jusque sur les wagons ; elle recoil les bennes servanl a la
manipulation de la masse qui peuvenl ainsi ¢élre amendées
jusque dans le wagon.

Les angles du quadrilatére donl nous avons parlé plus
haul sont pourvus de plaques lournantes de 7 m. de diame-
tre el calculées pour une charge de 30 lonnes; elles sont
recouverles d'un double platellage en bois permetlant la
circulalion des véhicules. Ce systeme de quadrilatere avec
plaques lournantes peul parailre défeclueux a cause de la
manceuvre qu'exigenl ces derni¢res, mais il ne laul pas
oublier que si on veul les éviler, les voies prennenl un
grand développement génanl, sinon souvenl impossible el
qu’elles ne permellent pas la circulalion continue, dans le
méme sens des wagons.

A leur entrée dans l'usine, les voies passenl sur deux
ponlts-bascule, I'un pesanl tous les wagons enlranls, 'autre
les wagons sortanls. Ces ponls-bascule de 7 m. de longueur,
conslruils pour une charge de 30 lonnes sonl & voie conli-
nue, permellant ainsi le passage des locomolives; pour
chaque pesée le lablier du ponl-bascule esl levé a la main
moyennanl un engrenage el le poids imprimé¢ automali-
quement sur un licket ad-hoc.

Locomolive. — La manulention & I'inlérieur de 'usine
esl faile parune pelile locomolive & vapeur sans loyer, ali-
menlée par les chaundieres fixes de I'usine. Elle «consiste
essenliellement en un réservoir de 3,4 m3 de contenance,
fortement isolé, rempli au 2y d’eau faisant office d’accumu-
lateur el qui recoit la vapeur jusqu'a 8 almospheres; la
locomolive posséde & ce moment une force de (raction de
I tonnes. Lorsque la pression esl lombée jusqu’a 2 almos-
pheres, la locomolive peul encore rentrer elle-méme a la
remise pour ¢lre chargée a nouveau. Celle opération de la

charge se fail le malin et 'apres-midi, soit deux fois par-
jour el exige :

20 minules.

10 »

Elle remorque en palier 200 lonnes sur une longueur de

Le malin,
L’apres-midi,

4 km. ; la force de lraction moyenne esl de 2 lonnes. Ce
systeme a l'avanlage d’¢lre Lres simple, ce qui permel & un
ouvrier sans connaissances spéciales, de la conduire ; la
machine esl en oulre loujours préle, elle ne produil pas de

fumée el ne présenle aucun danger (fig. 25).

Magasins @ charbons. — Leur capacilé esl de 8000
tonnes. En admellant que I'usine (ravaille en pleine charge
correspondanl & une production annuelle de 10 millions
de m? el si on comple que le rendement moyen des fours
conlinus est de 35 m3 de gaz par 100 kg. de houille, ces
chiffres correspondent & une distillation annuelle d’environ
30000 tonnes. La capacilé des magasins a charbon repré-
senle dans ces condilions le 27 9% de la consommation
annuelle, soil un peu moins de 33 9] généralemenl admis.
Celle situalion s'explique en parlie si on sail que l'usine
de Malley recoil son maltériel de dislillation de cing bassins
houilliers trés différents el qu'elle courl ainsi moins de
risques en cas de gréve, accidents ou guerre. L'obligation
d’avoir en permanence un slock de charbon proportionnel-
lemenl assez considérable, explique pourquoi beaucoup
d'usines en Suisse surloul, font de grands frais pour meltlre
leur charbon & Iabri de facon & éviler la dépréciation que
la houille subil en élanl longlemps exposée aux intem-
péries.

A Malley les magasins consislenl en un balimenl en
bélon armé complélement fermé el couverl. Le charbon y
esl distribué dans 18 comparlimenls ou silos conlenant
chacun 45C tonnes. La particularité de ces silos est qu'ils
sonl parlagés en deux élages, séparanl ainsi la hauteur de
charbon en deux couches de 4 m.50 & 5 m. au maximum
d’épaisseur. La grandeur des comparliments relativement
pelile (8 m. >< 8 m.) el la séparalion en deux couches sonl
des disposilions qui onl éLé prises en vue d'éviter la fer-
menlation el les combuslions spontanées de la houille :

Fig. 20. — Locomolive sans fover.
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Fig. 28. — Magasins i charbons. Coupe suivanl les ponts roulants.

elles consliluent les bases essenlielles du brevel Rothen-
bach & Berne (n” 42,260).

Des le début de leur mise en service, loules les condi-
Lions se sonl lrouvées réunies pour produire cetle combus-
tion du charbon ; il s'agissail en effel de houilles anglaises
poussiéreuses el humides, mais malgré cela cel aceident
ne s'est pas produil, pas plus que dans la suile. Malgré
Iexpérience relativement courte faile jusqu’ici, on pourrail
done conclure que le bul recherché a ¢1é alteinl; 4 nolre
connaissance, les silos de Malley sonl en effel la premicre

excéenlion qui a élé faile de ce sysléme de magasins & deux
élages (lig. 26 & 30).

A Télage inférieur chaque silo esl lerminé par une
lrémie unique de fagon & réduire au minimum les sorlies
de charbon el par suite les appareils de transporl, landis
que chaque silo supérieur comporle qualre peliles lrémies
réduisant au minimum la place perdue par la formation des
cones de charbon. La houille gqui est déversée dans le silo
supérieur commence par remplir 'élage inférieur; quand
elle est reprise par le bas ¢’est I'élage supérieur qui com-
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mence & se vider. Toules les dispositions onl éLé
prises pour placer enlre les deux élages un sys-

)

teme d’obluration & vanne papillon, de fagon &
isoler complétement les deux couches el pour

permellre évenluellemenl la vidange de I'étage

T

J

inférieur sans celle de I'étage supérieur. Ces van-
nes seraienl manceuvrées par les passerelles de
visiles qui passenl enlre les deux couches, mais
jusqu'a mainlenanl celle mesure n'a pas €lé re-
connue nécessaire. Il esl a remarquer qu'en cas
de fermenlation celle derniére commence loujours
par un noyau de combustion placé au bas de la
lrémie el qu'ainsi c’esl la premiere partie qui est
exlraile, ce qui a pour effel d’alténuer sinon d'ar-
réler complélement celle destruclion lente de la
houille.

Un dernier avanlage de ces silos esl la grande
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Fig. 29. — Magasins a charbons. — Coupe suivanl les convoyeurs.

Fig. 26. — Magasins a charbons.

Fig. 30. — Magasin sous les silos & charbons.

place disponible (u'ils créenl sous les trémies. Ces
derniéres reposent sur de grandes colonnes circu-
laires de 1 m. de diamelre el supportant chacune
une charge de 500 lonnes. De pelits couloirs sont réservés a
Pemplacemenl des exlracleurs a charbon ; entre deux, res-
tent de vasles locaux formanl qualre magasins de 5 m. 40
> 20 m. el deux de?2 m.70 sur également 20 m. de lon-
gueur. A parl cela les silos conliennenl encore une forge
el alelier de réparalions de 9 m. > 16 m. el une menuise-
rie avec magasin de bois de méme dimensions.

Toul le batiment esl disposé pour élre facilement dou-
blé dans la suile. (A suivre.)

Le Pont Ch. Bessiéres, a Lausanne.
(Suite?).

Nous publions aux pages 72 el 73 la suile des calculs.

Muséum d’histoire naturelle.

Le jury chargé d'examiner les projets en vue de la cons-
truction d’'un Muséum d’histoire naturelle, a la rue Sturm, &
Geneve, réuni sous la présidence de M. le Conseiller adminis-
tralif L. Chauvel, a conslaté que 17 projets étaient arrivés
dans les délais voulus. 6 projels ont retenu spécialement son
attention. Ce sonl: 19 les devises Darwin, Granil, La Taupe,
Simplex, Lux I1 el Geoflroy de St-Hilaire.

Dans sa séance du 9 mars 1912, le Conseil administratif’ a
ralifié les proposilions du jury et décerné les prix suivants:

lev prix (Fr. 3000) Darwin, M. Maurice Braillard, architecte,
a Geneve;

2¢ prix : ex wquo (Fr. 1500 chacun) La Taupe, MM. L. el F.
Fulpius, architecte & Geneéve el Granil, MM. Revillod et Tur-
rettini, architectes & Geneve avec la collaboration de M.
J. Torcapel.

FFr. 1000) Simplex, M. Alfred Olivel, avee la col-
laboration de M. Alexandre Camolelli, architectes & Geneve;

3 prix & (

1 Voir No du 25 décembre 1911, page 282.
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