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prit d’émulation scientifique ¢ui fait défaut actuellement.
Ce n’est done pas la besogne qui manquera a la commis-
sion, nous faisons des veeux pour le succes de ses travaux.

Extrait du rapport trimestriel N° 2, sur I’état des
travaux de la ligne Moutier-Longeau, au 30
juin 1912,

Tunnel de Granges.

Moutier-Granges.

(Suite el fin)!.

Le passage d'une roche al'autre est trés irrégulier et pré-
sente de nombreuses formes intermédiaires. Il arrive aussi
que des rognons, lentilles ou bancs nettement délimités d'une
roche se trouvent noyés dans l'autre. L’aspect général des
roches est d'une grande monotonie, mais chacun des types
que nous venons de décrire présente de nombreuses varia-
tions. .

La molasse alsacienne n'a pas été rencontrée jusqu'ici,
mais nous ferons remarquer qu’il n’existe pas de délimitation
bien nette entre cette roche et le delémontien.

Du point km. 0,000 au point km 0,155, les couches plon-
genl vers le nord d’environ 30° en moyenne. Un croisement
des couches a aussi été observé. A partir du point km 0,075,
une surface de contact entre des marnes bigarrées et des
gres gris verdatre s’éleve d’environ 10 & 15° vers le sud. Elle
présente des phénomenes de pression trés marqués, les mar-
nes sont sur une étroite zone entidrement feuilletées et des
morceaux de grés sont enkystés dans les couches marneuses.
C’est une surface de glissement, qui au point km 0,107 ren-
contre une fracture de dislocation plongeant de 300 vers le
sud. Entre les deux surfaces s’enfonce un coin de grés dans
la direction du sud.

A partir du point km 0,155, la direction des couches est
diffuse jusqu'au point km 0,195, ot le plongement vers le sud
est treés distinel ; au point km 0,204, les couches s’infléchis-
sent sous forme de combe pour plonger de nouveau vers le
nord. A partir de cette combe, l'orientation change de !
environ 80° W a N 70—80° E. Elle se maintient ainsi jusqu’au
point km 0,320, mais varie ensuite fréquemment. Des dislo-
cations locales et des parties a forte pression ont été observées
trés souvent (particulierement un peuavant et apres le point
km 0,170).

A partir du point km 0,440, des couches de greés alternées
avec des couches de marne sont fortement disloquées. Au
point km 0,445 (paroi de droite), les deux roches se pénetrent
el se redressent en forme de votite. Une surface de glissement
entre du grés (la base) et des marnes (le haut) atteint, au
poinl km 0,482 le seuil de la galerie de base. On a constaté ulté-
rieurement que celte surface de glissement plonge de 4 a 6°
vers le sud. Dans celte partie a forte pression, les couches
sont nettement ondulées. A partir du point km 0,467, le plon-
gement vers le sud est constant. De fortes dislocalions, des
fractures, des zones crevassées se présentent a partir du
point km 0,510.

! Voir N° du 10 novembre 1912, page 255.

II. Coté sud-Granges.

1 a. La partie de tunnel percée jusqu’a fin juin se trouve
en grande partie dans la molasse deau douce inférieure
(oligocene) qu’on désigne sous le nom de molasse alsacienne
ou Knauermolasse. La roche est essentiellement un greés
micacé de couleur brune ou grise et d’'un grenu variable,
ordinairement assez petit. Sa dureté differe suivant la quan-
tité de marne qu'elle contieni. Elle présente, du gres friable
el triturable au greés dur et disposé en banes, toutes les for-
mes intermédiaires. Un phénomene caractéristique pour la
molasse alsacienne est la présence de rognons gréseux trés
durs, d'un volume souvent assez considérable, dans les par-
ties tendres (notamment au point km 0,190). Des gres de con-
sislance dure se remarquent aussi en bancs de puissance
variable.

De la houille s’observe fréquemment sous forme de minces
feuillets ou de lambeaux aux contours irréguliers et est
toujours accompagnée de pyrite. Les surfaces des couches
gréseuses présentent souvent une incrustation charbonneuse.
On a trouvé des impressions de feuilles, qui devront encore
étre examinées de plus preés; il s’agit sans doute principale-
ment d’espeéces de saule et de cinnamome. On remarque
aussi dans le gres des intercalations de marnes grises qui for-
ment souvent des bancs d'une grande puissance et d’une
étendue considérable.

1 b. Viennent en second lieu, au point de vue de la fré-
quence, les mémes marnes bigarrées que du coté nord. 11 est
possible qu’elles appartiennent au delémontien. (Voir plus.
bas).

1 c. Des formations glaciaires, marnes jaundtres dans les-
quelles sont empaquetés des galets jurassiques et alpins,
forment tout le profil du tunnel jusqu’au point km 0,015 paroi
de gauche et se remarquent encore au faite jusqu'au point
km 0,059. Ce sont des matériaux de moraine de fond.

20 Les condilions lecloniques n’apparaisent pas toujours
nelltement par suile du manque d'une stratification bien
distincte et de la prédominance des [ractures. Désavanta-
geuse est la disposition en couches horizontales, quis’observe
le plus ordinairement.

Jusqu'au point km 0,090, la plupart des mensurations
accusent N 20—30° E et 20° S. Du point km 0,090 au point
km 0,267, l'orientation différe peu de la direction N-S et est
done parallele a I'axe du tunnel. L'inclinaison est dirigée vers.
I'Est avec une certaine tendance vers le Nord-Est. Il existe
aussi des dislocalions locales; au point km 0,225 paroi de
droite, il y a dans les marnes une partie a forte pression. Les.
marnes bigarrées commencent & apparaitre au seuil du tunnel
point km 0,267. La surface de contacl avec le grés s'éleve
faiblement du coté du nord. Dans les parties ou la direction
des couches est irréguliére, le plongement vers le sud parait
dominer. La molasse alsacienne du faile va jusqu’au point
km. 0,350.

A partir du point km 0,315, il y a plongement vers le nord.
Entre les points km 0,350 et 0,375, des phénoménes de pres-
sion s’observent dans les marnes. Les grés bruns, marneux,
du point km 0,432 au point km 0,502, plongent vers le sud.

Il est difficile de donner l'explicalion de ces conditions
tectoniques. Les marnes ont la plus grande ressemblance
avec celles du delémontien du coté nord. Elles gisent cepen-
dant, au coté sud point km 0,267 au-dessous de la molasse
alsacienne, qui est de plus ancienne date, tandis qu'au poing
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km 0,546 elles sont superposées a cette molasse. Peut-étre ne
s'agit-il que d'une intercalation dans cette derniére roche.
Cette maniére de voir peut s’appuyer sur 'opinion de Baum-
berger, qui, dans sa publication: Ueber die Molasse im
Seeland und im Bucheggberg, Nat. Ges. Basel, Bd. XV, Heft
2, pag, 318, s’exprime comme suit: « Recht hiufig sind den
Sand-steinen bunt- bis rotgefirbte Mergel eingelagert. »

Société suisse des ingénieurs et architectes.

Circulaire du Comilé central aux Sections
de la Société suisse des ingénieurs et archilectes.

CHERrs COLLEGUES,

Nous référant a nos circulaires des 20 septembre et 21
octobre 1912, nous avons l'avantage de vous informer que
les Sections Berne, Winterthur et Zurich ont été a méme de
nous fournir la liste de leurs conférences dont vous trouve-
rez ci-joint la récapitulation.

Si vous désirezla répétition d’une ou de plusieurs de ces
conférences, veuillez nous en aviser pour que nous puissions
prendre les dispositions nécessaires.

Recevez, chers colléges, nos salutations bien sinceres.

Zurich, le 4 novembre 1912.

Société suisse des ingénieurs et architectes :

Le Président,
H. PETER.

Le Secrétaire
A. HERRy, ing.

Circulaire du Comité central aux Sections.
HonorEs COLLEGUES,

Nous avons I'honneur de vous informer que l'assemblée
des délégués est convoquée pourle samedi 14 décembre 1912,
a 2 heures de 'apres-midi, & Ollen, hotel Schweizerhof.

Ordre du jour :

1. Procés-verbal de I'assemblée des délégués du 26 aout
1911, a St-Gall.

2. Normes pour les travaux de fondation.

3. Principes généraux pour travaux de fondation.

4. Normes spéciales, 1 partie.

5. Contrat de service.

(=7}

. Réglement pour la Commission de la Maison bour-
geoise.

7. Admission de la section de Schaffhouse.

8. Office de placement.

9. Divers.

Les documents du Comité central concernant cet ordre
du jour vous parviendront incessamment.

Vous recevrez, en annexes, le nombre voulu de cartes pour
les délégués.

Avec considération distinguée.

Le Président, Le Secrélaire,

H. PETER. A. Hmrry, ing.
Zurich, 7 novembre 1912.

Séance du Comilé cenlral du 7 novembre 1912.

Réglement pour la Commission de la Maison bourgeoise. —
Le projet de réglement est adopté et transmis & la Commis-
sion. Il sera soumis & 'approbation de la prochaine assem-

blée des délégués. Avant cette assemblée, le Comité central
visitera les archives de la Commission, & Bale.

Normes pour lexéculion des Iravaux de fondation. — Le
projet est adopté. Il sera communiqué au Comité de I'’Asso-
ciation des entrepreneurs et soumis a l'approbation de la
prochaine assemblée des délégués.

Principes pour les concours concernanl les lravaur d'ingé-
nieurs. — Le projet, avec les modifications proposées par les
sections, les gouvernements cantonaux et 'Union des villes,
est admis. Il sera soumis a la prochaine assemblée des
délégués.

Cours de science économique. — 11 est pris connaissance
d’un programme élaboré par le secrétaire et quisera discuté
par la Commission spéciale, dans sa séance du 9 novembre.

Statuts des sections. — Les statuts de la section de Thur-
govie sont adoptés et seront soumis a la prochaine assem-
blée des délégués.

Salle de lecture au secrétariat. — On étudiera l'organisa-
tion d'une salle de lecture au secrétariat, ot les membres de
la Société pourront consulter la bibliothéque et les périodi-
ques.

Assemblée des délégués. — Elle est fixée au samedi, 14
décembre, a Olten.

Le Président,

H. PETER.

Le Secrétaire,

A. HERRY, ing.

Liste des conférences jusqu’a fin 1912.

1. Sektion Bern.

Rulschungen & deren Sanierung von Ing. A. v. Steiger,
Bern.

Die Tiefbauarbeilen fir die l.andesausstellung von Ing. E.
Probst, Bern.

Ueber Wiirmemessmethoden von D* Konig, Bern.

2. Sektion Winterthur.

Die Damp(fkraft & andere Energiequellen im zukiinftigen
Transportwesen Professor S. Klimert, Brinn.

Selbstkoslenberechnungen in Maschinenfabriken Ingenieur
Sonderegger, Winterthur.

Der Dieselmolor in seinem Bau & in seinen Anwendungs-
gebieten Ingenieur Sulzer-Imhoof, Winterthur.

Wirtschaftliche Bedeutung hydraulischer Akkumulierungs-
anlangen Direktor H. Peter, Ziurich.

Die Eleklrifizierung der S. B. B. Ingenieur A. Strelin,
Zirich.

Neuerungen im Gasfach Direktor H. Bader, Winterthur.

3. Sektion Zurich.

(Programme pour tout le semestre d'hiver).

Milleilungen iiber den Neubau des deulschen Museums in
Miinchen Architekt R. Linder, Basel.

Linksufrige Seebahn Architekt O. Pfleghard, Zirich.

Ueber Sprengstoffe Ingenieur R. Zschokke.

Ueber Flugzeuge Professor Wisinger.

Verschiedene Milteilungen Professor Schiile, Ziirich.

Ziiricher Strassenbahnen Direktor Largiadér, Zirich.

Aus dem hydraulischen Laboratorium Prof. Prasil, Zirich.

Fiir die Technik erhebliche Neuerungen des schweiz. Civil-
rechts Professor D Rolli, Zirich.
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