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Bulletin technique de la Suisse romande
ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

REpaction : Lausanne, 2,

rue du Valentin :

D+ H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : Le moteur Diesel & deux lemps. lype marine du « Monte Penedo ». — Le Chdleau de Boismurat. — Chronique : A I'Ecole d'in-
génieurs de Lausanne. — Extrait du rapport trimestriel N 2, sur I'état des travaux de la ligne Moutier-Longeau, au 30 juin 1912
(suite et fin).— Société suisse des ingénieurs et architectes. — Bibliographie. — Concours pour la Caisse hypothécaire et d’épargne

du canton du Valais, & Sion. — Tunnel de Granges.

Le moteur Diesel a deux temps,
type marine du , Monte Penedo “

Nous avons publié, en 1906, une notice de M. P. Hoffel
sur l'application du moteur Diesel a la propulsion du cha-
land La Venoge de la Ci* de navigalion sur le lac Léman.
Le moteur, fourni par la maison Sulzer Fréres, & Winler-
thour, étail du type a quatre temps el le renversement de
la marche était obtenu au moyen d'un disposilil cotileux
et compliqué donl les constructeurs se sont affranchis en
créant, en 1905, le moleur a deux temps, réversible. Un de
ces moleurs, de 400 HP., ful installé, en 1910, & bord du
Romagna qui faisait le service des ports du nord de I'A-
driatique.

Toul derniérement la maison Sulzer a conslruil deux
moteurs chacun de 1000 HP. indiqués pour servira la pro-
pulsion du Monte Penedo dela Hamburg-Siidamerikanische-
Dampfschiffahrt-Gesellschaft. Ce baleau mesure 117 m. de
long sur 17 m. de large elsa capacilé lotale est de 6500 tonnes.
Les essais, qui onl eu lieu le 10 aout 1912, ont donné des
résultats excellenls. La vilesse, a vide, était de 13 nceuds

el de 10,5 neeuds & pleine charge. Le baleau, parti de
Hambourg le 31 aoil, & destination de 'Amérique du sud,
est arrivé le 26 septembre & Parangua, sans incident, ayant

marché & une vilesse de 10 neeuds (fig. 1).

Le Monte Penedo est muni de deux moteurs principaux
développant chacun 850 chevaux au frein, & une vitesse de
160 tours par minule.

Les moteurs sonl du systéme & deux lemps, a simple
effel, avec qualre cylindres de lravail, a changement de
marche au moyen d’air comprimé. L'injection du combus-
tlible dans le eylindre se fail sous la pression de I'air com-
primé dans une pompe actionnée directement par le moteur
principal. A la fin de chaque course, alors que le pis-
ton esl au poinl morl inférieur, les gaz brulés sont expul-
sés par de I'air frais qui remplil ensuile le cylindre. Cet air
d’expulsion el de remplissage esl refoulé par une pompe
dite de « balayage », inslallée comme un 5%¢ cylindre, a
I'avant de la machine.

Pour la construclion de la machinerie, on s’estinspiré,
dans la mesure du possible, des particularités en usage
dans I'établissemenl des machines & vapeur marines el on
a lenu comple de loules les expériences failes jusqu’a ce
jour sur les moteurs Diesel.

La pompe de balayage, & double effet, est combinée avec
le compresseur d’air & Lrois élages. Les pistons des cylin-
dres des moleurs fonl entre eux un angle de 90° de sorte
que les courses molrices se succédenl & intervalles égaux.
La manivelle de la pompe esl calée, par rapport a celles
des cylindres de travail, de fagon & fournir le maximum
d’efficacité du balayage.

Toule la machine repose sur un bati semblable & celui
des machines & vapeur marines.

Les coussinets inférieurs des paliers de I'arbre sont en
acier coulé, revélus de mélal blanc el ronds, afin de pou-
voir ¢lre enlevés sans sortir 'arbre. Le chapeau des paliers,
en fonle, est ancré dans la plaque de fondalion au moyen
de boulons fixés dans la plaque de telle sorte qu'ils puis-
senl facilement élre changés.

Les culasses des cylindres sonl porlées par des colon-
nes d’acier reposant sur la plaque de fondation

Les pressions sur les fonds des cylindres et les efforls
lransmis aux paliers parle piston sonl reporlés sur ces
colonnes. Les cylindres de Lravail ne subissenl ainsi aucun
effort poinl esl surloul important
pour les moleurs & deux lemps dont les eylindres ont leurs

longitudinal : ce

parois percées par les lumieres d’échappement. Oulre les
colonnes, les machines sont munies de conlreforts. Les

moleurs sonl pourvus d'une crosse aunseul guidage. Les
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