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38me Année. 10 novembre 1912. Ne 21.
B ll tl t h | d l S | d
ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS
REpaction : Lausanne, 2, rue du Valentin : D* H. DEMIERRE, ingénieur.
SOMMAIRE : Le chemin de fer Zweisimmen-Lenk, par R. Zehnder-Spérry, ingénieur. — Le Pavillon Hirsch de UObservatoire astronomique de
Neuchdlel.— Extrait du rapport trimestriel N° 2, sur I'état des travaux de la ligne Moutier-Longeau, au 30 juin 1912 (suite).— Société
suisse des ingénieurs et architectes. — Association amicale des anciens éléves de I'Ecole d’ingénieurs de I'Université de Lausanne :

Demande d’emploi.

Le chemin de fer Zweisimmen-Lenk.

par R. ZEHNDER-SPORRY, ing., Directeur du M. O. B.

L’ouverture & l'exploilation des chemins de fer Mon-
treux-Oberland bernois, Spiez-Erlenbach el Erlenbach-
Zweisimmen a eu pour conséquence un accroissement
considérable de la circulalion, accroissementl qui a entrainé
un développement réjouissant non seulement des localités
direclement touchées par ces lignes, mais encore des val-
lées avoisinanles el toul spécialement de celle de la Lenk.
La localité de la Lenk jouissail déja, en été, d'une grande
affluence de touristes. Ces derni¢res années, les holels el
les chalels pouvaienl & peine loger Llous les élrangers, a
lel point que souvenl les arrivants élaienl obligés de s’en

retourner, faute de place. Il y a déja eu jusqu'a 750-800
étrangers logeant  la fois dans les holels et pensions de
la Lenk, qui s'est créé un nom grace a son élablissement
de bains el sa position magnifique au pied du massif du
Wildstrubel. Pour que celte localité puisse s'élever au
rang d’une vérilable stalion d’élrangers, il ne lui manquait
que le chemin de fer.

Le chemin de fer électrique & voie étroite (écartement
des rails de 1 m.), ouverl & I'exploilation le 8 juin 1912,
fail partie de la ligne Montreux-Oberland bernois. Le
Zweisimmen-Lenk a une longueur de construction de
12,76 km., porlant ainsi la longueur tolale de la ligne
Montreux-Zweisimmen-Lenk & 75,40 km.

La demande de concession pour le trongon Zweisim-
men-Lenk ful adressée le 30 janvier 1906 au Conseil

Ilig. 1. — La vallée de la Lenk.
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Fig. 4. — Profil normal le long de la correction de la Simme.
1:400.

conlourne le Chateau, lraverse le Schlossgraben sur un
pont de 6 m. d’ouverture el longe la Simme depuis le km.
65.10 jusqu’a la slation de St.-Stephan-Grodei (km. 68.75).
Sur le parcours km. 65.10 au km. 67.20 environ, la Simme
qui longe la ligne du chemin de fer, a éLé corrigée el les
lravaux onl élé exéculés en méme lemps que ceux du
Zweisimmen-Lenk (fig. 2, 3 el 4).

La station de Stockli se lrouve au km. 66.97 sur 1'an-
cien lit de la Simme. Le Zelgbach esl {ranchi sur un ponl
de 6 m. d’ouverture au km. 67.87.

Apres la slalion de St.-Stephan la ligne traverse les
grands marais, passe sur un aqueduc de 3 m. d’ouverlure,
monte avec 30 °/q, & Mallen, franchil le Fermelbach sur
un ponl métallique de 13 m. d’ouverlure, arrive, aprés un
aqueduc de 4 m., a la halle de Mallen au km. 70.92 el se
dirige, en suivanl la direction sud, sur Boden, halle qui
est située au km. 73.74.

Les Seilenbéche devanl Lenk sonl franchis sur 3 ponls
de 6 m. chacun, en poulres mélalliques el bélon, aux km.
74.60, 74.62 et 75.03. La roule canlonale esl croisée a
niveau au km. 75.06 el la ligne alleinl immédialement
apres la gare de la Lenk.

La ligne esl & plate-forme indépendante sur loule sa
longueur; la longueur de conslruction esl, comme nous le
disions, de 12.762 km.; la longueur d’exploitation alleinl
12.860 km. Le rayon minimum est de 150 m. en pleine voie;
pour I'entrée en gare de Zweisimmen on a cependanl é1é
obligé d’intercaler 2 rayons de 70 m. Le rayon moyen des

lrongons en courbe, qui comportent un total de 3749 m.,
soil le 29.38 ¢/, de la longueur lotale de construction est
de 229 melres. Le rayon moyen de loute la ligne est de
780 m. La rampe maximale dans la direction Zweisimmen-
Lenlk est de 30 ©/y, celle dans direction opposée, de 25 ©/,,.
Les condilions de pente el de tracé peuvent done étre con-
sidéres comme excellentes.

L’¢carlement de 1 m. permetla circulation du matériel
roulant du M. O. B. Les profils normaux de construction
sont ceux de celle Compagnie. Toulefois, la largeur des
tranchées el des ponls el la dislance de voie & voie dans
les gares el évilemenls esl plus grande qu’au M. O. B.
en vue de la circulalion sur le Zweisimmen-Lenk de trucs
pour le transporl de wagons &4 voie normale. Pour cette
méme raison la hauleur de la ligne de conlacl au-dessus
du rail est supérieure a celle du M. O. B. el les poleaux de
la ligne de conlacl sonl posés & une distance suffisante
pour permeltre le passage du maltériel roulant plus large
des lignes & voie normale.

Le caleul des ponls s’est fail sur la base d’un schéma de
charge qui tient comple du poids d'un wagon & voie nor-
male chargé sur truc-transporteur.

Les rails en acier, du poids de 24.3 kg./m., sonl joints
par des éclisses & corniéres el fixés sur des lraverses métalli-
ques de 1.80 m. de longueur et d'un poids de 15.3 kg. /m., soit
d'un poids total de 29.83 kg. Le nombre des traverses est
de 15 par rail de 12 m. de longueur dans les alignements
el de 18 dans les courbes d'un rayon de 200 m. ou moins.
Les aiguilles sonl conslruiles avec un angle de 1 : 6.

La longueur ulile d’évilement est de 80 m. dans une
station el de 100 m. au minimum dans loules les aulres.

La ligne esl a (raction électrique; elle est alimentée
par la sous-station M. O. B. d'Altenried sur Zweisimmen,
au moyen de courant continu de 700-1000 volls. La seclion
des deux fils de contacl de 9 mm. el de la ligne d’alimen-
talion (2 cables de 135 mm?2 chacun) fail un tolal de 398
mm?2. Les éclisses éleclriques des rails sonl élablies au
moyen de bandes en cuivre boulonnées au rail et posées
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Fig. 7. — Gare de la Lenk. — 1: 3000.

Fig. 8. — Station de la Lenk.




250 BULLETIN TECHNIQUE

DE LA SUISSE ROMANDE

sous les éclisses mécaniques. Le poids maximum des trains
admis a la circulalion sur le Zweisimmen-Lenk ne doil pas
dépasser, vu la grande distance exislanl entre le point ler-
minusdelaligne ella sous-slalion éleclrique d’alimenlation,
70 tonnes pour le lrongon Zweisimmen-St.-Slephan el 64
tonnes sur le (rong¢on SL.-Stephan-Lenk. Ces poids suffi-
senl cependanl parce que le nombre des trains est relative-
menl élevé; il est de 12 par jour dans chaque direclion.

Outre la slation de Zweisimmen, la ligne dessert les
haltes de Blankenburg, Stsckli, Mallen el Boden el les
stalions avec service de marchandises de S(.-Stephan-
Grodei et de la Lenk.

Les travaux d'infrastructure el de superstructure ont
été adjugés a la maison Joh. Fruliger & Oberhofen et
Walli a Zweisimmen; les ponls mélalliques onl é1é cons-
truits par la maison Buss & Cie, & Bale; les balimenls des
gares onl ¢té fails par M. Parchitecte Walli, & Zweisim-
men el la parlie électrique a éLé fournie par la Sociélé
d’Electricité Alioth, & Miinchenstein.

Les slations de St.-Stephan-Grodei el Lenk possédent
le télégraphe ; le Léléphone de service esl en oulre ins-
tallé dans loules les slalions el halles.

Les plans de construction el d’exéculion dans lous leurs
délails ont éLé élablis par le bureau lechnique de la Com-
pagnie M. O. B.

Les dépenses de conslruclion sonl approximalivement
les suivanltes :

Frais d'organisation el d’administration Fr.  31000.—
Intéret du capital d’¢lablissement. . . 5000.—
Expropriations . . . v 210000.—

Etablissement de la ligne,

Infrastructure . Fr. 409 000.—

Superstructure . . 361000.—
Batiments . . . . 92000.—
Lignes électriques . » 215 000.—

Télégraphe el téléphone » 10 000.—
» 1087 000.—

Matériel roulant . ., . . . . . . » 121500.—
Mobilier et ustensiles . . . . . » 6500.—
Divers et impréva . . . . . . . » 89 000.—

Dépenses lolales . Fr. 1550 000.—

Le Pavillon Hirsch
de I'Observatoire astronomique
de Neuchatel.

Ce pavillon, dtva la magnificence du D Hirsch, esl silué
dans la partie ouest du domaine de I'Observaloire, en hor-
dure nord de 'avenue. L'emplacement enlouré de bosquels
de chénes, convenail particuliérement bien & Pédification
d'un pavillon astronomique. L'endroil est suffisamment
¢loigné des aulres conslructions pour étre sousltrail i Loule

ambiance préjudiciable aux observations. 11 esl cependant

assez proche du batimenl principal pour que le service
puisse ¢lre assuré d'une facon réguliere. M. Ch. Matthey,
archilecle, a éLé chargé par le Conseil d’Elat des études
préliminaires de la construclion, de I'élaboration des plans
définitifs el de I'exéeulion des lravaux. Il s’agissail, con-
formémenl aux veeux du lestaleur, de construire un bali-
ment qui ful & méme de recevoir une grande lunetle équa-
loriale, un speclrographe el d’aulres appareils auxiliaires.

Les plans furent approuvés par arrélé du Conseil d’Etat
en dale du 2 novembre 1909, el la conslruclion ful mise
en chanlier immédialement. Le gros ceuvre élail lerminé
au commencemenl de I'été 1910. La maison Zeiss, de Iena,
chargée de la construction de la coupole, procéda a son
montage 'automne de la méme année ; les aménagements
intérieurs élaient faits en 1911, en méme lemps que se
placaient les instruments avec les inslallations spéciales,
el que se poursuivaienl les lravaux de décoration du ves-
Libule.

Pour la distribution du batimenl, leslecteurs sonl priés
de se reporter aux plans du pavillon, dont les légendes
donnent la nomenclature compléte des locaux et des ins-
tallations qui y sont établies.

De I'avenue de I'Observaloire on pénétre dans le bali-
menl par une porte a profonde embrasure qui donne acces
direcl au vestibule dans le fond duquel on apercoil, baigné
dans le clair-obscur d'une douce lumiére lamisée par les
vitraux du plafond, le buste du D* Hirsch, du au ciseau de
M. Charles I'Eplattenier. L'atlilude recueillie que I'artiste
a donnée au savant, ainsi que le cadre somplueux de la
décoration, donl les sujels sonl inspirés de 'aslronomie,
dispose au recueillement. Il convenail de donner au sanc-
tuaire du monument une allure qui fut en harmonie avec
le caraclere myslique s’altachanl aux choses célestes.
Grace a4 une collaboralion entendue des ateliers d’art
réunis de la Chaux-de-Fonds, le résultat cherché semble
avoir ¢élé atleint. Sur le pourlour du local e, réguliére-
menl encadré dans des pilastres de granil noir poli, douze
panneaux de métal richement travaillés el ornés aux signes
du zodiaque. forment avec la décoralion stylisée de I'enca-
drement du plafond lui-méme, un loul harmonique. La
calotle du plafond, en voule de cloilre, avec ses éloiles
géomélriquement placées el ses verres a vilraux polychro-
mes, comme d'ailleurs le plancher en mosaique de marbre,
conlribuent également & assurer a 'ensemble I'impression
d'unilé cherchée. Du vestibule, on accéde dire Lement &
Pouesl, dans la tour de I'équatorial, & l'esl, dans la salle
réservée a la Commission de I'Observaloire el au labora-
loire de speclroscopie, au nord, dans les locaux de service
el au laboratoire de pholographie.

La tour abritant le Lriple réfracteur photographique
posséde un sous-sol ou sonl placés les moleurs, la machi-
nerie el les colonnes de la plate-forme de I'Observaloire,
ainsi que la base du palier supporlant la grande lunelte.
Il est inléressanl d’examiner les disposilions appliquées
dans la construction des différenls ouvrages. La plale-
forme mobile sur laquelle se lienl I'aslronome, esl un

ascenseur pouvanl s'élever el s'abaisser a volonté, de un
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