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ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCII:]T]é SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS
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Le chemin de fer funiculaire du Niesen.

par

MM. R. Zehnder-Sporry, Dir. M.O.B. et M. Laplace, ingénieur.

(Suite et fint).

Les galels du cable, montés par paires tous les 10 a 15
metres, dans les alignements, onl 300 mm. de diamétre; ils
sonl formés de deux disques en tole d’acier élampée réu-
nis par une janle concave inlerchangeable en fonte. Celte
conslruclion permel le remplacement facile de la janle
usée, en oulre le galel élanl Lrés léger bien que Lrés so-
lide, la masse & accélérer lors de la mise en mouvement du
cable esl réduite au stricl minimum. Dans les courbes,
I'espacement des poulies est de 8 & 10 m. ; elles sonl incli-
nées suivanl la direction de la force qui les sollicile el
possédenl un profil spécial empéechant tout déplacement
latéral du cable, mais permellant son libre soulévement &
I'approche de la voiture montanle. Le diamétre de ces pou-
lies spéciales esl de 390 mm. Toules les poulies sonl a axe
fixe soulenu par des élriers en fer plal reposanl sur les
bords de I'excavalion ad hoc. Ces excavalions sonl, ainsi
que le fossé séparant le corps de la voie de Descalier lalé-
ral, asséchées par des conduils en fonte.

Les cables, fabriqués par la maison Fellen & Guillaume
4 Mithlheim, de tors allongé suivanl la méme direction,
ont les dimensions suivanles :

17 seclion 2¢ seclion

Poids par metre courant 4 kg. 3.75 kg.
Composilion Acier fondu au creusel.
Diamétre 35 mm. 33 mm.
Nombre de torons 6 6
Nombre tolal des fils 102 102

4.29 ¢m?2 4.06 ¢m?2
(2 71.6:1.

. g 64.75 L.
Résistance a I'arrachemenl (( 16,74/em?) (15.95 Yom?)
Charge normale maximum 8200 kg. 7300 kg.
Coefficienl de sécurilé 8.74 8.87
Longueur du cable 2200 m. 1450 m.

Section du cable

La distribution générale des inslallalions mécaniques
el électriques des deux slalions supérieures esl conforme

! Voir N° du 10 janvier 1912, page 1.

au lype appliqué de facon constante aux funiculaires cons-
truits par la fonderie de Roll. Ces installations onl éLé
I'objel d’essais nombreux dans leurs moindres délails et
les résullals en furent des plus satisfaisants.

Le cable attaché a la voilure montante, apres s’étre en-
roulé autour de la poulie motrice, tangente & la direction
du cable, passe aulour d’une poulie de renvoi en contre-
bas, puis déeril deux « huits» complels juxtaposés, en pas-
sanl successivemenl dans la deuxiéme puis dans la troi-
sitme gorge des deux poulies molrice et de direction d’ot
il est enfin renvoyé suivant la direction de la pente a la
voiture descendante. Lors de la course suivante, le mouve-
menl s'opére en sens inverse. L'enroulement doublement
croisé a élé choisi pour oblenir une longueur /d’adhésion
suflisanle & la poulie molrice pour résister a la traction

Fig. 14. — Evitement de la II* section.
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