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Résultats d’exploitation des chemins de fer en Autriche, Allemagne, Angleterre, France, Italie et Suisse, de 1908 a 1910.
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Annales des ponts et chau
3 Statistique des chemins de fer su‘sses, publié¢e par le Département fédéral des chemins de fer. Les longueurs du réseau se rapportent

1 Les chemins de fer autrichiens, de™~901-1910. Rapport du n
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Capital d’établissement en millions

duit net

Intérét du capital fourni par le pro-

Recettes kilometriques, en francs .
Nota. — Les renseignements (

Receltes totales d’expl.
Dépenses d’exploitation

Produit net .

(

trent une plus value sur celles de 'année précédente. Partout,
excepté en France et en Autriche, & la suite de la crise de
1908 et des mesures d'économie qu’elle a imposées, les dépen-
ses onl progressé moins rapidement que lesrecetteset le ceef-
ficient d’exploitation s’est amélioré ainsi .que lintérét du
capital d’établissement fourni par le produit net. On remar-
quera la situation peu prospere des chemins de fer autri-
chiens qui ont du faire au trésor de I'Etat, en 1909, un appel
de fonds de 115 millions de couronnes et de 95 millions en
1910. Les chemins de fer italiens ont aussi imposé a I'Etat,
en 1910, une charge de 77 millions. Quant & nos Chemins de
fer fédéraux, le déficit d’exploitation a considérablement
diminué ; il a passé de Fr. 9,48 millions (solde du compte de
profits et pertes), en 1909 a Fr. 1,53 millions en 1910. Il y a done
un progres tres réjouissant. Il ressort de notre tableau que ce
sont les compagnies francaises qui obtiennent le ceefficient
d’exploitation le moins élevé, bien ue les conditions ou se
trouvent les chemins de ter allemands, par exemple, soient
plus propices a4 une exploitation économique. Faut-il y voir
une preuve de la supériorité de I'exploitation par les com-
pagnies privées ?

Le tableau ci-dessous, emprunté au rapport du ministére
autrichien, établit, pour quelques chemins de fer, une com-
paraison des résultats de I'année 1909 & ceux de 1901.

Augmentations, en ¢/,, de 1901-1909 pour
les chemins de fer de I'Etat.

Pour le réseau entier.
Autrichien Hongrois Prussien Bavarois.

Recettes tolales 105 9/, 56 9/, 50 %Y, 60/,
Dépenses totales 12295 95 9%, 68 %/, 53013
Produit net 359, —187, 22.9; 84 9/,

Par kilomeétre de voie.
Autrichien Hongrois Prussien Bavarois

Recettes totales 48 %/, 40 °/y 26:9/5 21875
Dépenses totales 60 9/, 7750 41 9/, 16,21
Produit net 27905 —24 9/, 3%, 394077

Pour tous ces chemins de fer les dépenses ont cri plus.
vite que les recettes, exceplé les chemins de fer bavarois dont
le ceefficient d’exploitation s’est amélioré de 3,27 %/, et le ren-
dement du capital, de 0,53 /. H. D.

Concours pour l'édification d’'une Grande Salle
de spectacles et d’'immeubles locatifs
a Lausanne.

Procés-verbal de la séance du Jury.

(Suite el fin!').

Ne 5. Projet Melpomene.

Le plan d’ensemble de ce projet est bien proportionné,
nous lui reprochons, comme a plusieurs autres concurrents,
de n'avoir pas résolu le point important de l'isolement du
théatre contre les risques du feu.

Les facades sont correctes mais sans originalité.

L’auteur du projet « Melpomene » a présenté deux études
pour le plan du théatre, nous avons éliminé de suite sa

1 Voir Ne du 10 juillet 1912, page 159.
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CONCOURS POUR LE THEATRE DE LAUSANNE

FLIAPAR ISR BRI AEFCATRSS

avoir leur utilité et 'avantage d’une
location facile indépendamment du
théatre.

Les vestibules au rez-de-chaussée
sonl trop ouverls et avec cela pas
lrés décoralifs. Le foyer a mi-hauteur
enlre le parterre et la 1 galerie au-
quel on naccede qu'en montanl ou
en descendant, ne permet un effet
d’ensemble pouraucun des deux éta-
ges.

La solution du grand escalier,
(uoique simple, n'est pas heureuse,
les emmarchements trop larges dans
les théatres élant critiquables. Les
vesliaires sontspacieux et bien com-
pris, I'emplacement de Tl'orchestre,

Coupe transversale.

3 prix : projet « Melpomeéne », de M. Ch. Thévenaz, architecte, & Lausanne.

premiére et c'est & la seconde que nous nous arrétons el que
nous avons attribué une récompense.

Une des caractéristiques de ce projet, c¢’est qu'il prévoil
au premier étage, une communication avec le foyer, deux
grandes salles de restaurant et crémerie d'un bon effet,
peul-ttre un peu trop vastes mais qui toulefois pourraient

par conlre, semble restreint.
Le nombre des places a la 3w ga-
lerie est trop important.
| Les sorties de secours sont aisées.
! Les dépendances de lascene sonl in-

suffisantes tant pour le logement des
décors que pour celui des accessoi-

res.

Les W.-C. de la scéne sont mal
placés, leur jour est pris sur une
courelte commune aux immeubles,
ce (qui conslitue pour ceux-ci un voi-
sinage désagréable et un danger en
cas de feu.

L’entrée du personnel de la scéne
et les escaliers qui y aboutissent sont
bien compris.

Pour ce qui concerne les immeu-
bles, ce projel présente une trés bonne étude, un peu dense
peul-¢lre, mais il a 'avantage d'¢tre économique et d'un bon
rendement.

Ne 7. Projet Castigat Ridendo Mores.

Nous ne nous arrélerons pas longlemps sur ceprojet dont
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Plan du rez-de-chaussée. — Fauteuils d'orchestre.

3+ prix : projet « Melpoméne », de M. Ch. Thévenaz, architecte, & Lausanne.
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la meilleure qualité est son rendu. En effet, il est regretla-

ble d’avoir passé tant de temps & couvrir des chassis

immenses par un dessin treés brillant et des couleurs ruti- ’

lantes, et de ne pas en avoir consacré un peu plus & I'étude
d’un plan qui aurait pu devenir bon.

Nous n'avons pas cru devoir I'éliminer complétement,
quoique nous ne désirions pas voir la ville de Lausanne dotée
d’un théatre & larchitecture par trop genre Casino, si peu
en harmonie avee son entourage. Non sceulement l'auteur
de ce projet voit brillant, mais aussi il voit trop grand et
nous présente une salle pouvant contenir 1760 places alors
que nous n'en demandions que 1200.

Dans la conslruction aussi, ce projet est forl négligé, car
les murs du théatre et des immeubles ont une épaisseur si
faible qu'ils nécessiteraient une forte ulilisation de mélal et
la ventilation des locaux ne pourrait pas trouver place dans
leur épaisseur.

Les dégagements et les escaliers sont compliqués el de
formes malhcurcuses et avec cela trop importants.

Les W.-C. et les loiletles sont trop en évidence.

Les dépendances de la sceéne sonl mal comprises el le
foyer des artistes trop spacieux pour un théitre de cette
importance.

Les plans des appartements avec des pitces de grande
apparence ont des veslibules de mauvaise forme, ce quine
faciliterait pas la location.

Lauteur du projet « Castigat Ridendo Mores» excusera
notre sévérité, mais son ccuvre eslt trop importante pour ne
pas s'imposer aux yeux el de ce fail & la critique.

Geneve, le 29 janvier 1912.

Edmond Fatio, architecle.
Rapporlear.

BIBLIOGRAPHIE

Commission allemande du béton armé. Deux rapports,
Nos 13 el 14, brochés, 1,60 et 4,00 Mark. Edition W. Ernst,
Berlin, 27 et 54 pages.

Nous avons en mains deux nouveaux rapports d’essais.
Le premier, signé du prol. Gary, du Laboraloire de Gross
Lichlerfeld a4 Berlin, nous informe de leffet du chaud, du
froid el du gel sur le béton en train de faire sa prise. Il s’en-
suit que le gel ne nuil guere a la résislance finale. La prise
est simplement arrétée momentanément el peul reprendre
méme apres des semaines d’arrét. La vive chaleur esl sensi-
blement plus nuisible, surtout si Phumidité manque. La meil-
leure condition pour le béton ne serail méme pas la prise
normale el conlinue. Une prise bien commencée puis relar-
dée par une température fraiche, voisine de zéro, donne les
meilleurs résultats d’éprouveltes. Avee un  durcissement
égal, elle assure plus d’homogéndité dans la masse. Ceei au
laboratoire, bien entendu. Sur le chantier, les eftorts secon-
daires intérieurs passent bien apres les avatars de la cons-
truction. :

Le second rapport, des prof. H. Scheil el Wawrziniok, du
Laboratoire de Dresde, étudie la question importante des
raccords de barres. La seule adhérence de Parmalure ne
peul conduire la résistance au dela de la « Fliessgrenze » du
métal. La striction détruit naturellement toule solidarité de
la barre dans sa gaine. Le raccord muni de crochel Consi-

dere est le meilleur, surtout quand le chevauchement dépasse
le demi-métre.

Ces expériences ont démontré surtout la supériorité des
ligatures au fil de fer et celle du béton malaxé a la machine.
Et, d’'une maniére générale, elles attestent 1'équivalence
d’une bonne ligature et d’une barre sans raccord. A. P.

Corps flottants en béton armé. Walther Stross, ingénieur a
Alexandrie. 197 pages et 154 figures. Broché 6 Mark. Edi-
tion W. Ernsl, Berlin.

Les fascicules des « Forscherarbeiten » se suivent et ne
se ressemblent pas. Ils nous entretenaient volontiers d’essais
el de recherches générales. Celte fois-ci, ils passent coura-
geusement A des applications nouvelles et quittent méme la
terre ferme.

On a commencé par faire {lotler des caissons, et ce pro-
cédé connu n'a rien que de tres naturel. La flottaison n’a en
effet qu'une durée limitée, qui dégage de lidée d’étanchéité
absolue. On a été plus loin, et le canal de Suez voil naviguer
des chalands authentiques, et qui donnent pleine salisfac-
lion. Boisés intéricurement, ils servent au transport des
céréales méme. Ils tiennent facilement I'eau et se défendent
des choes par de simples volliers de bois.

Toul danger de pourriture est écarté, et si 'on peul se
garanlir des heurts, il est clair qu’on posséde ainsi une em-
barcalion économique, sans grande prélention de finesse,
mais bien adaplée aux lents lransports qu'on lui demande.
On fail bien flotter du fer, pourquoi pas du béton armé?

AP;

Littérature journaliste du béton armé. R. Hoffmann et A.
Filzinger, ing. 97 pages. Broché 2,60 M. Edition W. Ernst.
Une récapilulation de toutes publicalions concernant la
spécialité jusqua fin 1911. Ocuvre de patience a recom-
mander aux chercheurs de sources. A. P.

Die Kapitalanlage. Par le D* A. Meyer, rédacleur commer-
cial de la Neue Ziircher Zeilung. Orell Fissli, éditeur,
Zurich.

Lauteur, dont la compélence est notoire, passe en revue
d'une facon concise el claire, les différents placements de
capilaux. A signaler en particulicr une ¢tude approfondie des

sociéldés anonymes.

NECROLOGIE
Au moment de mellre sous presse, nous apprenons avec
douleur le déces de

Monsicur Amédée GREMAUD

membre de notre Comité supéricur de rédaction. Nous relra-

cerons, dans nolre prochain numéro, la carriere du défunt.

Lausanne. — Imprimerie E. Toso ¢ €, Louve, 8.
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