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ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIéTé SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

Ripaction : Lausanne, 2, rue du Valentin : D H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : Le Chemin de fer éleclrique el a crémaillere Blonay-les Pléiades sur Vevey (suite), par V. Ryncki, ingénieur. — La ligne d’omnibus
électriques a trolley Fribourg-Posieux, par H. Maurer, ingénieur. — Chronique : Les mathématiques et les phénomeénes d’hérédité. —
Concours pour I'étude d'un batiment desliné & I'Ecole de Commerce, a Lausanne : Rapport du jury (suite). — Concours pour le
Casino-Théatre de Lausanne. — Société suisse des ingénieurs et architectes. — Association suisse pour I'aménagement des cours

d’eau.

Cie des Chemins de fer électriques veveysans.

Le Chemin de fer électrique
et & crémaillére Blonay-les Pléiades
sur Vevey.

par V. RYNCKI, ingénieur.
Directeur de la Cie des Chemins de fer électriques veveysans.

(Suite?).

Stations et remise.

Une sage économie a présidé a 'élaboralion des projets
de stations de velte section. La gare de Blonay, dont 'an-
cien batiment a été transporté & la stalion des Chevalleyres
comporte un batimenl & voyageurs construil en briques
avec halle 4 marchandises, quai de changemenl el voie
de débord. Celle gare est en palier el comporle un déve-
loppement de voies de 632 m., donl 3 voies paralleles.
A Pextrémité occidenlale de cetle gare se lrouve la remise
A voilures. Elle est conslruile en bois sur socle en
maconnerie avec fosse a visiler el pelil alelier de répara-
tions. Les réparations imporlantes el la révision du maté-
riel se fonl au dépol de Vevey. Ses dimensions onl 28 m.

60 de longueur sur 9 m. 10 de largeur. Elle est pourvue de

1 Voir N° du 25 mai 1912, page 113.

Fig. 11. — Station des Pléiades.

deux voies paralleles sur lesquelles on peut y réduire 4
voitures & voyageurs el 3 locomotives éleclriques.

La slation des Chevalleyres conslruite dans la rampe de
6,7 % comprend un biliment & voyageurs avec salle de
bagages el des W. C. La longueur de I'évilement entre
piquels de police est de 27 m. et I'espacement des deux
voies de 3m. 70 d’axe en axe.

Le batiment de la station des Pléiades (fig. 11) est du
genre chalel. Il comprend une salle d’altente, un bureau
pour chel de gare el la salle des bagages. Une chambre
avec débarras, au-dessus du bureau est disposée pour le
chef de gare. Des W. C. sonl aménagés a I'extrémité de la
plateforme de la gare. Celle-ci d’une longueur de 100
melres sur 17 m. 70 de largeur comporle deux voies en
cul de sac commandées par un branchemenl & droite, &
angle 1: 6. Ces voies sonl dans une rampe de 0,5 % pour
facililer le démarrrage des lrains. Un trottoir de 3 m. 65
de large esl aménagé devanl la gare et se conlinue par un
chemin d’acces au chalel-reslaurant construil par la C*
dans un style en harmonie avec la nature alpesire sur un
emplacement d’ott une vue admirable s’élend de Lous cotés.

Usine de transformation.

L’alimenlalion en énergie électrique de la ligne Blonay-
les Pléiades a nécessilé le lransfert des installations de
la stalion transformalrice de Vevey a St-Légier, c¢’est-a-dire
au cceur du réseau.

La nouvelle usine de St-Légier comprend une salle de
machines, avec pelil atelier el une salle d’accumulateurs.
Au-dessus de la salle des machines se trouve le logement
du personnel.

La salle des machines a élé prévue pour 5 groupes
¢lectrogenes, dont 4 d'inslallés el 1 groupe survolteur-
dévolteur. Elle mesure 18 m. de long sur 7 m. 60 de large
(fig. 12).

Le lableau de distribution el son annexe esl disposé le
long du mur entre la salle des machines et celle des accu-
mulateurs. Il mesure 8 m. 64 de long sur 2m.50 de pro-
fondeur. Un pont roulant de 6 tonnes circule le long de
I'usine.

De la salle des machines, par un pelil corridor el I'ale-
lier, on accede & la salle des accumulateurs mesurant
18 m. 30 de long sur 7 m. 60 de large. Nous ne donnerons
quiune description succinete de cetle installation, élant
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- Fig. 12 — Salle des machines de lI'usine de transformation.

donné que la distribution du courant dans celle nouvelle
usine esl semblable & celle décrite dans nos précédentes
noles el que, pour salisfaire & la demande d’énergie du
nouveau chemin de fer, il a é1é nécessaire d’inslaller seu-
lement un groupe électrogene de 120 KW.

(e nouveau groupe esl composé :

1o d'un moteur asynchrone lriphas¢ conslruil pour ab-
sorber 157 kilovoltampéres el fournir une puissance de
176 HP sur arbre, 4 4000 volts entre bornes, 50 périodes
par seconde el 730 Lours par minule.

20 d'une généralrice & courant conlinu accouplée direc-
temenl au premier el excilée en dérivation, d'une puis-
sance de 120 kilowalls & 750-800 volls et 730 Lours par
minule (160-150 amperes).

A ce nouveau groupe vienl s’ajouler le matériel de I'an-
cienne inslallation comprenanl : 3 groupes converlisseurs
composés chacun d’un moleur asynchrone triphasé de 100
HP, 4000 volts, 730 tours 50 périodes accouplé par man-
chon élaslique 4 une dynamo génératrice de 66 KW. 750-
800 volts.

1 survolleur-dévolteur aclionné par un moleur & cou-
rant conlinu 800 volls et desliné & la charge el ala décharge
de la ballerie d’accumulaleuis.

Celle-ci réinstallée complétement a neul dans le nou-

gu rail 4600

Fig. 13. — Suspension de la ligne. — 1 : 40.

veau local est composée de 400 éléments, Lype Oerlikon,
montés dans baes en verre sur balis isolés du sol. Sa capa-
cilé est de 391 ampéres-heures pour décharge en une
heure ; la lension lotale de la batlerie, & la fin de la dé-
charge, élanl de 655 volls.

Un tlableau de distribution comprenant les appareils de
mesure, de réglage el de sécurité avec les parafoudres

né -essaires, conslitue le complément indispensable de
celle installation.

Les machines de I'usine Lravaillenl 16 heures consécu-
lives par jour. L'énergie journaliére fournie par les géné-
ralrices lravaillanl en parallele avec la ballerie munie de
son survolleur est d'environ 2240 KWH & la sortie de la
station de lransformalion de SL.-Légier.

La fournilure du nouveau groupe, du lableau el des
appareils de mesure, le transfert de 'ancienne inslallation
de Vevey a St.-Légier onl éLé confiés & la Compagnie de
l'industrie électrique el mécanique & Geneéve, qui avail
en 1902 déja construil el monlé la sous-sltalion de Vevey.

Conduites électriques.

La ligne ¢lectrique de conlact est constituée par 2 fils
de cuivre de 9 mm. de diamelre, supportés par des sus-
pensions flexibles, & des consoles en lube de fer, monltées
sur des poleaux en bois imprégné (fig. 13).

Lisolement des fils de conlacl sur les consoles a lieu
au moyen d'isolaleurs en porcelaine a doubles gorges, mu-
nis d’un collier el d’'une fourche de suspension en fer gal-
vanisé. Ces isolaleurs sonl fixés aux deux extrémilés de la
suspension {lexible de la console (fig. 14).

La hauteur des fils de conlacl en-dessus des rails est de
4m. 3 sur les parcours a plateforme indépendante et de
5 m. 5 dans les gares ainsi (u’aux passages a niveau.

En deux points de la ligne sonl inlercalés des isola-
teurs de section, lype « Oerlikon» el des inlerrupleurs

y :
[ 1.

Fig. 14. — Isolateur. — 1: 3.
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Fig. 15. — Schéma des lignes de contact et d’alimentation.
permetlant de seclionner la ligne de conlacl en cas d'ava-
rie ou de réparalions.

Pour proléger la ligne conlre les effets des décharges
almosphériques, 5 parafoudres & cornes onl éLé placés &
des intervalles égaux le long des fils de conlacl.

La section de la ligne de conlacl esl renforcée par une
ligne d’alimenlation (feeders) inslallée entre les poinlts
kiloméLtriques 0 el 3.8 du lracé Blonay-Les Plétades. Les
lignes de conlacl el d’alimentlation ainsi que leurs sections
sonl représentés par le plan schématique (fig. 15).

Le retour du couranl par les rails a éLé assuré au moyen
de connexions électriques décriles précédemment.

La résislance ohmique combinée de la ligne de contacl
el de l'alimentation du kilométre 0 — 2.7 a élé calculée a
0.09 2.

Depuis le point kilométrique 2.7 — 3.8, la seclion lolale

des lignes de conlacl el d’alimentation esl de 206,5 mm?;
leur résistance ohmique est de 0,088 2. Enfin le dernier
trongon km. 3.8 — 4.8 sans fil d’alimentalion présente une
résistance ohmique de 0,138 2.

La résistance lotale de la ligne de conlacl est donc de
0,316 2.

La ligne de retour par les rails présenle une résistance
totale de 4.8 >< 0,025 = 0,12 2.

La chule de lension lolale correspondanl au courant

absorbé par un train de 36 lonnes & proximilé de la sla-
tion terminus, sur rampe de 156 9/5 est de 0,436 >< 200
—87,2 volls. Elle augmente encore pour alleindre le maxi-
mum soil 95 volls, environ 12,60/, de la lension normale
de 750 volts, lorsque le (rain se trouve au km. 4.5 & ex(ré-
milé de la rampe de 2000/.

De ces chiffres, il esl permis de conclure de Pexpérience
acquise, que les résullals oblenus onl éLé plus favorables

que ceux donnés par le calenl. (A suvre.)

La ligne d’omnibus électriques
a trolley Fribourg-Posieux.
par H. MAURER, ingénieur, & Fribourg.

L'auteur de ces lignes a publié¢ dans les numéros des
10 el 25 mars 1911 du Bullelin lechnique de la Suisse
romande un article (raitanl des omnibus électriques &

trolley, el parliculierement du systéme Mercédes Stoll,
acluellement Electro-Daimler-Stoll.

Il nous parail inléressanl de signaler a4 nos lecleurs
que la ligne de Fribourg-Farvagny, donl il avail é1é ques-
tion dans I'article précilé, ou loul au moins la premiere
seclion de celle ligne, Fribourg-Posieux, a éLé installée
d'apres le systeme désigné, a la fin de Fannée 1911. Celle
ligne, premiere inslallalion de ce genre de lraction en
Suisse, fonclionne d'une facon lrés réguliere, depuis le
4 janvier 1912, jour de son ouverlure officielle a I'exploi-
lalion.

Nous rappellerons briecvement les différentes phases
par lesquelles a passé le projel d’élablissement d'une voie
de communicalion moderne deslinée a relier la conlrée du
Gibloux a la ville de Fribourg.

Il y a bien des années déja, des Comilés d'inilialive
s’élaient conslitués sur les deux rives de la Sarine avec la
mission d’éludier les moyens de relier Bulle a Fribourg.
Deux concessions avaienl été demandées : I'une projelant
I'établissement d'un chemin de fer & voie élroite sur la
rive droile de la Sarine; I'aulre, sur larive gauche.

Si I'une de ces deux lignes, prise isolémenl, pouvail
élre viable, il n'en élail cerles pas de méme des deux
lignes concurrentes, courant parallelement de chaque coté
de la Sarine.

Les experts désignés pour éludier celle question pro-
posérent de combiner les deux projels en élablissanl une
ligne Fribourg-Bulle, utilisant d’abord, & sa sorlie de Fri-
bourg, la rive droile de la Sarine el desservant ainsi les
villages de Marly, du Mourel, de La Roche, puis passanl
sur la rive gauche de la Sarine, d’out son nom de « diago-
nale », pour desservir les localilés de Ponl-la-Ville, d’Avry-
devanl-Ponl, de Gumefens, de Sorens, de Vuippens, de
Marsens el de Riaz, el aboulir enfin & Bulle.

Ce projel laissail de colé toule la conlrée du Gibloux,

)
n

siluée entre la Sarine d'une part el la ligne des C. F. F.
d’aulre parl.
Un Comilé¢ d'initialive repril alors le projel d'une

ligne Fribourg-Farvagny; mais le coul reés élevé de I'éla-

— Passage sous le pont de Romont des C. I, I,
(Gare de Fribourg).

Fig 1.
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