Zeitschrift: Bulletin technique de la Suisse romande

Band: 38 (1912)

Heft: 10

Artikel: Le chemin de fer électrique et a crémaillere Blonay-les Pléiades sur
Vevey

Autor: Ryncki, V.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-29480

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 25.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-29480
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

38me Année. 25 mai 1912. Ne 10.

Bulletin technique de la Suisse romande

ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

REpacTion : Lausanne, 2, rue du Valentin : D* Il. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : Le Chemin de fer éleclrique el @ crémaillére Blonay-les Pléiades sur Vevey (suite), par V. Ryncki, ingénieur. — Concours pour
I'élaboration des plans de construction d’'un Museum d’histoire naturelle, & Genéve : rapport du jury (suite et fin).— Société fribour-
geoise des ingénieurs et architectes : séance ordinaire du 9 février. — Société suisse des ingénieurs et architectes. — Bibliographie.

) . ; . la traverse. Un malelas de gros cailloux a éLé posé sous
SE CHE e e celle couche de ballast sur les remblais el dans les (ran-
chées. Des drains formés avec les plus grandes pierres ra-
Le Chemln de fer électrlque meénent de distance en dislance les eaux de la plale-forme
. , rra L. dans les [ossés des tranchées.
et a Cremalllere Blonay"les Plelades La voie de roulement esl consliluée par unrail Vignole
Sur Vevey du poids de 20,6 kg. par meélre cqurant (}L de 100 mm. de
' hauleur posé sur lraverses mélalliques distanles entre elles

par V. RYNCKI, ingénieur, de 1 m. d’axe en axe el de O m. 50 au joint. Au milieu de la
Directeur de la C'* des Chemins de fer électriques veveysans. voie esl fixée par longueur normale de 3m. 50 la erémail-
(Suitet). lere du Lype Strub, correspondant a des rails porteurs de
10 m. 50 de longueur théorique (fig. 6).
Superstructure. Les rails de la voie sonl reliés enlre eux avec joinls en

e 3 i "y o porte & faux par une éclisse corniere a 4 lrous avec bou-
La voie d’un mélre d’écarlement entre les boudins in- ) . W -
et - ; lons de serrage. Celle éclisse mécanique recouvre elle-
térieurs des rails esl posée sur une couche de ballast de s , . i .
N : . méme une éelisse éleclrique consliluée par une connexion

0m. 30 d'épaisseur el de 2m. 40 de largeur au niveau de . : _ : S
en cuivre de 72 mm 2 de seclion, lerminée & chaque extlré-

1 Voir Ne du 25 avril 1912, page 89. milé par une léle en cuivre forcée au moyen d'une presse
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Fig. 6. — Crémaillére Strub.de 170 mm. de hauleur.
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Branchement & crémaillére.

o

dans des lrous percés dans les rails & proximité de leurs
joints, afin d’assurer un bon relour du courant éleclrique.

Le rail esl posé sans inclinaison sur I'entablement de la
traverse métallique dont les extrémilés sonl recourbées.
Elle mesure 1 m. 80 de long el pese 30,4 kg. Elle est per-
cée de 6 Lrous d’égales dimensions pour recevoir les laquets
de serrage pour la fixation des rails et de la erémaillere. 11
y a 12 traverses pour une longueur théorique de voie de
10 m. 50.

Le rail-crémaillere Strub est découpé dans une tige d’a-
cier spécialement profilé. Le matériel brut employé pour
sa fabricalion esl de I'acier laminé, offrant une résislance
de 50 a 57 kg. par mm 2 el un allongement d’au moins 16 9%
sur des éprouvelles de controle de 200 mm.

La partie inférieure du champignon esl de forme coni-
que, le fonds entre les denls est laillé en biais depuis I'axe
vers les deux colés alin d’empécher que des pierres ou au-
lres obslacles ne séjournent sur la crémaillere el pour fa-
ciliter I'enlévement de la glace formée dans le fonds des
dents.

Les caraclérisliques de la crémaillere posée surlaligne
Blonay-les Pléiades sonl les suivanles (fig. 6):

Hauleur du profil . 170 mm.
Largeur du champignon. . . . . 62 »
Largeur du patin .. . . . . . 90 »
Epaisseur de 'ame . . . . . . 12 »
Ecarlement des denls (pas) . 100 »
Pression maximale admissible en le-

nanl compte d’une usure normale

par roue denlée. . 6000 kg.
Poids d'un meétre courant de crémail-

lere, sans accessoires . . . . . 34 »

Les lames de celle crémaillere ont été livrées en lon-
gueurs de 3 m. 498 laissanl un joint de 2 mm. pour la dila-
lalion. Pour les parlies en courbes, elles sonl cinlrées.

Les bases sonl fixées sur les lraverses de la méme ma-
nicre que les rails au moyen de boulons el de taquels de
serrage. A chaque lraverse correspond une éclisse inler-

Fig. 8. Entrée en crémaillére de la gare de Blonay.
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Fig. 9 — Vue d’un branchement a crémaillére.

médiaire de crémaillere, munie d'une enlaille qui embrasse
les taquels de serrage fixés sur la lraverse au moyen de
deux boulons.

Les éclisses des joinls de crémaillere sonl en acier doux
reliant les extrémilés des erémailleres, posées en porle &
faux. Ces éclisses cornieres sonl aussi munies d'enlailles
pour leur fixalion avec les traverses. Fixées au moyen de
six boulons, elles assurenl un solide assemblage des joints.
Ces éelisses comme les éclisses inlermédiaires avee leur
mode de fixation empéchent le déplacement longiludinal
de la crémaillere.

Le poids de la crémaillere avec accessoires esl par

metre courant de . e kg. 425
Le poids de la voie sans la crémaillere . » o 82.—
Poids total du melre courant de voie . 124.5

ce qui fail ressortir, dapres les conditions du marché, le
prix du metre courant de voie compléte a Fr. 33.62.

Les branchements dans les stations sonl aussi du type
Strub avec angle 1: 6. 1ls mesuren! 12m. 50 de longueur.
Un levier de commande fait manceuvrer les aiguilles des
rails el les segments mobiles de la crémaillere. Elle n'esl
nulle parl interrompue, ce qui augmente la sécurité du
convoi, lorsquil franchil les branchements. Des disques
signaux placés vers Iappareil de manceuvre et dans le voi-
sinage immediat du ccenr, de chaque coté de ce dernier,
indiquent la position exacte de Taiguille (fig. 7 el 9).

Le poids de ce type de branchement est de 2.920 kg.

Lorigine de la crémaillere en gare de Blonay est munie
d’une picce denlrée consliluée par une lame spéciale de
erémaillere de 4 m. 10de longueur (fig. 8 el 10). Celle piece
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mobile, reliée a la crémaillere par une charniere, repose
sur un forl ressort en spirale, logé dans une lraverse en
forme I’U. L'extrémilé de celle picce lerminée en bec de
canard, se présente a la roue denlée qui I'abaisse jusqu’a
ce que la roue dentée du véhicule dans son mouvement de
propulsion renconlre un vide. Cel engrenage esl [acilité
par la varialion du pas de celle piece. L'engrenage s'élanl
effectud la lame d’entrée qui s'élail infléchie au moment
du conlact des denls reprend sa posilion primilive.

Le surécarlement dans les courbes de la voie de rayon
80 m. a ¢Lé obtenu par 'inlermédiaire de cales ou laquels
de serrage donl les lalons convenablemenl dimensionnés
sonl fixés dans les lrous des lraverses. Ce surécarlemenl
est de 4 mm.

En vue de diminuer la pression des boudins des roues
contre la file extérieure des rails, il a é1¢ donné aux cour-
bes de 80 m. de rayon un dévers de 20 mm.

Afin d’arréler le glissement longiludinal de la voie, on
a disposé en moyenne lous les 100 m. des massifs d’an-
crage de la crémaillere. Ces massifs sonl conslilués par
deux rails d'un profil forl, d'une longuenr d’environ 1 m. 20
noyés dans un massif de bélon d'un melre cube el placés
symélriquement a la lame denlée. Ces rails viennent buler
conlre une traverse en fer & U placée en lieu el place d'une
traverse ordinaire a4 une cerlaine dislance du joinl.

La fourniture de la crémaillere el de ses accessoires a
éL¢ faite par la FFonderie de Berne, succursale des usines
L. de Roll a Gerlafingen, sociélé ayanl le monopole exclu-
sif de la fabricalion de ce sysléme de crémaillere.

(A suivre).

Concours pour 1'élaboration des plans
de construction
d’un Museum d’histoire naturelle, a Geneve.

Rapport du Jury.

(Suite el fin)!.

No 7. — Le plan du vestibule est bien étudié, D'escalier
pouvant élre compleétement isolé. 11 n’y a pas d’entrée directe
dans les sous-sols au niveau des rues inférieures. Les pas-
sages publies sont défectueux. Ceux qui se trouvent a gauche
et a droite du corps central interrompent la circulation
dans le deuxieme sous-sol. Celui qui débouche sur le boule-
vard Helvétique est mesquin. Les enlrées secondaires sont
inutiles et nuisibles au point de vue de la surveillance du
Muséum. Il y a surabondance d’escaliers, non prévus au pro-
gramme. L'aménagement des terrasses sur la rue de Mala-
gnou est prévu d'une facon (ui ne cadre pas avec I'état des
lieux. Le débouché des escaliers dans 'axe de I'édifice n’est
pas justifi¢; il est d’ailleurs beaucoup trop rapproché de la
ligne de tramway. L'auleur n’a pas tenu compte du fait que
la facade nord serail vue principalement dans la direction
oblique. Les terrasses et rampes d’escaliers dessinent des
lignes Lrop saccadées. L'architecture manque de dignité et
de calculs. La facade d’altente de la premicre élape coupe

1 Voir No du 10 mai 1912, page 108.

en deux parties inégales les petits pavillons latéraux. La dis-
position des fenétres & meneaux dans les élages supérieurs
est tres critiquable; certaines baies n'ont pas plus de 60 cen-
timetres de largeur. Le pan coupé a I'angle de deux rues est
traité d'une facon banale.

Ne 9. — Le plan a certaines qualités. Le vestibule central
est bien éclairé, mais I'escalier est beaucoup trop compliqué
el il occupe un trop grand espace. Dans les galeries, la cir-
culation ne peut s’établir d’'une aile a I'autre qu'en faisant
un grand détour. Grace a cette disposition, les dimensions
du corps central ont été notablement accrues. De la résulte
en partie l'augmentation du cube el du cout de I'édifice. Les
terrasses ayant été enticrement supprimées sur la rue de
Malagnou, Pentrée de service est facilement accessible
aux chars. Les lalus de gazon au pied des murs sont mes-
quins. La rampe conduisant du boulevard Helvétique a la
rue Sturm est originale. Elle passe sous un portique monu-
mental qui a I'inconvénient de diminuer la surface du bati-
menl annexé. Les facades témoignent de recherches d'origi-
nalités un peu excessives. Elles manquent de tenue et de
tranquillité. L’auteur a des trouvailles par trop bizarres. Le
molif de la porte d’entrée principale est décidément exagéré.
La facade du corps central au nord manque d’unité; il y a trop
de diversité dans la forme des ouvertures. Les petits pylones
qui flanquent 'angle arrondi se juslifient, mais répétés &
lautre extrémité de la facade, ce motif isolé est trop maigre.
La toiture répond aux exigences du programme. On se
demande cependant quelle peut étre I'utilité pratique d’'un mur
de six metres de hauteur autour de la plateforme centrale.

No 10. — Les vestibules sont bien étudiés. La disposition
des escaliers est heureuse. L'auteur a eu la bonne idée de
donner une hauteur de deux étages ala salle d’anthropologie.
Le passage public dans I'axe serait trop couteux et incompa-
tible avec les exigences actuelles d’'un Musée. Le passage
dans l'angle est également trop compliqué. I1 n’y a pas
d’entrée de service aux sous-sols du coté de la rue de Mala-
gnou. L’architecture des facades est convenlionnelle. Le
pavillon central avec son immense coupole est beaucoup
trop important; il écraserait les batiments, avant et méme
apres 'achévement de la deuxiéme étape. Sur la face prin-
cipale, les baies des sous-sols sont mises trop en évidence.
La porte d’entrée du troisitme sous-sol a des proportions
bizarres. Etant donnée I'absence de terrasse, les étages infé-
rieurs auraient du étre traités comme de véritables soubas-
semenls. Le cordon horizontal au niveau des galeries du rez-
de-chaussée n’est pas justifié. La solution adoptée pour le
pan coupé est mesquine.

Ne 12. — Le plan a des qualités. Les escaliers sont cepen-
dant trop fermés du coté du vestibule et des galeries.
L'entrée de service dans le corps central est mal placée ; elle
coupe en deux la salle réservée aux collections de peaux et
se Lrouve trop éloignée du monte-charge. L'idée de faire
une rampe parallele & la rue de Malagnou, le long de la
facade principale, est bonne, mais la ligne trop accidentée
des balustrades, manque de grandeur. Le passage public a
I'angle est concu d'une facon originale. On peut se demander
loulefois si 'entaille pratiquée dans la rue Sturm ne nuirait
pas a l'effet d’ensemble de la cour du Musée. Les facades,
tres correcles au point de vue du dessin, le sonl moins en
ce (ui concerne 'architecture; les pavillons ne sont pas en
harmonie avec le reste de I'édifice. Leur forme lourde et
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