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ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS
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Le Pont Ch. Bessiéres, a Lausanne

Par A. DOMMER, ingénieur,
professcur i 'Ecole d’ingénieurs de I'Universilé de Lausanne,
Administrateur délégué des Ateliers de Constructions mécaniques de Vevey.

(Praxcre 1). \/
HISTORIQUE

L'idée de construire un ponl de la Caroline a I'Ecole
Industrielle n’est pas nouvelle, puisquen 1829 déja, I'in-
génieur Pichard présenlail le projel d'une passerelle sus-
pendue. Iy a quelque lrenle ans, ce probleme élail [ré-
quemmenl posé aux candidals & Poblenlion du diplome
de I'Ecole d'ingénieurs de I'Universilé de Lausanne, alors
faculté lechnique de nolre Académie.

Le systeme préconisé alors élail celui d'une poulre
conlinue de deux ou lrois (ravées, donl la conslructlion
paraissail alors présenler moins de difficullés que celle
d'un cantilever ou d'un are.

En 1897, lors du concours ouverl par la Municipalilé
de la ville de Lausanne, pour I'élude des lrois ponts :
Chauderon-Monthenon, Ecole de Médecine-Cathédrale,
Caroline-Ecole Industrielle, le jury décerna Lrois prix aux
auleurs des projets donl nous reproduisons ci-dessous
I'esquisse.

Les Aleliers de Conslruclions mécaniques de Vevey el
M. Josl, archilecle, & Monlreux, qu présentaient le projel

« Arc-en-Ciel » (fig. 1), canlilever, amarré a ses exlré-

Fig. 1. — Projel Arc-en-Ciel, des Aleliers de Conslructions
méeaniques de Vevey el de M. Josl, architecte, & Montreux.

milés, oblenaient le premier prix. Un second prix élail
décerné & MM. Edouard Elskes, ingénieur, el Paul Bou-
vier, archilecte, & Neuchatel, pour un pont de méme type
(fig. 2). Enfin, la Maison Alb. Buss & Ci¢, a Bale, oblenait
¢galemenl un prix pour un projel d’arc (fig. 3).

Aucune de ces disposilions ne satisfaisant entiérement
le jury, qui critiquail, dans loutes, les poutres principales
é¢mergeant au-dessus du tablier, el, au surplus, le manque
de raideur des cantilevers, M. Jules Gaudard, professeur
honoraire de I'Universilé lausannoise, rapporteur du jury,
émil Pidée dun ponl en are, avec fermes siluées enliere-
menl sous la chaussée.

En 1901, M. F. Schiile, professeur & nolre Ecole
d'ingénieurs, aujourd’hui professeur a I'Ecole polytech-
nique (édérale, el directeur du Laboraloire fédéral d’es-
sais de malériaux de Zurich, ful chargé par la Munici-
palité de Lausanne des études du pont, & 'heure qu'il est
exéeulé, ¢ludes auxquelles onl également coopéré M. le
docteur Alp. Vaulier, M. le professeur Bossel el M. Jost,
archilecle, i Lausanne. Il esl probable que ce projel serail
resté longlemps encore dans les cartons, si M. Ch* Bes-
sieres, banquier, & Lausanne, el bourgeois de celle cilé,
n'avail, en 1901, légué la somme de Fr. 500 000, avee des-
linalion bien définie el & la condition expresse que le
ponl Cité-Ecole Industrielle soil construil avant son frére
Qamonl, le pont Ecole de Médecine-Cathédrale.

[ ouvrage ful mis en soumission en 1907. Plusieurs
maisons suisses firenl des offres. Sur ces entrefailes, di-
vers conslructeurs de hélon armé présenterent des éludes
A la Municipalité de Lausanne, qui estima de son devoir
de les faire examiner par des hommes compélents.

La queslion paraissail ¢lre enlrée dans une nouvelle
phase de somnolence; le Conseil communal se montrail
peu pressé de prendre une détermination, la somme A dis-
posilion ne suffisanl pas & la construction du pont, lorsque,
en 1908, M. Viclor Bessicres, frere de feu Charles, offrit
de verser une nouvelle somme de FFr. 50000, & la condition
que les travaux soienl commencés dans le délai maximum
de six mois. La Sociélé des intéréts du Sud-Est, fondée &
Lausanne dans le but essentiel d’acliver la construction du
ponl Bessicres, conlribua certainement a la réalisation de
"'ccuvre.

Entre temps, dla suile de divers compléments d’études,
la Municipalité avail jugé ulile d'ouvrir une nouvelle sou-




Fig. 2. — Projet de M. Elskes. ingénieur el Bouvier, archilecte, &

uchatel.
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Pont Ch. Bessiéres, a Lausanne. — Plan général.

— Echelle 1 : 600.
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Jont Ch. Bessiéres, a Lausanne

Ingénicurs: Prof. F. Scnite el DT Aven. Vaurner. — Archilecle @ Bua. Jost.
Longueur lolale enlre axes des rues : 160 m. — Are mélallique @ 80 m. d'ouverture.
Largeur: 15 m.  —  Poids: 550 lonnes.
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mission restreinte entre les construcleurs qui s'élaient
annoncés lors de la premiére mise en soumission.

Dans sa séance du 15 juillet 1908, le Conseil com-
munal, nanli, décidail la construction du ponl en fer, el
le lendemain la Municipalité adjugeail aux Ateliers de
Conslructions mécaniques de Vevey, donl Toffre élail la
plus avanlageuse, lentreprise générale du ponl, avec,
comme enlreprencur co-contraclant pour les magonneries,
M. E. Bellorini, & Lausanne.

Le premier coup de pioche ful donné le 14 seplembre
1908, avanl méme que les plans fussenl approuvés par le
Département fédéral des Chemins de fer, auquel ils de-
vaienl ¢lre soumis, le ponl ayanl a supporler, dans un
avenir plus ou moins éloigné, deux voies de (ramways.

(lette approbation porte la dale du 24 juin 1909. Un
délai de vingl-el-un mois, des celle dale, ayanl éLé fixé
aux conslrucleurs pour 'exécution du travail, le ponl de-
vail done élre aple a la circulation “des piélons el voilures

le 24 seplembre 1910, ce qui ful effectivement le cas, bien
(que, par suile de circonslances indépendantes de I'entre-
prise générale, les travaux de décoralion el de serrurerie
aienl lardé quelque peu.

(Vest sous la magistrature de M. le syndic Schnelzler,
sous la direction de M. le municipal Rochal-Mercier el de
M. Iingénieur en chef Edouard Chavannes que les {ravaux
onl 6Lé exéeulés. M. Alf. Vaulier fonclionnail comme in-
génieur-conseil de la Commune. M. le professeur Lugeon,
géologue, ful consullé également par celle derniere en ce

qui concerne les fondations.

DESCRIPTION

Elévation et plan (fig. 4).

Le ponl Ch. Bessieres relie I'ancien quartier de la Cilé
au quartier de plus en plus fréquenté de la Caroline. Ses
débouchés, incomplels pour Pinslanl, saccenlueronl de
jour en jour, spécialement par la créalion prochaine de
Pavenue Martheray-Mon(-Repos (nouveau palais f¢déral de
juslice), avenue qui doil se prolonger au nord-ouest du
ponl, jusqu’a la route existanl derriere I'Universilé. Sa lon-
gueur lotale, enlre les axes des rues auxquelles il aboulil
st de 160 m. Sa largeur libre de 15 m. comprend une chaus-
sée de 9 m. el deux trolloirs de 3 m. Deux voies de tram-
ways, non encore posces, mais donl Faménagemenl sera

fail comme il sera dit plus loin, sonl prévues a un éearle-
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ment de 3 m. d’axe en axe, symétriquement a I'axe du ponl.

Le profil en long de la chaussée comporte deux rampes
de 259/, raccordées par un are parabolique, de lelle sorle
que la fleche dextrados de la construction mélallique sur
sa longueur de 80 m. est de 0,75 m.. Ce hombement longi-
tudinal, avantageux pour I'aspect du pont dans son éléva-
lion, el facilitanl d’aulre parl I'écoulement des eaux, préte
le flanc & la critique, si 'on considere, non le ponl seul,
mais le ponl el ses abords.

On aurail pu, sans aucun inconvénienl, toul en main-
tenant la cole de niveau de la chaussée a la clef de T'arc,
relever celle cole au droil des relombées, ce qui eal atlé-
nué Peffel désagréable de monlagnes russes que I'on cons-
tate aujourd’hui.

Chaussée el lrolloirs sonl supporlés de parl el d’autre
de la grande ouverture de 81,20 m. par deux votles de 15
melres avee piédroils de 4 m. de largeur.

L'espace libre de 81,20 m. est franchi au moyen d'une
seule arche métallique, a deux articulations, de 80 m. de
portée entre rolules, divisée en 20 panneaux de 4 m. La
fleche de lare est de 7,10m., son surbaissemenl, par suile,
d’environ 1/;,: sa hauleur sur appuis de 6,95 m. A la clef,
elle n'est que de 0,60 m., soil le 133" de la portée, ce qui
explique sa conslruclion mixle, lympans triangulés a treil-
lis en N el membrures polygonales sur une longueur de
24 m. & parlir de chaque culée, ame pleine sur une zone
cenlrale de 32 m.

Coupe transversale (fig, 5, 6el 7).

Dans sa largeur de 15 m., le lablier esl supporlé, au
droil de arche mélallique, par cing ares, distanls de 3 m.
d'axe en axe. Des consoles a lreillis de 1,50 m., relides par
un longeron supportant le garde-corps, sonl fixées aux
arcs exlérieurs.

Les divers ares, donl la membrure supérieure lient lieu
de longerons, sonl reliés lous les qualre meélres par des
entreloises A treillis, aux nends desquelles sTappuient des
longerons en fer I laminés. L'écarlement de ces derniers est
de 150 m. sous le trolloir el les parlies lalérales de la
chaussée ; au cenlre, pour éviler que les rails du lramway
reposent sur le bélon armé, ce qui aurail amené un ren-
chérissement notable de la construction, les conslructeurs
onl proposé de placer ces rails directement sur le ler. Ce
faisant, ils supprimaient Pobligation de salisfaire aux nor-
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~ Demi-coupe lransversale & la clef. — Lchelle 12 60
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Fig. 7. — Demi-coupe transversale au montant 2-3. — Echelle 1 : 60.

mes du Département fédéral des Chemins de fer sur le hé-

ton armé, réalisaienl une sensible économie el rendaientl
la pose de la voie plus simple toul en 'améliorant.

Sur les ares-extérieurs courl un caniveau mélallique,
formant longeron pour la dalle du (rolloir, el conlenanl,
noyées dans un bain de sable, les canalisalions du gaz el
de Péleciricilé, ainsi que celle de I'eaun servanl a Parrosage
de la chaussée.

Deux passerelles de revision de I m. de largeur, en lole
striée, s’appuient sur les enlreloisemenls inférieurs des
arcs; l'acces en esl facililé par des échelles fixées conlre
les culées. Ces passerelles, proposées par les constructenrs
en cours d’exéculion, pourronl, croyons-nous, rendre de
sérieux services en cas d’'incendie des immeubles sis sous
le ponl; elles en rendraienl davanlage encore, si, comme
I’a proposé le soussigné, on élablissail des hydrants sous
le pont, & portée immédiate.

Chaussée et trottoirs (fig. b).

La chaussée, donl le bombemenl est de 12 em., esl
consliluée par une épaisseur de 4 em. d"asphalte granilé
(mélange & parls sensiblemenl égales d’asphalle el de
sable), faile en deux couches successives de 2 em. Enser-
rée enlre deux hordures de (rolloir en granil, elle repose
sur une dalle en béton armé de 16 cm. d’épaisseur, & sim-
|)Ic armalure dans les zones cenlrales, el armalures croi-
sées dans’les zones lalérales (voir caleuls). Les (rolloirs,
en penle de 20/, environ vers U'inlérieur, sonl formés d'une
couche dasphalte de 2 em., reposant sur une dalle en hé-
ton armé de 8 em., & armalures simples. Des regards sur
la longueur du ponl permellent 'aceeés aux canalisalions.
Sur les voules d'acces, chaussée el trolloirs sonl macada-
misés.

(A suivre).




	Le pont Ch. Bessières, à Lausanne

