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37me Année.

10 avril 1911. Ne 7.
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ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES —— PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

YEnacTionN : Lansanne. 2. rue du Valentin @ De H. DEMIERRE, ingénieur.
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Stumpf.

Chemin de fer électrique
Martigny-Orsiéres.
Par Georges CHAPPUIS, ingénieur.
(Suilel.)
D’aulres ouvrages d'un lype assez inléressanl lurenl

conslruils aux km. 14 el 14,600. Le sol est conslitué par des
schisles ayanl une ligne de plus grande penle normale au

"Voir No du 25 janvier 1911, page 13.

FFig, 11, — Mur évidé au k. 14,600,

Fig. 12. — Mur évidé au km. 14,000,

(racé el inclinée de 45° environ. 11 étail dangereux de cou-
per sur une assez grande hauleur el d’une facon conlinue le
pied de ces dalles pour fonder un souténement. Ceci d’au-
tanl plus que des plans de glissement légérement humides
séparenl de temps en lemps ces schisles. La solulion viaduc
d'autre parl étail lrop onéreuse, el I'on adopta la solution
intermédiaire du mur évidé (fig. 11 & 14), ouvrage ayant un
fruit extérieur du 1/, ou '/; el voule jusqu’a l'axe de la voie.
Le vide de la voule esl fermé par un arc maconné¢ i axe
vertical n'exigeanl qunne fondalion trés sommaire.

Ces deux ouvrages de 10 ouvertures de 7,80 m. el une
de 12 m. revinrenl a environ 420 fr. le meélre pour une hau-
leur moyenne de 8 m. Ce Lype [ul cerlainement avanta-
geux a lous les poinls de vue.

Les lerrains marécageux du km. 15 au km. 15,500
ne purenl élre (raversés quapres de laborieux lravaux
d'assainissements. Ces marais sonl formés par de nom-
hreuses sources ayanl lenr émissaire & pen prés & la hau-
leur de la ligne, soil de 20 4 40 m. au-dessus du thalweg.
L'on fit au moyen de séries d'Y el de collecteurs un ré-
seau complel de caplages en amonl de la ligne de facon &
ce que lassise de infrastructure se fil sur un terrain déja
assaini. Ce qui n'aurail pas é1é e cassil'on s’élail conlenté
de drainer la surface d’emprise.

Au ke 15,200 un plan de glissemenl provoqua un trés
gros mouvemenl de lerrain qui menaca de prendre des
proportions colossales. On ful obligé de sortiv le lracé sur
environ 300 m. el on conslruisil un gros ouvrage d'arrél
en béton de ciment armé de rails. Six piles massives (ra-
versanl loul le corps de la voie el descendues jusqu’au ler-
rain solide, portent & leur partie supérieure des consoles
verticales de 2 a3 m. de hauleur et 1,90 m. d’épaisseur
transversale a la base, sur lesquelles viennenl s'appuyer
des voales & axe verlical descendues jusqu’a I m. au-des-
sous de la voie. Les consoles furenl ancrées aux massifs
par le moyen de Irois rails de 38 kg., ceux-ci élanl reliés
par la base des massifs au soulénement an moyen de rails
de 11 kg.

Les voules verticales furent égalemenl armées de rails
longitudinaux (fig. 20 et 21, p. 77).

On parvinl ainsi & arréler complélement le mouvement
de la masse. Ce Lravail ful construil extraordinairement
rapidement el cottla 700 fr. le metre conrant.

Une application intéressante du béton armé ful faile
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Fig. 14. — Mur évidé au km. 14,6. — Echelle 1 : 400.
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Fig. 15.

— Souténement et fondations
aux marchandises, en gare d’Orsiéres.
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la gare d'Orsiéres. Le quai aux marchandises el la chaussée
(Pacces devaienl primilivemenl ¢lre soulenus par un mur
fondé dans la Dranse. Mais on se rendil bien vile comple
que cetle maniére de faire présentail des difficultés qui
pouvaienl facilemenl élre évilées au moyven d'une cons-
truction en retrail avec porte-a-faux en hélon armé.

On conslruisil une série de 14 voules de 3,20 m. ’ou-
verture (4 m. d’axe en axe) sur piles de 0,80 a la naissance.
Des consoles — avec massils dancrage placés sous la re-
Lombée des voules — de 2,70 m. de porlée, supportent la
chaussée consliluée par deux poulres longiludinales, hour-
dis el macadam (fig. 15 el 16).

Ce porte a faux en béton armé, systeme de Valliére, lul

caleulé sur la base des normes de la Sociélé suisses des in-
génieurs el archilecles pour une surcharge uniformément
répartic de 450 kg. par m?2 plus une surcharge roulante
représentée par un char de 10 T. Cel ouvrage sesl Irés
bien comporté au décintrement el aux essais.

Des échantillons de béton prélevé journalicrement el
essayeés au Laboraloire d'essais de malérianx, & Zurich, onl
accusé une résistance a I'éerasement de 300 & 360 kg. par
cm?,

Les sepl tunnels onl une longuear lotale de 675 m. re-
présentant le 3,59/, du développement de la ligne avec une
longueur moyenne de 96 m. environ.

Deux tunnels seulemenl — traversanl des lerrains sa-
blonneux — onl élé enlicrement revélus. Les cing aulres
en rocher plus ou moins compact 'onl é1é seulement en
parlie.

La longueur revétue représente le 39 0/, de la longueur
lolale des tunnels. Les parties non revétues ont cependanl
¢lé excavées avec un profil permeltlant un revélement éven-
luel sans abalage.

Le tunnel N° 3, complélemenl revetu, a couté 1100 fr.
le métre couranl. Ce prix élevé pour un tunnel si courl
provienl en grande partie des forls revélemenls nécessilés
par les surcharges dissyméiriques de la siluation a flanc de
coleau. Le tunnel N° 7, égalemenl revétu, esl revenu a
850 fr. le metre (fig. 19).

Les deux souterrains dans les schisles ardoisiers de
Sembrancher, avec 150/, de reveélement, onl couté 690 fr.
le metre pour une section de 39,5 m2.

Le Pont des

Fig. 18. —

Formis. — Echelle 1 : 250,
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IFig. 20. — Ouvrage d'arrét de I'éhoulement. — 1:300.

Fig. 21. — Coupe en travers d'une pile. — 1 :150.

Deux ouvrages, le ponl en maconnerie surla Drance et
le tunnel de Bovernier onl élé pourvus de chambres de
mines sur les ordres de 'Elal-major général de Parmée.
Ce dernier a également exigé un évilemenl spécial pour
un demi-train militaire en gare d’Orsiéres — soil 150 m.
entre piquels de police. — (Vest celle exigence qui a mo-
Livé Iextension anormale de celle gare donl nous avons

parlé au débul de celte nolice.

Le lableau ci-dessous donne l'imporlance des princi-
pales nalures d’ouvrage ainsi que les quantités kilométri-
ques.

. = by ' o I

Désignation ' Inti?)(i:.— ”,;i(:\e(.— ll[:‘;ofc_ Total
7,457 km. | 6,030 km. | 5,620 km. |19,107 km.
Déblai lerre m3 || 120 000 | 95 000 | 125 000 | 340 000
Id. par km. » | 16000 | 16000 | 22300 | 17 800
Déblai rocher » 14 400 | 10 800 6 000 | 31200
Id. par km. » 1 940 1 790 1 070 1 630
Maconn. séche » 12 900 9 730 2 800 | 25 430
Id. par km. » 1 530 1350 = 500 1 330
Mag¢. A morlier » 16900 | 10200 | 11200 | 38300
Id. par km. » 2 260 1 490 2 000 2 000
Mac. ouv. d'arl » 6 300 1 600 7 150 | 18 050
Id. par km. » 345 767 1 280 945

Le prix moyen des lerrassements — lerre el rocher —
avec un transport & 50 m. a été de francs :

1" section. 20 gection. 30 section. Ligne entiére.
110/, rocher 10 9 rocher 4,5 % roc 8,4 %/, rocher

Fr. 1.54 Fr. 1.72 Ir. 1.66 Fr. 1.64
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Avec le lransport lolal moyen ces prix sonl monlés &
Fr. 1.77 Fr. 2.20 Fr. 1.92 Fr. 1.95

(A suivre).

Une coquille s'esl glissée dans le No du 25 [éorier. Le poids
d’une paire d'éclisses est de 15 kg. el non 65 kg. En outre la
longueur des raccordemenls paraboliques esl de 24 m. et non
pas 12 m.

Concours pour le groupe scolaire du Bourg,
a Fribourg!.

Nous reproduisons aux pages 78 el 79 les principales
planches du projet « Ton Ton», de M. G. Andrey, archi-
tecte, & Fribourg.

Résultat du concours pour I’Ecole de commerce
de la Chaux-de-Fonds?2.

Ier prix (Fr. 20000 au projel « Mercure », de M. R. Converl,
architecte, & Neuchalel.

2¢ prix ex-equo (Fr. 1000) au projel « Mercure », de M. .J.-U.
Debély, architecte, & Cernier el La Chaux-de-Fonds.

2¢ prix ex-@quo (Fr. 1000) au projel « Jura», de M. E. Fal-
let, architecte, & Cernier.

Mentions honorables aux projets « Om man padme_hum »
el « Nos montagnes ».

1 Voir Ne du 25 mars 1911, page 67.

2 Voir N° du 10 [évrier 1911, page 33.

Progi-amme d’un concours d’idées pour le plan de
lotissement et la mise en valeur des propriétés
réunies, Hohliebe, Spiegel et Lochgut au Gurten
pres Berne, d’'une surface d’environ 300000 m?2.

Les propriétaires des domaines sus-nommés ouvrenl un
concours d’'idées entre architectes suisses ou domiciliés en
Suisse, en vue du lotissement et de la mise en valeur ration-
nelle de leurs terrains.

1. Condilions.

Toules les pieces touchant ce concours devronl porter
une devise el seront envoyés avant le 15 jainr 1911 & M. Char-
les Zumbach, banquier, a Berne. e et

Les projets seronl soumis a un jury composé comme suil :

MM. G. Chable, architecte, Neuchatel ;

E. Joos, » Berne :
0. Pfister, » Zurich :
R. Rittmeyer, » Winterthour ;

Ch. Zumbach, banquier, Berne.

Les membres du jury ont pris connaissance du programme
et 'onl accepté.

Une somme de 7500 [r. sera mise a la disposition du jury
pour étre répartie en primes entre les trois & quatre meil-
leurs projels.

Tous les projels seront ensuile exposés publiquénent
pendant huit & quinze jours.

Les projets primés deviendront la propriété du consor-
tium.

Chaque concurrent pourra obtenir un extrait du rapport
du jury concernant son travail. La mise au concours ainsi
que le jugement seront publiés dans différents journaux, en-
tre aulres dans la Schweiz. Bauzeitung, la Schweiz. Baukunst
et le Bulletin lechnique de la Suisse romande.

Si I'établissement de nouveaux plans définitifs était jugé
nécessaire par le consortium, une entente se ferait pour
I'exéculion de ces plans avec un ou plusieurs des concurrents
primeés.

I prix :

projet « Ton Ton», de M. (i. Andrey, archilecte, & Fribourg.
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