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37me Année.

10 avril 1911. Ne 7.
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Stumpf.

Chemin de fer électrique
Martigny-Orsiéres.
Par Georges CHAPPUIS, ingénieur.
(Suilel.)
D’aulres ouvrages d'un lype assez inléressanl lurenl

conslruils aux km. 14 el 14,600. Le sol est conslitué par des
schisles ayanl une ligne de plus grande penle normale au

"Voir No du 25 janvier 1911, page 13.

FFig, 11, — Mur évidé au k. 14,600,

Fig. 12. — Mur évidé au km. 14,000,

(racé el inclinée de 45° environ. 11 étail dangereux de cou-
per sur une assez grande hauleur el d’une facon conlinue le
pied de ces dalles pour fonder un souténement. Ceci d’au-
tanl plus que des plans de glissement légérement humides
séparenl de temps en lemps ces schisles. La solulion viaduc
d'autre parl étail lrop onéreuse, el I'on adopta la solution
intermédiaire du mur évidé (fig. 11 & 14), ouvrage ayant un
fruit extérieur du 1/, ou '/; el voule jusqu’a l'axe de la voie.
Le vide de la voule esl fermé par un arc maconné¢ i axe
vertical n'exigeanl qunne fondalion trés sommaire.

Ces deux ouvrages de 10 ouvertures de 7,80 m. el une
de 12 m. revinrenl a environ 420 fr. le meélre pour une hau-
leur moyenne de 8 m. Ce Lype [ul cerlainement avanta-
geux a lous les poinls de vue.

Les lerrains marécageux du km. 15 au km. 15,500
ne purenl élre (raversés quapres de laborieux lravaux
d'assainissements. Ces marais sonl formés par de nom-
hreuses sources ayanl lenr émissaire & pen prés & la hau-
leur de la ligne, soil de 20 4 40 m. au-dessus du thalweg.
L'on fit au moyen de séries d'Y el de collecteurs un ré-
seau complel de caplages en amonl de la ligne de facon &
ce que lassise de infrastructure se fil sur un terrain déja
assaini. Ce qui n'aurail pas é1é e cassil'on s’élail conlenté
de drainer la surface d’emprise.

Au ke 15,200 un plan de glissemenl provoqua un trés
gros mouvemenl de lerrain qui menaca de prendre des
proportions colossales. On ful obligé de sortiv le lracé sur
environ 300 m. el on conslruisil un gros ouvrage d'arrél
en béton de ciment armé de rails. Six piles massives (ra-
versanl loul le corps de la voie el descendues jusqu’au ler-
rain solide, portent & leur partie supérieure des consoles
verticales de 2 a3 m. de hauleur et 1,90 m. d’épaisseur
transversale a la base, sur lesquelles viennenl s'appuyer
des voales & axe verlical descendues jusqu’a I m. au-des-
sous de la voie. Les consoles furenl ancrées aux massifs
par le moyen de Irois rails de 38 kg., ceux-ci élanl reliés
par la base des massifs au soulénement an moyen de rails
de 11 kg.

Les voules verticales furent égalemenl armées de rails
longitudinaux (fig. 20 et 21, p. 77).

On parvinl ainsi & arréler complélement le mouvement
de la masse. Ce Lravail ful construil extraordinairement
rapidement el cottla 700 fr. le metre conrant.

Une application intéressante du béton armé ful faile



	...

