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se feronl certainement un plaisir de renseigner plus com-
pletement toules les personnes que la queslion inlé-
resse.

La ligne Frasne-Vallorbe.

Vers 1880, les adversaires du tunnel du Simplon cilaient
a I'appui de leurs arguments le fail que la ligne d'acees
Paris-Dijon-Lausanne ne se prélail pas sur loule sa lon-
gueur a un grand lralic inlernalional ; il s’agissail nolam-
menl du (roncon Ponlarlier-Vallorbe qui présentail des
courbes de 300 m. de rayon el des déclivilés, que cerlains
déclaraient ¢lre irréductibles, de 0,025. On reprochail
aussi & celle seclion son allilude qui atleinl 1014 m. el la
position en rembroussement de la gare de Vallorhe.

Afin de se débarrasser de ces objeclions, le Comilé du
Simplon chargea, en 1882, M. J. Meyer, ingénicur en chefl
de la G des chemins de fer de la Suisse oceidenlale el du
Simplon, d'éludier I'amélioralion du passage a lravers le
Jura de la ligne Paris-Lausanne .

'Voir J. Meyer. Mémoires de la Société des ingénieurs civils de

France, 1883. — .. Perey. Bulletin technique de la Suisse romande,
1902, page 137.
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Profil en remblai.

Profil en déblai dans les lerres ordinaires.
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Profil en déblai dans les terrains argileux el humides.
FFossés avee revétement a pierres séches
et au besoin en maconnerie avec barbacanes el radier en héton.

Dans les tranchées

Dans les tranchées

Profil en déblai dans le roe, avee écoulement d'eaux lalérales.
I'ossés avee revélement & pierres séches

ou en magonnerie avec barbacanes. Les fossés sonl recouverts

de 25 m. en 25 m. par des dallols disposés allernativement,

A droite el & gauche, et ayant 2 m. de longuenr.

M. Meyer présenla un avanl-projel, élaboré d’apres la
carle au 1: 80000 de I'Etal-Major francais dans lequel
Farc Frasne-Pontlarlier-Vallorbe que décril la ligne est
remplacé par sa corde Frasne-Vallorbe. Le nouveau lracé
se détache de I'ancien & lexirémilé esl de la slalion de
I'rasne, louche Vaux, passe enlre les lacs de Sainl-Point
el de Remoray, el traverse le Monl-d’Or par un tunnel de
6560 m., en pente uniforme de 0,0135 vers la Suisse, qui
débouche & Vallorbe par une courbe jde 400 m. Le poinl
culminant, pres des Longevilles, est de 896,58 m. Rayon
minimum des courbes : 400 m. Penle maximum : 13,5 9,.
Le coul de la ligne est évalué a I'r. 17500000 ou Fr. 710000
par kilomeltre. La distance de IFrasne a Vallorbe par Pon-
tarlier est de 41996 m., celle de Irasne a Vallorbe d’apres
Iavanl-projel Meyer, de 24 655 m. correspondanl & un rac-
courcissement de 17 341 m.

La ligne actuellement en cours d’exéculion suil de Lres
prés le (racé de Pavanl-projel Meyer. Elle se délache
de la voie Dijon-Ponlarlier & Frasne, & 437 km. de Paris
el a Ialtitude de 855.86 m., par une courbe de 700 m. de
rayon, [ranchil le Drugeon sur un ponl de 10 m. d'ouver-
lure el s'engage dans les soulerrains du Bouquel, de 993

Profil en déblai dans la terre avec écoulement d’eaux lalérales.

IFossés avec revétement en maconnerie,
barbacanes el radier en béton.
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Injection de la voale

iecli s la vonle. o s
Injection de la vonle el des piédroils.

Profil moyen des revélemenls en souterrain.
MO = maconnerie ordinaire. MOV = maconnerie ordinaire, voule.
MAT = maconnerie appareillée injectée. D — dalle.
BO — béton ordinaire: ME = maconnerie el enduil.

LIGNE FRASNE-VALLORBE

Fig. 3. — Profils-lypes.
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meltres de longueur, des Oies, de 115 m., el du Marlinel,
de 237 m. el en courbe de 700 m. de rayon. Entre les tun-
nels du Bouquel el des Oies, le Drujeon esl franchi de
nouveau sur un pont de 10 m. Aprés la slation de Vaux-
Chantegrue au km. 8,9, la ligne passe enlre les lacs de
Sain(-Poinl el de Remoray, arrive a la gare de Laberge-
menl, au km. 13,6 el raverse le soulerrain de Laberge-
menl, long de 524 m. el en rampe de 0,010. Le lracé fran-
chit le Doubs sur un ponl en maconnerie de 40 m. d'ou-
verture el alteinl son poinl culminant, 896,30 m., a la sla-
tion de Longevilles-Ronchejean. Le grand tunnel du Monl
A’0r a 6104 m. de long donl 690 m. en courbe de 700 m.
de rayon el 0,0109 de pente a extrémilé suisse ; le reste

du tunnel est en alignement el en penle de 0,013, La lon-
guenr lolale de Ta ligne Frasne-Vallorbe esl de 24 870,48
melres, correspondantaun raccourcisur la dislance Frasne-
Ponlarlier-Vallorhe de 41 995,85 — 24 870,48 — 17 126,37
melres.

Les documents que nous reproduisons, lig. T & 3 (carle
au 12 100000 profil en long:

obligeammenl communiqués par M. Nivert, ingénicur en

profils-lypes) nous onl é1é

chef de Ia Compagnie P.-L.-M., & Ponlarlier, chargé de la
conslruction de la ligne Frasne-Vallorbe.
Rappelons les dislances entre Paris el Milan sur les

différentes lignes.

Distances Paris-Milan.

\ «) Ponlarlier-Lausanne-Simplon
Cie PooL.-M . L) Frasne-Vallorbe .
) Monl-Cenis

¢ ) Mulhouse-Bale-Gothard
\ /) Delle-Bienne-Litschberg-Simplon.
Cie de I'Esl
/ ¢) Delle-Moulier-Lonjeau-Lilschherg

Concours pour 1’élaboration des plans du groupe
scolaire primaire du quartier du Bourg, a

Fribourg.
(Suile?.)

4. A ceur du Bourg. — Ce projel comporle une assez

bonne ulilisalion du terrain, réservant de grands préaux;

IVoir N du 10 mars 1911, page H7.

CONCOURS POUR LE GROUPE SCOLAIRE DU

/ ¢) Ponlarlier-Berne-Lilscherg-Simplon.

BOURG.

A

IXim. A construire ou en construction:

333 Km.

816 Frasne-Vallorhe 24,870

826 Lolschberg. 59.5

927

889

867  Lolschberg DI

345 I,iilschl).vr}_r. - ;')9,5-
el Moulier-Lonjeau . 12,75

cependant les deux batimenls sont (rop rapprochés I'un de
l'autre.

Garcons. Ce baliment (trop prés du Séminaire) au plan
Irés ramassé, avee classes au sud et a lest, est compliqué de
décrochements inuliles. Les corridors mesquins el d'une
mauvaise forme, sont insuffisants pour le dégagement des
classes el W.-C. el pour l'usage de vesliaires. La grandeur
du préau est oblenue au détriment de la distribution et de
l'aisance de Uintérieur du batiment.
Facades sans originalité, aux toitu-

FRIBOURG S
res compliquées el sans ampleur.

=
=
g

Perspective de I'école des garcons el de la variante ¢cole des filles.

[11e prix : Projet « Esthétique » de MM. Troller, architecte el Dumas, étudiant architecte.

Filles. Le plan est bon, avec tou-
les les classes orienlées au sud-est ;
corridors vasles el largement éclai-
rés. Le départ de l'escalier débouche
lrop directemenl dans la porle d'en-
trée.

6. Eccolo. — L'emplacement des
batiments dans le lerrain esl mal
choisi el mutile completement les
préaux.

Les plans des batimenls (garcons

el lilles), avec classes au sud el a

l'ouesl, sonl mal composés el dis-
tribués. Leur forme générale ne con-
corde pas avee la configuration ies
licux. Facades sans intérét.

7. Réminiscence. — Les deux plans
de ce projel manquent de simplicité
el de clarté, spéeialement en ce qui
concerne le batiment des filles, dont
la forme générale n'est pas justific¢e.

L'architecture des facades, quel-
que peu apparentée a_celle du college

de Colombier (fendtres & meneaux,
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