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Fig. 7. — Camion automobile.

Locomotive à vapeur
à distribution Stumpf.

Les fig. 1 et 2 représentent une locomotive système
Stumpf, construite par les Ateliers Vulcan, à Stettin. Le
piston est conslitué par un cylindre en acier doux, emboîté
dans deux fonds en acier moulé, munis chacun de deux
bagues d'étanchéité. La locomotive fonctionnant ä
échappement libre, il fallait prévoir, pour les raisons que nous
avons exposées dans un précédent article1, des espaces
nuisibles assez considérables; on les a ménagés dans les fonds
du piston, qui ont été évidés en forme de calotte sphérique.
Bien que ces espaces nuisibles soient de 17 °/0 environ,
les surfilées nuisibles sont moins considérables que dans
les locomotives ordinaires. L'admission est commandée
par des soupapes parfaitement équilibrées, dont la fig. 3
montre une coupe. La tige de la soupape porte une came
contre laquelle vient buter un galet qui roule dans un bain
d'huile et soulève ainsi périodiquement la soupape. Le tout

1 Voir N° du 25 février 1911, page 43.

esl commandé par une distribution Heusinger. Lors de la
marche dans les descentes, un dispositif spécial, qu'on voit
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Fig. 3. Soupape système Stumpf.

sur la _fig. 1, permet de soulever les soupapes, el deles
maintenir dans cet étal tant que dure la marche à régulateur

fermé. La communication entre les deux extrémités
du cylindre'est alors établie par le moyen de la conduite
d'amenée de la vapeur. Grâce à celte disposi lion ingénieuse
le galet passe librement sous la came pendant la marche
à régulateur fermé et aucun travail n'est absorbé par la
distribution.

L'avance à l'échappement el la compression sont
constantes, quel que soit le degré d'admission, ce qui n'est pas
le cas, on le sait, pour les machines ordinaires. Les impuretés

qui pourraient pénétrer dans le cylindre sont
immédiatement expulsées par les lumières d'échappement.
Un petit orifice ménagé dans le bas du canal d'échappement

permet d'évacuer l'eau condensée.
Les locomotives Stumpf ont un mouvement plus doux

que les locomotives ordinaires. Ce fait s'explique par la
considération des diagrammes, fig. 4, 5 el 6, sur lesquels
les courbes en trait plein permettent de suivre la variation
de la pression effective sur les faces du piston. La fig. 4
montre que le changement de signe de la pression a
lieu avant que le piston ait atteint le point mort ; jusqu'à
la fin de la course, la contre-pression agira donc à la façon
d'un amortisseur. Sur les diagrammes fig. 5 et 6 le
changement de signe coïncide avec le point mort. Du simple

examen de ces diagrammes on conclut que la vitesse
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Diamètre des cylindres d
Course des pistons /.
Diamètre des roues D
Timbre de la chaudière p
Surface de chauffe

600 mm
660

1350 »

12 atm
140,42 m»

Effort de traction maximum 0,75 p. —=f- 15 840 kg

Surface du surchaufl'eur
de la grille

Poids à vide
» en service.
» adhérent

38.97 m

52 125 kg.
57 750 »

57 750
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F'g- 1- — Locomotive marchandises à distribution Stumpf construite par la Slettiner Masahinenbau-Actien-Gesellschaft Vulcan, à Stettin-Bredow.
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Fig. 2. — Locomotive à distribution Stumpf.

du piston au point mort sera plus grande dans le cas

des fig. 5 el 6 que dans celui de la fig. 4 ; c'est bien ce

qu'on a constaté et ces vitesses pour les lig. 5 et 6 sont
entre elles comme les nombres 1 : 2,55:4,7. Les travaux
résultant du choc des masses en mouvement sont entre
eux comme 1 : 6,5 : 22.

Des essais comparatifs très minutieux ont été effectués

sur les chemins de fer prussiens sur :

2 locomotives système Stumpf, à vapeur surchauffée ;

2 » à vapeur surchauffée, à distribution au

moyens de tiroirs cylindriques ;

2 locomotives à vapeur surchauffée, à distribution par sou¬

papes, système Lenlz.

Les trois types de locomotives à vapeur surchauffée
étaient identiques au point de vue de la chaudière, du

surchauffeur, des dimensions du cylindre et du mécanisme

en général et ne différaient que par la distribution. Les
essais tot été exécutés sur les mêmes parcours et dans les

mêmes conditions. L'économie de charbon réalisée au

profit de la locomotive Stumpf fut de :

28,5 °/0 par rapport à la locomotive à distribution Lentz ;

19 % » » à tiroirs cylindriques.

Fig. 4. — Diagrammes
d'une locomotive Stumpf.

Fig. 5. — Diagrammes
d'une locomotive ordinaire

Laminage de la vapeur
pendant l'admission.

Fig. 6. — Diagrammes
d'une machine ordinaire.
Admission de la vapeur

à pleine pression.
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