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37me Année. 10 mars 1911. No 5.
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Omnibus électriques a voie aérienne.

Par H. MAURER. ingénieur, Fribourg.

Parmi les moyens lechniques de communicalions, inler-
médiaires enlre les chemins de fer & voie élroile qui sonl
liés au rail el Paulomobile complétemenl abandonnée &
elle-méme, il y alieu de considérer les omnibus électriques
a voie aérienne, déja plus d'une fois expérimentés de nos
jours. A l'instar des aultomobiles ordinaires, ces véhicules
circulent sur la roule commune, ne nécessilanl ainsi poinl,
comme les chemins de fer routiers el les voies élroiles,
Iinstallation cotileuse de la voie ferrée. Par la possibililé

Fig. 1. — Coupe verticale du moleur de la Sociélé aulrichienne

des moteurs Daimler, 12

de les alimenler au moyen d’énergie électrique depuis I'ex-
térieur, il est aisé d’oblenir que la tare de ces véhicules
soil diminuée a lel poinl que la pression de la roue sur le
sol esl réduite & son minimum, ceci dans l'intérét du ban-
dage méme, aussi bien que dans celui de enlretien de la
chaussée.

Lapplication de ce mode de communicatlion a sa place
marquée dans les conlrées dépourvues de toul moyen de
trafic el pour lesquelles I'élablissement de chemins de fer
a voie élroile conslituerail un écart trop sensible de leur
siluation acluelle, mais dont le développement doil cepen-
dant ¢tre soulenu par un moyen quelconque de communi-
calions. Un déplacement évenluel de la voie aérienne du
trongon élabli peul élre exéculé presque sans perle pour
le capilal engagé ; la transformalion successive du systeme
sans rails en un lramway éleclrique peul élre faile Lrés
lacilemenl, sitol que le trafic devienl suffisant pour la jus-
Lifier. .

Lorsque le nouveau mode de communicalion fut appli-
qué pratiquement, il y a une dizaine d’années, les résullals
ne furent loul d’abord guére réjounissanls. Les Lrolleys, el
principalement la disposition el le fonclionnement des
divers organes des voilures n’élaient alors absolument pas
salisfaisants. Mais, dernicrement, des progres  sensibles
onl ¢té réalisés dans ces deux parlies par les ingénieurs
Stoll el Porsche, donl le genre de conslruction que nous
allons déerire a élé encore perfeclionné avee un grand
succes par la Sociélé aulrichienne des moteurs Daimler, &
Vienne-Neusladl. Toul d’abord, nous devons allirer 'al-
lention sur la disposilion intéressante du moyen de (rac-
tion par 'emploi de moleurs appelés « Radnaben-Moloren »
(moleurs de moyeux de roues).

Ces moleurs, de la Sociélé aulrichienne des moleurs
Daimler, type Mercédes Electrique (anciennement Lohner-
Porsche), sonl des moleurs mullipolaires en série, & cou-
ranl conlinu, qui sonl batis dans Pintérieur méme des
roues molrices de la voilure, de telle maniére que, pour
ainsi dire, le moleur el la roue ne fonl quun. La partie
lournante du moleur qui, dans le cas parliculier, esl
adaplée depuis extérienr a P'axe de la roue, constilue la
Janle ; elle est monlée sur des paliers & billes, qui sonl dis-
posés surlaxe fixe, landis que la partie rigide du moleur, soil
Finducteur placé a l'inlérieur, est direclement clavelé sur
'essicu. L'introduction du cable conducleur s'effectue par
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