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des granils qui ont donné aux maconneries un lres bel
aspecl. Les schisles (res résistants de Sembrancher onl
également donné de belles maconneries. Par conlre, les
maltériaux lrouvés sur la deuxieme seclion se Lravail-
Janl Lres mal nonl pas donné aux ouvrages un aspecl
aussi salislaisant : ils 0’y perdent cependant vien en solidilé.

Des (rois ponts mélalliques cilés plus hauls les deux
sur la Drance sonl des poulres droiles a lreillis el & voie
supéricure, T'une de 28 m., Faalre de 24 m. de porlée.
Celui sur e Durnand, de 13 m., est une poulre a4 ame
pleine, formant garde-corps. Ils onl é1¢ fournis par les
Aleliers de construclions mécaniques de Vevey el onl accusé

aux essais une fleche élastique du de la porlée.

Le cube des maconneries pour ouvrages d'arl est d’en-
viron 18 000 m3. Il esl inléressanl de comparer les prix
de quelques-uns de ces ouvrages.

Le ponl sur la Drance, aukm. 6050 (fig. 6el7 ), d'un cube
de 1420 m3 est revenu a 53600 [r., cinlre compris, soil
1020 fr. le metre courant ou encore 100 (1. environ par m?2
de surface en élévation.

Celui du km. 6,850 — deux voules surbaissées T de

X
23 m. d'ouverlure — a é1é pay¢ 38000 (1., soil 705 fr. le
melreou7s v, parm2d’élévation (fig. 4). Celouvrage esl ahso-
lument comparable au précédent comme dimensions, mais
ses fondations sonl en dehors du lit de la riviere el le coul
s'en ressenl dans une large mesure.

Les sepl voules de 9 m., au km. 7,200, onl cotlé 460 (1.
le melre. Deslinédes a éviler un soulénementl imporlanl,
elles onl réalisé, sur cetle dernicére solulion, une économie
sensible.

Deux couloirs d’avalanche, au km. 8,700 el 9,000 onl
¢Lé passés au moyen de galeries maconnées, consciencieu-
semenl évidées. La premicre (fig. 8 el 9), longue de 8 m., fail
un angle de 80° avee laxe de la voie. Son coul [ul
de 26500 fr., soil 3300 fr. le melre, conl exlréme-
menl élevé, juslifié par la grande largeur de ouvrage
nécessaire au raccordement avec le radier du couloir.

La deuxiéme, normale & la ligne el longue de 15 m., a
cottlé 1680 fr. le metre courant (fig. 10,

Le funiculaire Les Avants-Sonloup

par R ZEHNDER-SPOERRY, ingénieur, divecteur M. O. B..
et M. LAPLACE

ingénieur M. O. B.

(Suite el fin?).

5. Matériel roulant.

Les deux voilures & voyageurs, analogues a celles du
funiculaire du Harder, du Vevey-Pélerin, ele., sonl &
qualre comparltiments, donl deux sonl fermés el deux ou-
verls; le nombre total des places est de 40 places assises ou

de 20 places assises el 30 deboul, ce qui peul élre oblenuen

Voir N du 10 [évrier 1911, page 2.

relevant les sieges des deux compartimenls ouverls A
chaque extrémité se trouve une plateforme pour le con-
ducteur. La voiture est du type a redans el la caisse en
bois est daplomb sur la rampe moyenne de 37 0/ Les
porles & glissicres des  compartiments  peuvenl élre,
lorsqu’elles sont fermées, verrouillées par le conductenr de-

puis les deux plateformes. Les portieres des comparliments

e

e

Coupe A-1.

Voiture du funiculaire les Avants-Sonloup. — Echelle 1 : 150.

clos sonl a fenetres mobiles. La caisse esl monlée sur un
solide chassis, construil en fers profilés. Les roues des deux
essienx sonl lisses du colé intérieur de Pévitement. A dou-
ble boudin de guidage du colé opposé. Des deux plate-
formes, le conducleur peul actionner le frein a4 main el le
frein aulomalique. Celui-ci, construil suivant le systeme
de la fonderie de Roll, qui a exéculé loute la parlie méca-
nique du funiculaire, comporte denx paires de machoires-
pinces qui enserrenl les faces coniques du rail deés que la
lraction du cable ne s'exerce phis sur un levier « ad hoe ».
Le frein antomaligue peul aussi ¢lre déclanché an moyen
dune pédale par le conducteur,

Chaque voiture remorque, comme il en a déja 616 fail
mention, un wagonnel pour le lransporl des skis el trai-
neaux, la charge prévae est de 11 ; unsolide cable dacier
relie la remorque a la voiture principale : deux ecables de
surelé, légerement plus longs, entrenl en  fonelion el
reliennent le wagonnel en cas de ruplure du premier cable
le toul esl fixé par de forls ressorls devanl amorlir les
a-coups pour le ciable principal el garanlir éventuellement
le travail simullané des allaches de réserve. La caisse des
voilures a ¢Lé fournie par la Sociélé industrielle suisse de

Neuhausen.
6. Essais des freins.

Ces essais, les plus importants pour la séeurilé, onl eu
licu les 30 novembre et 19 décembre 1910 el onl donné
d'excellents résullals. Citons & ce propos un dispositif
aussi simple que pratique. employé, si nous ne faisons
erreur, pour la premicre fois el rendant de signalés servi-
ces dans Pessai du frein automalique de la voiture & cable
détendu. Le train se (rouvanl sur la penle maximum esl
altaché par une forle chaine & une pince a balancier
fixée solidement au corps de la voie, puis le cable esl’

molli en faisanl remonter de 3-4 m. la voilure inférieure :
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Moutle e

Aixé 3 /s voie orture 5 essayer

Rnte de Iy rore
e .

les conlrepoids du [rein aulomalique lombent alors, le
levier précilé ne subissanl plus la lension du cable el les
machoires-pinces sonl préles & fonclionner; on frappe
alors sur le levier de la pince a balancier, laquelle s’ouvre
el laisse descendre la voilure. Les machoires, actionnées par
I'essieu amonl, serrenl progressivement le rail el arrélenl
bientot la voilure. Pour éviler les arréls (rop hrusques,
dangereux pour le matériel roulant, aussi hien que pour
la voie, il a é1¢ inlercalé entre les machoires du frein auto-
matique el les roues porleuses qui l'aclionnenl, un man-
chon a friction composé de plaques de fibre el de laiton.
Ces lames sonl serrées les unes conlre les aulres par un
ressorl-lampon permellanlt de régler la pression: aux
-essais, celle pression élail réglée 4 un mouvemenl lour-
nant de 100 kg. m. Périodiquement a lieu une vérification
au dynamometre. Un cadran a aiguille gradué¢ en mil-
limetres fixé au chassis permel de conslaler facilement le
parcours du cercle de roulement de la roue correspondant
au déplacement relalif des deux parlies du manchon a
friction. Les machoires pinces, écarlées au reposde 3 mm.
de chaque colé du rail (ouverture tolale de 6 mm.) sonl
reliées par une Iraverse affleurant presque le champignon,
afin que lorsque les pinces serrenl le rail el onl, par suile
de Ta conicilé des joues, la tendance a descendre, la dite
traverse s’applique sur la lable de rou-
lemenl el augmenle la force de frei-

|

Le coul lolal de laligne se monte i Fr. 410 000. Le devis
élabli n'a pas ¢1é dépassé. Le capilal de la sociélé esl de
Fr. 300000 actions el de Fr. 110000 obligalions.

Le projel du funiculaire les Avants-Sonloup a é1é éla-
boré par M. Zehnder-Spirry, directeur du M.-O-B. el M.-
G.oaquia ¢1¢ aussi confice la direction des (ravaux.

Machines & vapeur a flux continu,
systeme Stumpf.

Nous avons vu. dans un précédent article!, la disposi-
lion générale des machines & flux conlinu, el nous avons
insislé sur le fail que, grace a la seclion considérable que
présentent les lumieres d’échappement, la lension de la
vapeur dans le cylindre alleinl lrés rapidement celle qui
regne dans le condenseur. Cetle égalité des pressions sera
d'autant plus parfaite que les canaux qui élablissent la
communication enlre le cylindre el le condenseur seront
plus courts el de seclion plus grande. Ces deux dernieres
condilions sonl remplies & souhail par le disposilif de la
fig. 12 qui montre un cylindre de machine 4 flux continu,
reli¢ & un condenseur systéme Weslinghouse-Leblanc.
On voil le large canal d’échappement qui entoure le cylin-
dre déboucher directement dans le condenseur, sans inler-
médiaire d’ancun tuyvau.

Nous donnons, fig. 13, le dessin d'une machine cons-
traite par la Maschinen wubrik Auys/;111"4/—_\'1'1'1'111;01"(/, A. G.
La distribution esl ¢lablie de la maniere suivante : Larbre
de relevage est commandé par larbre-manivelle an moyen
de pignons dangle. Un excentrique monté sar Parhre de

PN oir Nedu 10 février 1911, page 28.

nage, anihilant ainsi Ueffort de flexion
exercé sur le rail el une réaction dan-
gereuse pour les longerons du chassis
el les essieux.

Aux essais qui curenl lieu en pre-
sence des ingénieurs du controle (édé-
ral avec voilure el wagonnel chargés
el se lrouvant surla rampe maximum,
le cable éltant détendu, les résullals

suivanls onl ¢1é oblenus :

e essai 20 essai

Parcours lolal de

freinage 1,40 m. 1,43 m.
Yarcours de ser-
rage , 0,85 m, 0,84 m.

Les manchons &
friction se sonl
0,54 m.

déplaces de 0,61 m.

ORBRA e eve

Lexploitalion de Ta ligne esl con-

fice & la compagnie M. O. 3.

La slation de Sonloup.
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