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ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

Repacrion @ Lausanne. 2. rue du Valentin : Dt H. DEMIERRE. ingénieur.

SOMMAIRE: Le funiculaire Les Avanls-Sonloup, par MM. R. Zehnder-Spcerry, ingénieur, et M. Laplace. ingénieur /suite). — Machines a
vapeur a [lux continu, systéme Stumpf. — Programme de concours pour la construction d'une Ecole de Commerce & La Chaux-de-
Fonds. — Programme de concours pour I'élaboration de plans d’un Batiment d’école primaire et d'une Salle de gyvmnastique, a
Vallorbe. — Concours pour le batiment des postes de St-Blaise. — Société suisse des ingénieurs et architectes. — Société vau-
doise des ingénieurs et des architectes. — Tunnel du Leetschberg. — Bibliographie. — Ouvrages recus. — Association amicale des
anciens éleves de 'Ecole d'ingénieurs de I'Université de Lausanne : Offre d'emploi.

M. O. B. coté Zweisimmen. Celle mesure de précaution

Le fun]cula]re Les Avants- Sonloup slimpose, a cause de la proximilé immédiate de la téte du

tunnel en courbe des Avanls : en sus, des barrieres fixes
par R. ZEHNDER-SPOERRY, ingénieur, directeur M. O. B..

e el mobiles, ces derni¢res pouvant ¢lre supprimées lors de
et M. LAPLACE. ingénieur M. O. B.

grande affluence, onl é1é élablies el ne permettent l'acees

(Suile ). - en lemps ordinaire (ue par le passage & niveau en madriers
précité.
40 Stations et Installations. 1 L) Station supérieure. — La slalion de Sonloup, qui

a) Station inférieure. — Aux Avanls, vu la proximilé serl de -he‘llimenl gy M. aln'.ilc e 1'nac’hi—
immédiate de la gare M. O. B.. on s’esl conlenlé de recou- Hes n.ml:n(f(.‘s. Sl . S['\,-lv st sunp!v SRt
vrir les premiers 18 m. de la voie d'une couverlure en | “:(\S joli (.\”M' N I')(‘ux S (‘l "(‘(:OS i -
héton armé, sysleme Pulfer, prenanl appui sur les murs de | 1115[;111.1 (F u}}v.cculaln'f* .(IP Passs H. prins mll.('.o'nlr(‘—l)as. e
revétement de la tranchée donl nous avons déja parlé. En shemin ll\[(‘l‘lt’.lll' de ")",{“ m.. d("I;ngvur, lm.lml Rl
outre, de larges escaliers laléraux facilitenl 'aceés aux voi- ol |l|§,"(‘.\‘..il|)()ll'|.1[ cugtitaglipnipsap e (l(‘\m.ll lay
lures, des chaines sonl tendues aulour de la fosse & revi- quslle vienl. sarvaler lo wagonnsbgnsrcpe B \'()1[11}'(*
sion el I'espace couverl esl largemenl élairé a I'électricilé. ama ‘\'o_\'uguurs €l ‘sm" T ('hzlrg‘f*s les ll.&,l,m(‘ﬂ“x' =
Des mesures de sécurilé spéciales onl du élre prises. systeme (l(t g]‘l?(‘ ! [”?'“l (.‘ul.eY;ml la caizes (‘nll(‘l‘("(hl oD
vu la nécessilé pour les voyageurs de lraverser les voies gonmslya Rizeinsials o “.l(.l]ll(‘m ‘E‘V]‘}Tml()njf\m l.(\ R
M. O. B. pour se rendre au départ, soil de la gare M. O. B.. menl d('*? I»(')I)s. ]ulu'«ls'(‘ngms. pesanl jusqu’a Rros de 200kg.
soil du « Finish » de la piste. Le passage & niveau en plan- e (mr,“..llps BT R Y T (le. -
ches, exislant & cel effel, sera muni sous peu de barricres et = mH,l(XSS”S 2k |)r<~mter, lm.lgvnnl ta
aulomatiques enclanchées avec le disque avancé de la ligne eréle ; on bordutelest Prévir i nOUELHE SR

(ruira l'année prochaine probablemenl. — Au rez-de-chaus-
! Voir N° du 25 janvier 1911, page 17. sée du B.-V. se trouvenl la salle des machines, la salle
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Joint de rail. Eclisse intermédiaire.

Rails fournis par L. de Roll.

Echelle 1 : 6.
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d’attente avec guichel aux billets, de dimensions plus
modestes el les W.-C. A I'élage esl aménagé un apparle-
ment pour le chef de stalion. Le perron d’arrivée a 1,80 m.
de large sur 14,50 m. de long ; de 'aulre colé de la voie se
trouve un escalier de service de 85 cm. de largeur. Une
couverture en poulraison les prolége, ainsi que la voie, sur

o

| ’i’??;im}q Leneve -

Station de Sonloup.
Passage sous voie et correction de la route a 'Hm. 3.70.

12m. de long. Aux deux slalions, il y a une fosse a revision
de 7,50 m. sur 2,56 m. el 1,20 m. de hauteur:2 I NP. 32,
un sous chaque rail, supportent la voiture.

¢) Cable. — Les rayons, assez pelils (1000 a 1500 m.)
des raccordements de penle, adoplés pour ne pas augmen-

Station des Avants
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ler'la longueur el la hauteur du viaduc, onl nécessité un
cable pesant (4,8 kg./m.), afin d'éviler son soulévement de
dessus les galels ; aussi esl-il actuellement le plus lourd
des cables des funiculaires suisses ; composé de six lorons
de douze fils de 3 mm. chacun, entourant une ame en
chanvre, il est enduil extérieurement dun nouveau pro-
duil trés tenace qui doil empécher lotalement lintroduc-
lion de I'humidité. Aux essais de ruplure faits au labora-
loire fédéral, & Zurich, le cable a supporté une charge de
73500 kg.. la séeurilé est par conséquent de plus de douze,
la tension maximale que le cable devra supporter élant de
2910 kg. Le cable lourd a, en oulre, I'avantage de réduire
la force nécessaire du moteur. car lorsque la voiture char-
gée se lrouve sur la plus forte rampe, le cable ajoule la
composante de son poids & I'effort du moteur. Ajoutons
encore que le cable sorlt des ateliers de la St-Egydyer
Eisen- u. Stahlindustrie-Gesellschaft. a Vienne (Aulriche).
Les galels de supporls sonl & anneaux interchangeables,
leur diametre est de 300 mm. el ils sonl espacés de 8 m.
A 12 m. dans la voie normale, la distance croissant avec la
rampe.

d) Installations mécaniques el éleclriques fixes. — La
slation moltrice esl done, comme on I'a vu, & Sonloup ; elle
renferme un moleur en dérivalion & courant conlinu de
80-110 HP., donnanl, & une tension de 750 V., 725 tours a la
minule. Les varialions de lension sonl équilibrées par un
régulateur aulomatique, systéme Thury. Le moteur et le
controller-mise en marche sont du type normal de la fabri-
que d’Oerlikon. La vilesse de marche des trains obtenue
est de 1,50 m. & la seconde, donnant donc un temps d
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Station des Avants.

parcours de six minules environ. En raison de la grande
différence de traction dans les deux brins du cable, résul-
lant du fort écart des rampes limiles, les roues molrices
portent trois rainures afin que le cable ail une adhérence
suffisanle pour empécher de glisser: lors des essais, par
un Llemps brumeux, la voilure inférieure, non chargée, se
lrouvanl sur la rampe de 200/ el Paulre extrémité du
cable étant détendue, un léger glissement de ce dernier a
¢Lé constaté. Ce cas ne saurail cependant se présenter dans
exploitalion réguliere.

Une roue de guidage. a gorge unique, placée au haul
de la voie, & entrée de la chambre des machines, dévie le
cible dans la direction de la pente. Les denls du premier
engrenage-renvoi sonlen bois de fréne, landis que les roues
dentlées des grandes poulies molrices el les rainures du cable
sonl en fonle. Tous les engrenages sont droils ; pour dimi-
nuer le bruil el oblenir une marche tranquille, on a aban-
donné pour les funiculaires les dents & chevron. Oulre les

roues molrices el les organes de (rans-
i mission entre elles et le moteur, la salle
o | des machines conlienl encore un frein a
e main el un frein aulomatique. Le pre-
mier est employé en marche normale pour
modérer la vitesse el arréler les voilures.

le second entre en fonclion dans les cas
suivants :

lo Lorsque la vilesse périphérique des
roues molrices dépasse de 150/, la vitesse
normale.

20 Lorsque le mécanicien omet d’ar-
réter les voitures ou les arréle trop tard:
dans ce cas, la voilure supérieure, dépas-
sanl un poinl fixe, déclanche par I'inler-
médiaire d'un levier le frein aulomalique.

3¢ Lorsque le couranl esl inlerrompu
enlre la station généralrice el la station
supérieure, ou lorsque l'interrupteur élec-
Irique déclanche ; inversement lorsque le
frein aulomatique entre enfonclion il in-
lerrompl aulomatiquement aussi le cou-
rant alimentant le moteur.

Il esl en oulre possible de se servir du
frein aulomatique comme frein & main a
chaque instant.

Un indicaleur a vis renseigne cons-
lammenl le mécanicien sur la posilion
inslanlanée des deux voilures el un ta-
chymeéltre, un volt — et un ampéere-métre
sonl sous ses yeux.

La ligne d’alimentation (couranl con-
linu 750 V.) branchée a la station infé-
rieure sur celle du M. O. B. coloie la voie :
les poteaux porlent en oulre les deux fils
de la sonnerie que les conducleurs peu-
venl mellre en aclivité, pour donner les
signaux nécessaires depuis leur plale-
forme, & l'aide d'une barre de conlacl,
puis les fils teléphoniques el enfin les fils des deux horloges
électriques reliées au régulatenr principal du batiment aux

voyageurs des Avanls. A suivre).

Machines a vapeur a flux continu,
systéme Stumpf.

On sail que dans les machines & vapeur ordinaires ou
A« flux alternalifl », la vapeur, apres avoir é1é admise a une
extrémilé du cylindre, chasse devanl elle le piston en
développant un cerlain travail, puis, le piston ¢lant parvenu
A fond de course, elle revienl en arriére pour quiller le
eylindre par Torifice d’échappement. Au contraire, dans
les machines & « flux conlinu », invenlées par M. le profes-
seur Stump/f, la vapeur s'écoule loujours dans la méme
direction. La fig. 1 représente la coupe dun cylindre de
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