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I Bulletin technique]de lai Suisse romande f
ORGANE EN LANGUE FRANÇAISE DE LA SOCIÉTÉ SUISSE DES INGÉNIEURS ET DES ARCHITECTES PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS
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Fie. 1. Les Alpes bernoises vues du Niesen.

Le chemin de fer funiculaire du Niesen1

par
MM. R. Zehnder-Spörry, Dir. M.O.B. et M. Laplace, ingénieur.

Bien que les chemins de fer funiculaires eussent été

employés comme moyen de transport longtemps avant que

la locomotive fût devenue la reine du rail, — la première

ligne, à notre connaissance, où la traction par cable fut

employée ayant été construite en 1788 pour desservir un

canal des usines Ketley - - près d'un siècle s'écoula avant

que l'on inaugura en Suisse la construction des chemins

de fer de montagne du système funiculaire, si développé

actuellement.
Le premier chemin de fer de ce type construit en

Suisse fut le funiculaire Lausanne-Ouchy, ouvert à

l'exploitation en 1877, soit il y a environ 34 ans. Sa rampe

1 Les rensei e : ents contenus dans cet article sont dus en par
tie à l'obligeance de la Direction technique du Département fédéral
des chemine de fer, à la Direction de l'exploitation du chemin de fer

du Niesen, à l'entreprise J. Frutiger, à Oberhofen, et à la Rédaction

de la Schweizerische Bauzeitung.

maximale ne dépassait pas llô0^; la longueur de la li-
étant de 1500 mètres pour une différence de hauteur de

105 mètres en chiffres ronds, la rampe .moyenne ressort à

71 %o, el la différence de longueur du tracé suivant la pente

et de sa projection horizontale n'est que de 6 mètres. •

Les installations de freinage des voitures, assez primitives,

consistent^n 4sabols que le conducteur déclanche à

l'aide d'une pédale et qui viennent se placer entre le rail

et les roues.
Pour obtenir un freinage aussi efficace que possible,

c'est-à-dire afin d'augmenter le coefficient d'adhésion du

sabot sur la table de roulement du rail, la surface inférieure

du dit sabot est striée el doit être rafraîchie après chaque

fonctionnemen l.
Cette ligne qui fut la première création en Suisse de

la technique naissante des chemins de fer funiculaires,

offre en outre un certain intérêt par son mécanisme de

propulsion à turbines à eau et à vapeur, dont les énormes

dimensions sont en contraste frappant avec les installations

motrices relativemeul restreintes des funiculaires

construits par la suite. Les machines du L.-O. sont restées

du reste les seules de ce type en Suisse.
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