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MENEIE— T i r)_(;z 0,265 ml.
( Surcharge — ;8—”_ = 0,170 ml.
W =54,7cm? g, :—gg%:() L. 49 par cm?2; g, =0,80 1. 4+ 0,25 t. (()):g((:; =0,89 .
20 Poulre. B. — Porlée théorique 4 m.
Charge permanente Garde-corps 0,100 t. 0.180 ¢
par meélre couranl Poids propre 0,080 (. ' )

Surcharge : » » » 0,34 >< 2,00 =0,68 t.

Cole du palier de la station de La Coudre . . 517,46 m.
» » Chaumont . . 1090,75 m.
Différence d’altitude . . . 573,29 m.
: Horizontale.  Suivant la pente.
Longueur de la conslruction 2016,24 m. 2102,15 m.
Longueur d’exploilation. . 2005,32 m. 2091.— m.
Rampe moyenne . . . 28,5 %.
(A suivre).

Concours pour la Cité-jardin du Gurten, a Berne.
(Suite el fin!).

3¢ prix :-Zukunft. — Bon projet & grande surface batie,
mais avec beaucoup de longues rangées de maisons. Ces
types de maisons sont bien étudiés; ony cherche vainement
un leitmotiv déterminé. L’église et I'école sont placées 'une
& coté de l'autre, en bordure de la place principale, ce qui
n'est pas heureux; vers l'est, I'enfilée des rues manque de
charme. Par contre, il faut louer I'idée de lartere principale
située au milieu da terrain. Toutefois la vue de cette rue sur
la ville devrait étre plus dégagée, particulicrement la vue de
la place principale qui est complétement fermée au nord.

4e prix : Gurle-Garto. — Grice a une correction trés heu-
reuse (ue l'auteur propose d’apporter a la partie inférieure
de la Bellevuestrasse, on accede rapidement a la place prin-
cipale qui est fort hien aménagée. Le reste du projet est
sans charme particulier et présente une certaine monotonie,
due au grand nombre de maisons isolées trop rapprochées
les unes des autres. La perspective, la maquette et les types
de maisons sont artistiquement rendus.

Fig. 3. — Tracé du funiculaire La Coudre-Chaumont.
1:25000.

! Voir N° du 10 septembre 1911, page 199.

Le Pont Ch. Bessiéres, a Lausanne

(Suitet).
d) Sous le garde-corps.
lo Fer supportant le dallage. A. — Portée théorique 2 m. Ecarlement 0,75 m.
Charge permanente 1 Chaussée 0,75 >< 0,10 < 2,4 = 0,18 t. 0.193 L. N.B. lfe fer | 1\'1.3 10 1/2 esl
par métre courant Poids propre = 0,013 t. é ’ altaché tous les 2 m. & une

Surcharge : 0,45 . >< 0,75 = 0,34 (. par melre courant. 70,70

corniére
9

—2
0,193 >< 2,0

S Charge permanente — = 0,095 mt.

Réaction du fer supportant le dallage 0,193 >< 2,00 = 0,39 t.

1 Voir N° du 10 décembre 1911, p. 293. Poutre bordure.




BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE 209

—2
4
Charge permanente — % = 0,36 mt.

Mt. Flt. = Réact. fer dallage = 0’—%9?—4 — 0,39 mt. 1,43 mt.

0,68 >< 4
Surcharge — —’)—L%- = 0,68 mt.

143 . 0,7
[n= 18900 cmt; Wy= 745 em3; oo === =0,19L.; 0. =080 + 0,5 1’; = 0,93 L.

ot

w

C. Entretoises.
A la clef, montant 20-21.

1° Sous chaussée. — Porlée théorique 3,00. Ecartement 4,00 m.
Réaction du longeron 0,80 L. >< 4,00 = 3,2 L.
Poids propre = 0,10 par metre courant.
_ 3,20t ><43,00 m. 9.4
Charge permanente L
Mt. Flt. = —. 0—__’101'>§'3’00 0 011 6,26 ml.
. 5,00 ,00 -

Chariot e aban e >4< 4 =3,75

X

I3

1=21000 cmb; W= 940 cmd; 0w =(080 + 02 ) 0.9 =080 15

o 626 .
1 % 510 = 0,67 t.

=z

I 80.80.8

B 2 <2 ;
S| DS N . , 2 < 3,14 < 2><0,8 < 42 e 3
Rivets de 20 mm. Distance des rivels : a = 5> 421 =40 cm. Admis 13,5 em.

7.8 =
Ame 420/9 F'= 37,8 cm?. Couvre-joint || 260/9 F=468n= %81 2.

20 Sous rails. — Portée théorique = 3,00 m. Ecartement 4,00 m. H. th. = 0,52 m.

Charge permanente ( Réaction du longeron = 0,59 >< 4,00 m. = 2,36 L. 2 46 L S ok :
= , _ 2 s =129
Nd 3 | Poids propre 0,07 >< 1,50 = 0,10 ’ ’
Charge permanente. Chariot, 1°* mode de charge.
s 2 1000S - iy o o 100 o o = = oy 100 = Sl PN 1 | U 160 - —_ — _ _ __o.m__,I
! 25 25 L [ T \
1 3 3’ 1y ] 9-9 030 sTo I
" - H 3 3 !
% 7 = ==
E = o &
' o & R=5><03=151 15 as 7 35 152
B T 2 - 2 N N
B o e S i ol o =3 0 2 2 0-
= s e i i e e MDD, (S S e S g
2-2 3-3 2-2 3-3
Echelle des forces : 0,005 p. t. ,
< -
2's -3 ~
3.5 1-3
Chariot, 27 mode de charge.
-3
0 = e 1.60____,,1~____ 100 = = . 30
= 1046 ~of 1z T i Le
3.0 }50 2.0 5.0 i B 33! {20
2!
$ 5 Z13 L N 2-2
2 40
o ks -
- . s Y
0 2 lO o N
'___________._BADO—-—————————'>'
1=y’ 5.0
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Chariot, 3= mode de charge.

;’ _____ 2.00 - __.‘.5; LOO..,I: 1-3 -
1 Z |3 1 R
i 1 - B 2-2' e
R, — 5,0 t;‘);_ — 167t ) 2
5.00
EFFORTS ) . l RIVETS
Barres PROFILS Section | [cm. 7em. A 0a Ge
Ch.per.‘ Chariot) max. | min. l Oa n Je
1-3 T T T T cm? T T T 7y
33-3 — 4,6 [—7,0|—11,6|]— 4,6 |7 80.80.8 | 24,4 | 100 '2,'4 42 0,68 | 0,48 || — — —
2-2 |4+ 4,6 |+ 6,4 |+11,0/+ 4,6 » 21,0 | — — — 0,90 | 0,53 — — —
12 |+5,2 |+ 8,0 |+13,2|+5,2|_[l_70.709| 198 | — - — 0,90 | 0,67 || 0,72 6 de 20 0,70
23 |—2,5|—5,0|— 7,5—2,5 » 23,6 | 56 2.1 27 0,72 | 0,32 || 0,70 » 0,40
23| — |+33 |+ 33 — |_ 60.60.8 7,4 — - - 0,80 | 0,45 || 0,64 2 de 18 0,64
Au montant 18-19.
. g cl se 0,42 m.
Mémes barres el allaches qu'a l'entretoise 20-21. H. th. | 509 ° 1.aussee N m
sous rail 0,56 m.
Au montant 16-17.
1° Sous chaussée. — Portée théorique = 3 m. Ecarlement =4 m. H. th. = 0,60 m.
Charge permanente — Réaclion longeron 3,2 L. + poids propre 0,10 t. = 3,3 L.
3~—— 150 « 5k — - 150 — —») 1-3
373 4 i
L 3 e Le Surcharge : Roue de 5 L.
5 ; ¥ « oA Echelle des forces : 5 mm. =1 t.
A e K -3 kS
EFFORTS . l RIVETS
Barres - - PROFILS Section | [cm. ; cm. = O
Ch.pcr.‘ Chariol l max. | min. 1 Oa l n Ge
4 ¥ T H b T cm? T T T
1-3 | —38|—5,7|—95|—3,8 |7 80.80.8 | 24,4 | 150 | 2,4 63 0,61 | 0,39 | 0,72 - -
12 |4+ 4,2 |4 6,3 |[4+10,5|+ 4,2 | _|80.80.10 | 12,7 — — — 0,90 | 0,83 || 0,72 4 de 22 0,69
23 |—3,3|—5,0(—8,3(—3,3 ‘_—_—l 80.80.8 | 24,4 | 64 3 21 0,74 | 0,34 || 0,72 6 de 20 0,44
20 Sous rail. — Mémes barres el attaches qu'a I'enlretoise 20-21 H. th. 0,75 m.
Au montant 14-15.
1o Sous chaussée. — Mémes barres qu'a I'entretoise 16-17 H. th. 0,90 m.
RIVETS
A L ,1‘_ ~ (1550] ~m Barres | Efforts
i | aq ‘ n e
] 83 .
[ 3 [l
4 i 0 o
b ! L 12 |+ 8,2| 0,72 3 de 22 0,72
1° I
T - L | 23 |—83| 072 | 6de20 | 0,44
Echelle : 0,005 m. p. L.

20 Sous rail. — Mémes barres el allaches qu'a 'entretoise 20-21 H. th. 0,97 m.
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Au montant 12-13.

T x =z sous chaussée 1,32 m.
Mémes barres et atlaches qu'a I'entreloise 14-15 H. th. '

sous rail 1,45 m.

Au montant 10-11.

1 Sous chaussée. — Mémes barres el atlaches qu'a I'entreloise 14-15 H. th. 0,90 m.

2 Sous rail. — H. th. 0,96 m. Porlée th. 3 m. Ecarlemenl 4 m.
[
:‘" = e o's'_f‘;i i . . )
i : i Charge permanente sur un rail : 2,5 t.
A 3 G —2 =2 )
' 2,5 1. (1,50 —1) . T 25t 3206
. re=—"—9 75 =—0,69mt. M- = 75 - > 1=10,83 mt.
' %5 0,5 0,69 - =
| B —=Rp—=S2 X0 D087 Ry—5t— Dita=das
e 135 1.5
0 2 0
204 B
kA

Echelle des forces : 0,005 m. p. t.

-3

- _{;_;;‘_‘: o _‘;;3%7 Ny Surcharge  1°) Charges symétriques.

i f ; i Réaction de la roue sur entretoise 5,0 >< 0,70 = 3,5 L.
1P 2 A
: 1 A 3 v
. 35 3,5
: ps=06952=096ml. My =083 )—g =1,17 m.
! _3.5 L .
P R =R = 0,37 55 = 0,62 t R3—=17t —1,04t. =5,96t.
==iEg 2 o' -

Les 2 aulres cas de surcharge donnant des résultals plus favorables sont négligés.

Barres Ch)a.rgc Chariot EEroan Profils Section | [ cm- [ L Oa ge L I
pe max. \ min. l Oa { n. | Te
T T T T cm? T T T
1-3 |—3,3|—46|—7,9|—33| ][ NP 16 | 48,2 100 | 2,84 35 0,70 | 0,16 || 0,72 —_ — ;
12 [+ 4,0 |+5,6 |+ 96 |+ 4,0 _| 80,80,10 127 — — — 0,90 | 0,76 || 0,72 | 4de22mm. | 0,63 \
23 |— 4,2 5,9 |—10,1 |— 4,2 I:I 80,80,8 | 24,4 97 33 33 0,70 | 0,42 | 0,72 | 6de20mm. | 0,54

(A suivre).

1867 A 1880 la machine & courant continu, en particulier,
avail été perfectionnée par les travaux de plusieurs inven-
teurs ou constructeurs. Mais en 1880, un industriel balois,
auquel on doit les premitéres machines dynamo-électriques
de provenance suisse, réussit a créer un type de machine &

L’industrie suisse des machines a I’Exposition
de Turin.

Les machines dynamo-électriques et leur

construction en Suisse'. : ; - . 1
courant continu d’'une conception toute nouvelle et fort ori-

Lorsque, vers 1880, I'industrie suisse commenga & s'inté- ginale et qui attira immédiatement attention des techniciens

resser 4 la construction de machines dynamo-électriques, ce suisses et étrangers. Quatre de ces dynamos fournies & une
genre de machines avait déja acquis une certaine importance, usine de Genéve pour D'éclairage électrique au moyen de
car la découverte fondamentale du principe dit dynamo-élec- lampes & arc formérent ainsi la premitre installation élec-
trique remontait déja a année 1867. Dans cel intervalle de trique en Suisse desservie par des machines dynamo-électri-
ques de construction suisse. Mais déja a l'exposition natio-

I Extrait du Catalogue de la Section suisse. nale de Zurich 1883, ot ce type de machines élait représenté,
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