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37me Année. 25 janvier 1911. N° 2.

¦ Bulletin technique 1 de la {Suisse romande g
ORGANE EN LANGUE FRANÇAISE DE LA SOCIÉTÉ SUISSE DES INGÉNIEURS JST DES ARCHITECTES - - PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

Rédaction : Lausanne. rue du Valentin : D' H. DEMIERRE, ingénieur.
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Le chemin de fer électrique
Martigny-Orsières.

Par M. Georges CHAPPUIS, ingénieur.

Introduction.

L'idée d'un chemin de fer reliant la Suisse à l'Italie par
le St-Bernard n'est pas neuve. Nombreuses furent les

études et les projets qui se succédèrent dès 1870, passant
tantôt par le Grand St-Bernard, tantôt par le Val Ferret,
d'autres encore par le val de Bagnes ; projets fabuleux ou

projets plus modestes, suivant le tempérament de leurs

auteurs et qui tous n'ont eu ou n'auront de longtemps que
fort peu de chances de réalisation.

La province de Turin était directement intéressée
naturellement à l'établissement d'une ligne la reliant avec le

nord sans passer par Ârona ou le Cenis. Elle fit et fait
encore de louables efforts dans ce but.

Rappelons brièvement les. principales études qui furent
faites et dont la première date de 1873. Présentée par les

ingénieurs Lefèvre et Dorsaz, elle reliait Martigny à Turin

parle St-Bernard. En 1879, l'ingénieur Wautheleret
présente mi projet utilisant le col Ferret et longeant la vallée

de li Doire. Plus tard encore, l'ingénieur Cedale étudia

toutes les solutions possibles du problème et préconisa le

tracé par le val Buthier, raccourcissant de 99 km. le par-
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Fig. 1. — La ligne du Martignv-Orsière Vue prise du Br ard.
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