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Tous les projets présentés, au nombre de 27, sonl exposés
au Gewerbemuseum de Berne, du 1¢r au 15 aonut.

L’industrie suisse des machines a I’Exposition
de Turin.

Les machines thermiques.
I. MACHINES A VAPEUR

(Suite el fin').

¢) Locomotives et chemins de fer de montagne.

Au nombre des machines thermiques, il faut ajouter les
locomolives, qui se construisent non seulement pour les be-
soins du pays, mais aussi pour ceux de I'étranger. En juin
1909, le chiffre de 2000 locomotives a été atteint.

La fabrication des locomolives en Suisse remonte a 1871.
A cette époque, l'extension rapide des chemins de fer en
Suisse, et le fait que nous étions tributaires de I'étranger
pour nos locomotives, justifiaient la création d'une industrie
spéciale pour la construction des locomolives dans le pays
méme.

L’augmentation considérable du trafic des chemins de fer
depuis la fin du si¢cle dernier a nécessité 'emploi d'un nom-
bre toujours plus grand de locomotives; en outre, les exi-
gences au point de vue de la vitesse des trains ont toujours
été en grandissant, en méme temps que les poids & remor-
quer augmentaient par suite de I'adoption de vagons nou-
veaux et confortables. Pour répondre aux conditions impo-
sées, les nouvelles locomotives sont ainsi devenues toujours
plus puissantes, les chaudieéres ont pris peu a peu des di-
mensions considérables, le nombre d’essieux moteurs a du
étre augmenté. Pour les machines lourdes d'express el de
trains de marchandises, la puissance motrice n’a plus pu étre
répartie sur deux cylindres seulement. On est ainsi arrivé
aux locomotives & quatre cylindres cui permettent un équi-
librage avantageux des masses en mouvement alternatif, ce
qui est nécessaire pour assurer aux locomotives des trains
rapides une allure calme, méme aux grandes vitesses.

Tandis que pour les machines & vapeur fixes, les considé-
rations théoriques concernant l'utilisation rationnelle de la
vapeur ont passé depuis de longues années dans le domaine
de la pratique par I'adoplion du systeme Compound, par la
surchauffe de la vapeur et par une conslruction ingénieuse
des distributions, la locomolive, elle, a conservé jusque vers
1885 ses cylindres & simple expansion, dans le seul but de ne
pas compliquer le service. Depuis, les prix plus élevés du
combustible et les conditions de service Loujours plus dures
ont amené le constructeur de locomotives a adopter les
moyens connus a ce jour pour réduire la consommation de
vapeur, I'essentiel étant de les réaliser de Lelle facon que la
séeurité du service n'etit pas a en soulfrir.

A I'heure actuelle, le mécanicien de locomolive est abso-
lument familiarisé avec la machine Compound, et la loco-
moltive & vapeur surchauffée, ui ne date que de quelques
années, est déja répandue a plus de 5000 exemplaires sur les
voies ferrées des divers continents.

Les efforts des constructeurs suisses de locomolives pour

introduire dans la construction les nouveautés d'ordre Lech-

1 Voir No du 25 juillet 1911, page 162.

nique mentionnées ci-dessus, ont été couronnés de succes, en
partie grace a la collaboration précieuse des organes tech-
niques des chemins de fer fédéraux, du chemin de fer du St-
Gothard et de toutes les autres compagnies de chemins de
fer suisses.

Oulre I'exécution minutieuse de locomotives & voie nor-
male, les machines & voie étroite et a crémaillére sont res-
tées une des spécialités de l'industrie suisse.

L’exécution du chemin de fer Rhétique et ses exigences
exceptionnelles pour le matériel de locomotives ont néces-
sité des dispositions nouvelles qui s’appuient sur ce qui a été
fait pour les grandes lignes. Notre industrie a ainsi réussi a
construire, pour voie étroite de 1 m., des locomotives (%/; et
5/, accouplées) ayant une trés grande surface de chauffe, ca-
pables de remorquer sur de fortes rampes des trains relati-
vement lourds, circulant sans difficulté dans des courbes de
90 m. de rayon el qui conservent encore une allure calme a
la vitesse de 45 km. & I'heure. Afin d’obtenir un poids a peu
pres constant pour I'adhérence, ces machines nont pas été
conslruites comme locomotives-tenders, mais avec tender
séparé. Des commandes importantes pour des chemins de
fer d’outre-mer qui rentrent dans ce domaine ont été exécu-
tées et il convient de remarquer que la vapeur surchauffée
est adoptée pour la plus grande partie des locomotives a
voie étroite commandées.

On a également perfectionné les locomotives & crémail-
lere qui sont depuis 1011gl:em[55 une des spécialités de I'in-
dustrie suisse, et qui lui ont valu de nombreuses comman-
des de I'étranger.

Les problemes de la traction électrique onl été également
suivis avec une grande altention par les constructeurs suis-
ses; les nombreuses locomotives et automotrices & crémail-
leres pour des chemins de fer de montagne électriques en
font preuve. Les mémes usines ont aussi participé a la cons-
truction des locomotives électriques pour voie normale
(Simplon, Seebach-Weltingen, Berthoud-Thoune, Leetsch-
berg, ete.), en étudiant et exécutant leur partie méeanique.

En 37 ans, 'industrie suisse a produit plus de 2000 loco-
motives (dont environ 250 & crémaillére), d’un poids total de
presque 100 000 tonnes.

La construction des chemins de fer de montagne est I'objet
d’une sollicitude particuliere. Le premier chemin de fer
construit a crémaillére est une invention suisse. Ce fut le
chemin de fer du Righi, dont I'inauguration remonte a 1871.
De puissantes maisons s’occupent de la traction mécanique,
des freins de stureté, des crémailléres, ete., et grace aux per-
fectionnements ingénieux apportés aux moindres détails, les
produils suisses se trouvent répandus dans le monde entier.
Pour I'ltalie, il faul signaler entre autres les chemins de fer
et funiculaires du Vésuve, du Belvédere de Lanzo, du Mont

des Trois Croix et du Kursaal de Varese. P. OSTERTAG.
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Hiille. — Manuel de lingénieur. Nouvelle édition francaise.
Traduit par L. Desmarest. — 2 volumes reliés cuir. Prix:
Fr. 30. — Paris et Lidge. Librairie Ch. Béranger, éditeur.
Il est inutile de présenler cel ouvrage aux ingénieurs qui

tous 'ont entre les mains. L’édition francaise, trés minu-

licuse el trés exacle, que publie aujourd’hui la librairie Bé-
ranger rendra de grands services aux techniciens peu fami-
liarisés avee la langue allemande.
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