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Chemin de fer électrique
Martigny-Orsiéres.

Par Georges CHAPPUIS, ingénieur.

(Suite et fin!).

Les aulomotrices sonl conslruites a qualre axes sur
boggies. Ceux-ci, qui sonl les mémes pour les automotri-
ces & voyageurs el & marchandises, se composenl de roues
de 1150 mm. de diametre & 2500 mm. d’écarlement. La
voiture en chéne el pitchpin esl montée sur cadre en fer
profilé, supporté par pivol el double ressort (fig. 25).

Les appareils d’accrochage el de lampons, ainsi que les
passerelles el les freins correspondent aux normes élablies
pour les Chemins de fer fédéraux. Les appareils de frei-
nage sonl au nombre de trois, Weslinghouse automatique,
Weslinghouse non automalique et frein & main. Chaque
boggie posseéde huil sabols. Toules les commandes de
freins sont placées aux extrémilés de la voilure en deux

Voir Ne du 25 mai 1911, page 109.

systemes séparés afin de réserver compleétement I'espace
compris enlre les boggies pour I'équipement électrique.

A part les freins, les appareils de distribution de sable
(quatre par boggie), les sifflets de signaux, les (trolleys
pantographes sont commandés pneumaticquement. Un mo-
teur logé dans le fourgon & bagages (plus lard déplacé et
casé sous le plancher de la voiture) aclionne par une mise
en marche aulomalique un compresseur d’air, qui envoie,
sous une pression de cing a sept almospheres, I'air dans
deux réservoirs placés sur le Loil de la voiture.

Les aulomolrices a voyageurs onl deux cabines fermées
pour conducteurs el deux perrons d’acces ouverls, un
coupé 11° classe, huit places, un compartiment a bagages
installé pour assurer le service poslal et deux comparli-
ments fumeurs el non fumeurs III¢ classe, trenle-deux
places. Les aulomolrices & marchandises, avec seize pla-
ces I11° classe, peuvenl assurer un service réduil de voya-
geurs. L’équipement intérieur des voilures correspond &
celui des Chemins de fer fédéraux. Toul le matériel rou-
lanta éLé conslruil par la fabrique de vagons de Schlieren
(fig. 26 el 27).

Chaque aulomolrice esl équipée de quatre moleurs de
80 HP., Lype moteur Déri, semblable au point de vue élec-
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Fig. 27. — Boggie.

trique au moleur monophasé & collecteur, mais dont le
systeme de régularisation du déplacement des balais lui
assure, pour le service de traction, une grande supériorilé
sur ce dernier Lype avec ses régulaleurs de lension.

Le moteur employé au Martigny-Orsieres esl construit
pour un courant monophasé de quinze périodes el pour
une lension de 500 volts. Le nombre de Lours esl en syn-
chronisme de 450 & la minule.

Le poids du moteur y compris les roues dentées esl de
2500 kg. Le poids de I'équipement électrique est, par che-
val, de 50 kg. environ.

Les moleurs sont les mémes pour les aulomolrices a
voyageurs que pour celles & marchandises. Pour se con-
former aux nécessités du service, les (rains & voyageurs
étant plus légers mais plus rapides que ceux & marchan-
dises, on employa des développements de roues denlées
différents. Pour les aulomolrices & marchandises, 1: 3,26,
el pour celles & voyageurs, 1:2,53.

Ainsi que nous l'avons dit plus haut, le couranl est
fourni par la Centrale de la Sociélé d’Electrochimie de
Marligny-Bourg. Cette Compagnie mel & la disposition du
Martigny-Orsiéres le couranl engendré par ses généraleurs
de 10000 volls et 25 périodes, ce quinéeessile, pour oblenir
une réduction & 15 périodes, la fermeture partielle des in-
jecteurs de Lurbines el par suite un transformaleur-sur-

volteur pour ¢élever le courant 6000 volls ainsi oblenu en
8000 volls nécessaire.

Mais celle installalion provisoire avec ses nombreux
inconvénients est remplacée loul derniérement par un
groupe spécial se composant d'une turbine Pelton (Ateliers
mécaniques de Vevey) el d'un générateur Brown, Boveri
(8000 volts, 15 périodes, 450 Lours par minule).

A lorigine, il avait été préva sur loule la ligne une
suspension multiple du fil de contact. Par motif d’écono-
mie, on ne conserva celle suspension mulliple que dans
les parties cenlrales des slalions. Le fil de contact & sec-
tion de 50 mm. de cuivre esl porlé en voie courante par
des poleaux en bois imprégné distants de 35 metres. Celte
distance ful suflisamment réduite dans les courbes pour
que la déviation latérale du fil en dehors de I'axe de la voie
ne dépasse pas de chaque coté 0,20 melre.

Pour la suspension mulliple, la distance enlre poteaux
est de 50 metres, lorsque des aiguilles ou des courbes ne
nécessilenl pas d’autres dispositions (fig. 28 el 29).

Fig. 28. — Suspension du fil de contact.
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roulant a élé exéculé par la maison Brown, Boveri & G,
a Baden. Le systeme de traction a répondu enlierement a

ce que ses conslrucleurs en allendaient.

*
* x

Pour lerminer, donnons quelques renseignements gé-
néraux sur l'exéeulion de cetle ligne.

Les éludes définilives commencérenl en octobre 1906
el le premier coup de pioche ful donné en aout 1907 par
les adjudicataires de la premiere section: MM. Boulenaz
el Lindenmeyer, de Vevey (ingénieur, M. Scha/ner puis
M. II. Chappuis). En mars 1908, la deuxi¢me seclion est
adjugée & MM. Truchelel el Besson, enlrepreneurs a Di-

jon el Lausanne (ingénieur, M. M. Coltier), el en oclobre

1908 celle méme enlreprise obtient el commence les Lra-
vaux de la troisitme seclion. La ligne ful collaudée en
a0tl 1910 el pul étre ouverle a I'exploitation le 1" seplem-

bre de la méme année.

Le personnel lechnique de la Maison de Valliere & Si-
mon, chargé des ¢ludes el de la direclion des travaux, ful

Fig. 29. — Suspension du fil de contacl.

L'éclissage électrique ful oblenu au moyen de la pate
mélallique Brown, Boveri. Les extrémilés des rails el
les éclisses sonl raclées a blanc el enduiles de celle pale
avant le boulonnage. Toul les cenl meélres, les deux files
de rails sont reliées par un fil de cuivre de 8 mm.

La chule maximale de lension dans la conduile de
transporl el compris le relour par rails est de 129/ el elle
se produil quand deux trains en charge maximum monltent
sur la rampe maximum (fig. 30).

Les slations sonl éclairées par le courant de la ligne de
contact transformé a 100 volts (fig. 31).

Toutes les stalions, la Cenlrale & Marligny-Bourg, le
dépol d’Orsieres, le bureau du chefl d'exploilalion el les
automolrices (par un disposilif de conlacl en pleine voie),
sont reli¢es les unes aux autres par un Léléphone de ser-
vice. La conduile est composée de denx fils dacier de

3 mm. de diamélre, posés en spirale en vue d'éviter les
courants induils contrariants, ¢’esl-a-dire qu'a chaque po-

teau les deux fils furent enroulés & 600, si bien que lous les

six poleaux ils étaient dans la méme posilion relative.

. 2 - |
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Lo/ S Bl _» = SR e
o R e p o - ﬁ____J______‘_ LT S
‘7’ Tops/lormoled 7 T r
Do

Sl NI - Al
_ﬁy@g{mf{/ﬂ_@f Lodtigry o PP
Sortiony -CCL &g, ]’:E; o b ke Loyerrver Sembrancher. Dovay 0/'5/ere§

Ysie
Fig. 30. — Schéma de linstallation électrique.
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principalement composé de M. Jules Couchepin, ingénieur
en chef & Martigny-Bourg el des ingénieurs de seclions,
MM. Eugene Péridlard & la premiére (nommé chel de I'ex-
ploitation), Jean Kappeyne i la deuxiéme, el Georges
Chappuis & la lroisiéme.

Nouveau dépdt a locomotives
de la gare de Lausanne.

Par P. SCHENK, ingénieur,

L’extension générale de la gare de Lausanne, commen-
cée par la Compagnie du Jura-Simplon en 1897, el pour-
suivie des le rachal sur un plan deux fois plus vaste par
les Chemins de fer fédéraux, comportail I'élablissement
d'une nouvelle remise & locomolives pour loger le surcroil
de machines employées par la gare a la formalion de Lrains
de voyageurs devenus loujours plus nombreux.

En effet, le nombre des irains réguliers enlrés el sortis
durant une période de 24 heures passail de 735 en 1897 &
242 en 1910, dans I'horaire d'été. Parallelement, le nom-
bre des machines relevant du dépot de Lausanne passail
de 33 & 59 locomolives, el le personnel de 69 hommes a
168 (mécaniciens el chauffeurs), dans le méme lemps.

La remise reclangulaire dalanl de 1861, incendiée par-
tiellement en 1865 el démolie derniérement, ne contenail
que 6 locomolives; la demi-lune, conslruile en 1893, en
conlient 13 ; il fallait encore en loger une lrenlaine. Cela
exigeail naturellement une vaste installation.

Emplacement.

Pressée par un mouvement de 'opinion publique qui
voulail éloigner celle conslruction de la ville, I"autorilé
communale proposa aux (.. F.I'. de meltre la nouvelle re-
mise pres du Flon, en Sébeillon. Cet emplacement ful re-
jelé a cause de I'éloignement, & cause de la nécessilé de
poser une ou méme deux voies dans la grande (ranchée du
Languedoc, pour le relier a la gare cenlrale el, enfin, &
cause du coul élevé des fondalions.

L'emplacement étudié en Villard ful abandonné aussi

parce que Lrop élroil el I'on adopla I'emplacement de
Mornex, plus économique et a proximilé immédiate de la
gare aux voyageurs. L'administration cenlrale repoussait
I'opposilion qu'un lieu aussi rapproché de la place de
Monthenon avail suscitée de la part de I'édilité, a laquelle
s'élail joint le Tribunal fédéral, qui craignail I'amoindris-
semenl de la vue du palais de Montbenon el d’autres in-
convénients.

On a allaché une imporlance peul-élre excessive a I'a-
vanlage d’avoir les locomolives & portée immédiate de la
gare & voyageurs. Celle pralique lend & élre délaissée
aujourd’hui pour des gares importantes vu le perfection-
nement des signaux el pour des molifs d’ordre pratique
el esthélique. Par exemple, en Allemagne, dans les grandes
gares modernes, on a éloigné les remises & 2 ou 3 kilome-
tres  (Munich, Francforl, Dresde, Mannheim, Fribourg,
Slrassburg, etc.), estimanl que la préparation des ma-
chines ne prendrail pas plus de lemps & distance qu’a por-
Lée des quais de départ, le lemps d’arriver en gare pouvant
élre utilisé au besoin, pour monler la pression au degré
voulu. Bien enlendu, on dispose alors d’une voie pour l'al-
ler et d’'une autre pour le retour.

Plans du nouveau dépot.

L’emplacement el la disposilion générale ont é1é ap-
prouvés par l'aulorilé fédérale le 21 juin 1906, avec la ré-
serve de munir I'inslallalion de moyens propres 4 allénuer
les inconvénients de la proximilé des cheminées de loco-
motives, tels que cheminée cenlrale, appareils fumivores,
ele. Celle condilion, inscrite a4 la demande de la ville, en-
(raina des études el des négocialions, puis un voyage d’in-
formation que firenl les organes des administrations en
cause, afin d’élre renseignés sur le vif au sujet du fonc-
lionnement des modes les plus modernes employés pour
évacuer les fumdes.

L’on visita des inslallalions anciennes el des installa-
lions modernes, nolammenl les grandes remises pour
42 locomolives, a Fribourg en Brisgau el de plus grandes
encore & Mannheim, inslallées suivant les derniers perfec-
lionnements, d’apres le systéme d’évacualion cenlrale des
fumées par de haules cheminées.

Il vaul la peine, en passanl, de dire quelques mots de
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Fig. 1. — Remise pour 80 locomolives, & Mannheim. — Toiture en béton armé. — Hauteur libre 8 m.

Colonnes en fer profilé. — Hauteur de la cheminée 45 m.




	Chemin de fer électrique Martigny-Orsières

