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ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS
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Chemin de fer électrique
Martigny-Orsiéres.

Par Georges CHAPPUIS, ingénieur.

(Suite et fin!).

Les aulomotrices sonl conslruites a qualre axes sur
boggies. Ceux-ci, qui sonl les mémes pour les automotri-
ces & voyageurs el & marchandises, se composenl de roues
de 1150 mm. de diametre & 2500 mm. d’écarlement. La
voiture en chéne el pitchpin esl montée sur cadre en fer
profilé, supporté par pivol el double ressort (fig. 25).

Les appareils d’accrochage el de lampons, ainsi que les
passerelles el les freins correspondent aux normes élablies
pour les Chemins de fer fédéraux. Les appareils de frei-
nage sonl au nombre de trois, Weslinghouse automatique,
Weslinghouse non automalique et frein & main. Chaque
boggie posseéde huil sabols. Toules les commandes de
freins sont placées aux extrémilés de la voilure en deux

Voir Ne du 25 mai 1911, page 109.

systemes séparés afin de réserver compleétement I'espace
compris enlre les boggies pour I'équipement électrique.

A part les freins, les appareils de distribution de sable
(quatre par boggie), les sifflets de signaux, les (trolleys
pantographes sont commandés pneumaticquement. Un mo-
teur logé dans le fourgon & bagages (plus lard déplacé et
casé sous le plancher de la voiture) aclionne par une mise
en marche aulomalique un compresseur d’air, qui envoie,
sous une pression de cing a sept almospheres, I'air dans
deux réservoirs placés sur le Loil de la voiture.

Les aulomolrices a voyageurs onl deux cabines fermées
pour conducteurs el deux perrons d’acces ouverls, un
coupé 11° classe, huit places, un compartiment a bagages
installé pour assurer le service poslal et deux comparli-
ments fumeurs el non fumeurs III¢ classe, trenle-deux
places. Les aulomolrices & marchandises, avec seize pla-
ces I11° classe, peuvenl assurer un service réduil de voya-
geurs. L’équipement intérieur des voilures correspond &
celui des Chemins de fer fédéraux. Toul le matériel rou-
lanta éLé conslruil par la fabrique de vagons de Schlieren
(fig. 26 el 27).

Chaque aulomolrice esl équipée de quatre moleurs de
80 HP., Lype moteur Déri, semblable au point de vue élec-
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