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IIme Congres international du froid
a Vienne, 1910.

L'Association internationale du froid, dont le siége social
est & Paris, comprend 1350 membres, appartenant & 29 pays.
Les gouvernements, les collectivités et toute personne s'in-
téressant & I'industrie du froid sont admis dans I’Association.

Etal des membres de I'Associalion inlernalionale.

PAYS Nombre de membres. Contributions pécuniaires.

Fr.
Afrique occidentale . . 3 500
Allemagne . . . . . 49 3850
Argentine. . . . 1000 1500
Autriche . . . . . . 14 2500
Belgique . . . . | 20 500
Brésil 5 —
Canada 5 100
Chine 1 100
Danemark ) —
Espagne . . . . . . 6 =
Etats-Unis . . . . . 370 500
Franée. . . . . : . 50 2300
Grande-Bretagne . . . 45 750
Indochine. . . . . | — 500
Italie . . . . . . . 35 5000
Luxembourg . 10 250
Madagascar — 500
Mexique 2 -
Monaco 2 100
Norwege 4 500
Pays-Bas 15 300
Portugal 20 1000
Roumanie. 3 —
Russie . 13 5000
Serbie . 5, 1250
Suede 4 —
Suisse . 12 —
Turquie 5 -
Zélande 2 -

Tout récemment, plusieurs étals onl accordé a I'Associa-
tion des subventions annuelles importantes. Le président de
celle-ci est M. André Lebon, ancien ministre francais ; le se-
crétaire, M. de Loverdo, ingénieur. Les commissions sui-
vantes ont éLé conslitudes :

Commission des gaz liquéfiés el des unités.

» des méthodes d’essais.

» des applications générales du froid.
» des transporls.

n de législation.

Le [I* Congres inlernalional du froid a lenu ses assises i
Vienne, du 16 au 21 octobre 1910. Les participants étaient au
nombre de 3200. Le Conseil fédéral a délégué au congres
MM. C. Burricaz, ingénicur-conseil, 4 Lausanne, président
de I'Association suisse du froid, et Huper, ingénieur en chef
de la maison Sulzer Fréres, vice-président de I'Associalion
suisse. Nous puisons les renseignements nécessaires a la ré-
daction du présent article dans le rapport trés intéressant el
Irés détaillé que M. Bullicaz a présenté au Conseil fédéral
sur les travaux du congrés envisagés au point de vue admi-
nistratif et commercial. Les machines el le malériel ont fait
I'objet d’un rapport de M. Huber.

Aprés avoir passé en revue les diverses applications du
froid et le développement considérable qu’elles onl pris dans
ces dernitres années, M. Bulticaz aborde la question des
transports. Ici nous citons textuellement.

« L’exportation des denrées périssables se développe
constamment et joue un role considérable dans I'essor malé-
riel des Etats. Si une bonne organisation des transports ve-
nait seconder les efforts industriels des pays, le commerce
en augmenterait considérablement.

» Les pays producleurs importeraient moins, ayant plus
de facilité a vendre dans le pays méme.

» Les pays consommaleurs, dont la nativité est grande,
doivent assurer I'approvisionnement de leurs nationaux par
des moyens permettant de rapprocher les marchés de pro-
duction des marchés de consommation, soit en diminuant
les frais de transport, soit en assurant la conservation et la
livraison en bon état et & bon marché des denrées périssa-
bles.

» Il est a remarquer que dans tous les pays ou le froid
artificiel a pu produire un grand développement de l'agri-
culture et du commerce, les gouvernements ont subven-
tionné ou accordé des privileges aux transports ou entrepots
frigorifiques. Déja nombreux sont les pays européens qui
encouragent cette industrie naissante.

» En ce qui concerne les wagons réfrigérants, 'Etat hon-
grois accorde pour les wagons permettant une utilisation
générale 1 heller 8 par kilometre, & charge ou a vide, quand
le parcours annuel total dépasse 10000 km. jusqu'a
20000 km. ; le Sud-Autrichien accorde une bonification de
200 couronnes par wagon el par an.

» La France alloue de 0 fr. 02 a4 0 fr. 45 par km. de par-
cours, a charge ou a vide, en retour G.V. taxé.

» La Direction générale des chemins de fer de I'Etat ita-
lien est trés favorable au développement des transports fri-
gorifiques.

» Le gouvernement anglais subventionne un service de
transport des bananes de la Jamaique, utilisant les appareils
frigorifiques, et a fail installer des magasins frigorifiques
municipaur dans neuf grandes villes anglaises et deux &
Manchester. (Le commerce d’importation des produits ali-
mentaires de Manchesler n’est pas inférieur a 120 millions
de livres par an.)

» En Europe, c'est la Russie et 'Angleterre (ui utilisent
le plus les transports (rigorifiques. C'est grace a eux que la
Russie a pu développer en grand ses exportations, en parti-
culier celle du beurre.

» Le gouvernement russe a aidé ce commerce naissant
qui permelt actuellement de transporter le beurre de Ob,
Omsk, Kourgane, ete., jusqu’aux ports de la Baltique, pour
le prix minime de Fr. 12,58 par tonne de beurre pour I'en-
tier parcours.

» Les wagons réfrigérants russes, au nombre de 2848,
servenl surtout au transport du beurre, des [ruils, ceufs,
viandes, poissons el éerevisses.

» Pour réussir commercialement, les transports en wa-
gons [rigorifiques ne doivent pas étre morcelés el dispersés ;
en ce qui concerne nolre pays, quel bel avenir il s’ouvrirait
si les agriculteurs el vignerons s'unissaient dans la culture
intensive des fruits de choix et pour leur exportation en wa-
gons frigorifiques.

» L’Anglelerre utilise surtout des navires a cdles réfrigé-
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rées. Un nouveau navire frigorifique anglais, lancé en 1910,
peut transporter 2700 tonnes de viande réfrigérée.

» La France emploie des wagons el des navires [rigorifi-
ques. La Compagnie francaise des chargeurs réunis posséde
entre autres quatre navires frigorifiques permettant chacun,
en moyenne, le transport de 54000 carcasses de moutons.
En tout, 35 navires frigorifiques.

» La Compagnie générale transatlantique, qui se livre
uniquement au transport des denrées autres que les viandes,
principalement des Antilles; la Société des Pécheries du
Golfe de Gascogne el six autres sociétés possédent au total
47 navires avec installations frigorifiques, sans compler tous
les chalutiers ou bateaux de péche. En ce ui concerne le
développement de I'Europe en général, 'enlente internalio-
nale est nécessaire.

» Pour le trafic internalional, la Direction générale des
chemins de fer de I'Etat hongrois publie, conformément a
une convention internationale, des renseignements détaillés
sur les « lrains de correspondance » a employer pour obte-
nir les expéditions les plus rapides.

+» Actuellement, pour éviter le transbordement des mar-
chandises nécessité par la différence de la largeur des voies
ferrées dans quelques gares fronti¢res de la Russie, Prusse
et Autriche-Hongrie, on admet & I'exploitation des véhicules
spéciaux qui peuvent changer d’essieux en quelques minutes
avec la plus grande sécurilé pour la circulation des trains.

» L'importation des pays européens tels que I'Angleterre
I’Allemagne, la Suisse, la Belgique el la France devient tou-
jours plus importante, ainsi que les graphiques et statisti-
ques permettent de le constater. Il importe donc de perfec-
tionner les moyens de transport et de les rendre le plus éco-
nomiques possible.

» Il est facile de comprendre combien il reste encore de
progres a réaliser dans ce domaine en Europe, et tout le
développement que le [roid artificiel peut nous apporter,
ainsi qu’il 'a fait par exemple pour les Etats-Unis, le Canada
et la République Argentine.

» Plusieurs pays d’Amérique ont vu leur économie com-
pletement transformée depuis l'introduction des applicalions
du froid. Le service des denrées périssables a éLé remis sur-
tout & des entreprises privées, qui possédent méme leur pro-
pre matériel, et ce service fonctionne irréprochablement. Si
une entente pouvait intervenir entre les différents chemins
de fer du centre de I'Europe, il est & présumer que celte
coopération serait couronnée d'un semblable succes.

» Un seul réseau des chemins de fer d’Amérique, « L'I1li-
nois Central », transporte annuellement un million de tonnes
de denrées périssables el recoit pour ce travail plus de
15000 000 de franes. On envoie chaque année de Californie
environ 30,000 wagons d’oranges el de cilrons & une distance
moyenne de plus de 5200 km. Les bananes des ports de
New-Orléans et de Nobile exigenl pour leur transport annuel
30000 wagons el la distance moyenne de leur parcours dé-
passe 1450 kilometres.

» Clest grace a 'emploi du froid artificiel que les produc-
teurs canadiens sont parvenus & développer d'une facon
aussi remarquable les débouchés de leurs beurres, fromages,
fruits, volailles, cte.

» En République Argenline, la grande compagnie « La
Négra », au capital de 15 millions de franes, posseéde des
installations sur 37000 m?. Les salles de tuerie permettent
la préparation journalitre de 1000 beeufs, 8000 moutons,

300 pores; I'établissement posséde 32 chambres frigorifiques
pouvant renfermer & la fois 100000 moutons et 25 000 beeufs
congelés ou réfrigérés.

» Les machines, qui sont anglaises et suisses (Sulzer),
ont un pouvoir de réfrigération total de 680 tonnes de glace
par 24 heures. Le capital employé en 1908 pour I'achat d’ani-
maux a été de 48 333 200 francs.

» Le transport des viandes congelées des abattoirs aux
navires frigorifiques se fait au moyen d’automobiles réfri-
gérées.

» La Compagnie de la Plata posseéde son établissement
frigorifique aux abords immédiats du port, ou il occupe
90000 m?; on peul tuer 600 beeufs et 5000 moutons par jour
et 5000 tonnes de viande peuvent étre congelées ou réfrigé-
rées a la fois. Pouvoir réfrigérant : 760 tonnes de glace par
24 heures.

» Il'y aencore en Argentine six autres sociétés non moins
importantes que les précédentes.

» En République Argentine, les animaux sont inspectés
par suite de lois vétérinaires sévéres.

» L’état sanitaire des animaux destinés aux frigorifiques
est excellent, grace a I'élevage a l'air libre toute I'année et
au petit nombre de maladies contagieuses dans I’Argentine.
Les saisies sont de quantité infime, bien qu’on soit plus ri-
goureux pour la tuberculose qu’'en Europe.

» Il résulte des considérations ci-dessus que la question
des transports frigorifiques joue un role excessivement im-
portant dans I'économie sociale et qque nous sommes dans
I'obligation de nous en occuper activement pour permetltre
4 nos producteurs d’exporter dans de bonnes conditions et
a nos consommateurs de vivre économiquement.

Nous citons, pour terminer, les

» Propositions pour la Suisse.

» A. 1l résulte des considérations exposées dans ce rap-
port que les importations dues a I'industrie frigorifique aug-
mentent, et que si les producteurs de matieres périssables
en Suisse veulent lutter conlre cette importation, ils sont
dans l'obligation :

» 1o d’utiliser le froid artificiel pour arriver a livrer des
produits de premier choix et au moment désiré par le con-
sommateur ;

» 20 d’établir des points de concentration pour I'expédi-
tion de leurs produits et a ces dits points des installations
frigorifiques disposées pour tous les produits alimentaires et
toules les malieres périssables en général ;

» 3o d’organiser un service de transport [rigorifique ca-
pable de livrer a la clientele leurs produits dans les condi-
lions au moins aussi bonnes que celles des matiéres im-
porlées ;

» 4o de disposer dans des endroits de consommation de
magasins frigorifiques pour recevoir leurs produits, afin
d’en régulariser la vente et d’en obtenir un prix satisfaisant.

» B. En ce qui concerne les sports, développer de plus
en plus les stations hivernales, qui permettent de renter
plus facilement le capital investi dans les chemins de fer et
I'industrie hoteliere.

» C. En ce qui concerne les exportations en général,
augmentler nos relations avec I'Orient, via Vienne, qui est le
point de départ des relations avec ce pays.

» D. En ce qui concerne I'industrie des machines frigori-
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fiques & exporter, porter son attention sur les pays de pro-
duction.

» Nous sommes persuadés que nos hautes autorités se-
conderont les efforts qui seront faits dans les directions
indiquées ci-dessus el nous avons tout lieu de croire que ces
efforts seront récompensés et contribueront puissamment au
développement et au bien-étre de la Suisse. »

Tunnel du Mont d’Or.
Etat des travaux au 31 mai 1911.

Colé suisse.
Avancement de la galerie de base . . . . . . . 918 m.

» » » de faite 733 »
Abatages de la galerie de base 200 »
» » »  de faite 469 »
Maconneries de la votte. 400 »
» des piédroits . . . . . . . . . . 150

Coté France. — On lravaille toujours a la tranchée de la

téte.

SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET ARCHITECTES

Reproduction interdite.

NORMES

RELATIVES A

I'exécution des travaux de construction

établies avec I'assentiment d’autorités
et d’administrations publiques et d’accord avec
la Société suisse des entrepreneurs.

Formulaire D.
e

Bureau d’architecte : Objet du contrat:

.............................. Entreprise :

CONTRAT

relatif ...

Entre

probation écrite du maitre, le contral d’ouvrage suivant:

ART. 1°°,
Le maitre remet & Pentrepreneur, qui aceepte, exéeution
des travaux désignés ci-dessus; les dispositions du présent
contrat et les ¢léments suivants constituent la base du con-

Lrat.
a. les plans présentés lors de la passation du conlral

b. la soumission ou l'offre de I'entrepreneur en date du

c. les «Conditions générales» (formulaire E), des Normes
relatives a I'exécution des travaux de construction, éta-
blies par la Société Suisse des Ingénieurs et Architec-
tes.

d. les «Conditions spéciales» pour

Arr. 2.

Les délais d’achévement des ouvrages sont fixés comme
suit:

ARr. 3.

En cas d'inobservation des délais stipulés a I'article 2 ci-
dessus, I'entrepreneur subit & titre de peine ou amende con-
ventionnelle, conformément aux dispositions des « Conditions
générales» précitées, les retenues suivantes:

TN ».. WIRSEY SN (e -
ARrr. 4.

L’entrepreneur fournit les garanties suivantes:

L’Architecle
représentant du Mailre de l'ouvrage,

L’Entrepreneur,

Approuvé,
le Maitre de l'ouvrage,
Accepté par l'assemblée des délégués de la S. S. d. L. et
A. du 11 décembre 1910, & Aarau.

Association internationale pour I’essai
des matériaux.

Les séances de discussion suivantes auront lieu pendant
I'été 1911.

1re séance : sujet Les Ciments, le 15 juin, & 10 h. du ma-
tin, dans la salle du tribunal (Hotel-de-Ville) de Neuchatel, &
loccasion de lassemblée annuelle de la Société suisse des
fabricants de ciment, chaux el platre.

Dans celte séance, on passera en revue l'industrie suisse
des ciments et on étudiera les essais scientifiques pour I'expo-
sition nationale. A I'ordre du jour aussi, I'élasticité du béton
A la compression.

gue géance : sujet Les métaux, le 20 juillel, a 21y h., dans
l'auditoire de I'Etablissement pour I'essai des matériaux, &
Zurich. On traitera spécialement lessai de la fonle.

Les communications ou propositions concernant ces
séances seront recues avec reconnaissance par M. le prof.
Schulé, & Zurich.

Outre les membres de I'Association, les ingénieurs et ar-
chitectes qui s'intéressent aux questions traitées seront les

bienvenus.
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