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CONCOURS POUR L'HOPITAL DES CADOLLES, A NEUCHATEL

. Perspective.

I prix : projet « Santé». de MM. Prince el Béguin, architectes, & Neuchatel.

sements et instruments séparés : lona réuni les pansements,
I'anesthésie et préparations.

L'escalier est mal placé: les chambres de malades sonl
trop profondes. Dans le batiment des conlagicux, les salles
de malades ne communiquent pas; au 2@° élage, la hauteur
des grandes salles desailes n’est que de 3 melres, alors que le
programme exige au minimum 3,50 m. La disposition du
batiment des conlagieux en arriere de l'alignement du bati-
ment principal est une erreur: il serail trop ombragé par
celui-ci et le corps du batimenl reliant celui des conlagieux
ombragerait aussi la cour an nord; la ventilation de ces
espaces serail défectueuse.

L'archilecture n'esl pas appropriée a la desltination des
constructions. Les cubes sonl calculés avee des coles trop
faibles et le cube du balimenl principal esl beaucoup trop
grand. L'ensemble des cubes de ces constructions dépasse le
cube qui peul étre admis.

Ce projel est éliminé. (A suivre).

VIIIe Exposition suisse d’Agriculture
Lausanne, 10-19 septembre 1910.

Par M. L. MARGUERAT, ingénieur.
(Suile el [in').
. Transporl des voyagyeurs.
Il nous reste & examiner, dans celte troisicme el dernicre

partie, lorganisation des lrains spéciaux deslinés aux visi-
teurs de 'Exposilion, ainsi que les installalions en gare de

1 Voir N* du 25 octobre 1910, page 239.

Lausanne en vue d’'une augmentation considérable de la cir-
culation.

Si le transport des marchandises el du bétail présentait
quelques difficultés, le transport des voyageurs en présen-
lait de plus sérieuses encore. En effet, dans ce domaine, on
se trouve dans une grande incertitude a I'égard des trains
(qui seront ulilisés, de la provenance des voyageurs et de
I'affluence de ces derniers.

D'aulre part, il y avail lieu de craindre I'encombrement
des quais, a la gare de Lausanne, surtout a cette époque de
I'année on la circulation est encore Lres forte par le fait de la
rentrée des étrangers. Pour parer a cetinconvénient, il était
done nécessaire de prévoir des installations spéciales quoique
sommaires que nous allons indiquer briévement.

En premier lieu, il allait sans dire que la gare de Lausanne
devait absolument étre fermée el accessible aux seuls voya-
geurs munis de billets. On éliminait d’emblée un certain
nombre de personnes (ui génenl la circulalion sur les quais
el donnenl une fausse idée des voyageurs a transporter.

En second lieu, pour éviter des remous dans les escaliers
el dans les passages sous voies, il devenail indispensable
d’établir une distinction bien nette entre les départs el les
arrivées. Le passage inféricur « Ouest» ful spécialisé pour
les arrivées, conformément a sa fulure destination et le pas-
sage « Bst oo réservé uniquement & la sorlie des voyageurs,
ce quil deviendra lui-méme un jour.

Dans ce dernier passage, on réserva en oulre un pelit
couloir pour le passage public des Saugelles, qu'il ne pou-
il ¢lre queslion de supprimer.

De celle facon, tous les voyageurs venant prendre les
Lrains élaient tenus & une enlrée unique. Mais ce n'élait pas

sulfisanl.
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Plan de situation

Batiment principal.

Batiment des contagieux.

1o prix : projel « Santé o, de MM. Prince el Béguin, archilectes, & Neuchdtel.
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Plan du rez-de-chaussée.

LEGENDE : Buanderie. 1 = Remise. — 2 = Morgue. — 3 = Salle de culle. — 4 = Veslibule, W.-C. et bains. — 5 = Charbon. — 6 = Buanderie.

7 ¢choir. — 8 = Pliage.
Lazarel. 10 = Cuisine. — 11 = Chambres. — 12 = Bains.
Bilimenl principal el bilimenl des conlagreux. 13 = Laboraloire. — 14 = Pharmacie. — 15 = Tisanerie. — 16 = Assislant.

17 = Bains ¢l W.-C. — 18 = Lingerie. — 19 = Opérations.
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Plan du sous-sol. Plan de I'élage.
LEGENDE : 1 = Laverie. — 2 = Garde-manger. — 3 = Cuisine. — LEGENDE : 1 = Opéralion. — 2 = Stérilisation. — 3 = Préparation
4 — Caves. — 5 = Charbon. — 6 = Office. — 7 = Ascenseur. — 8 = Allente. et anesth — 4 = Inslruments.— 5 anerie.— 6 = Seplique.— 7 = Of-
— 9= Vestibule. — 10 = Consultalions. — 11 = Chauflage. — 12 = Réfectoi- fice. — 8 = Ascenscur. — 9 = Chambre stants. — 10 = Chambre noire. —
res. — 13 = Infirmiers. — 14 = Assistant. — 15 = Chambres forles. — 16 = 11 = Ravons Reenlgen.— 12 = Bains.— 13 = Lingerie.
Distributeur.
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Plan des combles.

LEGENDE : 1 = Ventilation. — 2 = Disponible. — 3 = Diaconeses. —
{ = Veillense. — 5 = Lingerie.
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En effet, il n’était pas indifférent de laisser entrer les
voyageurs sur les uais, en rangs serrés, prendre les trains
d’assaul, se masser sur les plales-formes des voitures el se
suspendre aux marchepieds. 11 fallait absolument régler le
courant et ne laisser enlrer sur un quai déterminé que le
nombre de voyageurs nécessaire pour ne pas ¢tre débordé.
tout en laissant subsister la libre circulation pour le quai
précédent ou suivant.

Ce résultat fut obtenu par la fermeture, sur la place de la
gare, de lacces du passage inférieur « Ouest ». En lieu et
place d'une grande ouverture unique, on créa une série de
petits portillons correspondant chacun a I'un des quais 2, 3
el 4. L’acces sur le quai 1 élait réservé au vestibule central,
par les salles d’atlente.

Chacune de ces issues correspondant aux directions prin-
cipales pouvait étre fermée a volonté, dés que Pencombre-
ment était & craindre, landis que les aulres restaient ouver-
tes selon les besoins.

Bien entendu, aux endroits les plus propices, furenl
placés des écriteaux pour renseigner les voyageurs et éviter
des fourvoiements.

Nous nous hatons d'ajouler que toutes ces dispositions
ne furent pas inuliles, mais qu'au conlraire, grace a elles, il
n'y a pas eu d’accident a signaler.

Quant & l'organisalion des frains spéciaux proprement
dits, il ful établi une distinction entre les jours ordinaires el
les qualre journées principales. Pour ces dernieres (les
dimanches 11 et 18, le jeudi 15, jour officiel, el le lundi du
Jeune [édéral, 19 septempre, dernier jour de I'Exposition), il
était & prévoir une affluence considérable.

Nous n'entrerons pas dans le délail de ces trains spéeiaux
el nous bornerons & ciler quelques chiffres pour cha-
que journée.

Nombre Trains  Voyageurs

Sep- de trains spéc. de arrivés
tem- Observations spéciaux  toute en
bre voyageurs nalure gare.
10. Ouverture de I'Exposilion 15 26 12 940
11. Dimanche, journée valaisan. 47 70 24 330
12. Journée vaudoise 14 36 17 700
13. Mardi 21 43 18 380
14. Journée bernoise 18 27 23 030
15. Jour officiel 39 59 23 160
16. Journée lausannoise 19 206 20 300
17. Journée [ribourgeoise el neu-
chateloise 20 3% 27 100
18. Jeune fédéral 53 100 35 230
19. Derniére journée 36 68 18 730
Tolaux 282 487 220 900

On peut done dire que la gare de Lausanne a recu en
moyenne 22 000 voyageurs chaque jour el réexpédié¢ de méme
un nombre a peu pres égal.

Ces arrivées, pour la plus grande parlie, se sont produiles
régulicrement par les premiers trains du malin, c¢'est-a-
dire entre 7 heures el 9 '/, heures; le plus forl contingenl
arrivant enlre 8 el 9 heures.

Pour les retours, la presque lotalité des voyageurs a ulilisé
les trains de 6 & 8heures, le soir. Ainsi, par exemple, la jour-
née du dimanche 18 septembre, entre 6 el 8 1/, heures, il esl

parti environ 19,000 voyageurs, répartis entre 29 Lrains.

Or done la, en faisant abstraction des express 24 et 26,
une moyenne de 700 voyageurs environ, par train, ainsi que
le montre le tableau ci-dessous.

Nes Heures Nombre de
des de Destlinations voyageurs Observations
trains départ par train
24 6,05 Geneve 185 Express sans 3¢ cl.
7031 6,05 Berne 576
7225 6,08 Neuchatel 1120
79 6,13 Bienne 46
715 6,15 St-Maurice 733
31 6,20 Berne 882
717 6,20 St-Maurice 736
5079 6,22 Bienne 742
7065 6,28 Berne 495
1255 6,28 Lyss 851
26 6,29 Gentve 166 Express sans 3° cl.
217 6,30 Domodossola 598
1020 6,33 Nyon 435
1113 6,40 St-Maurice 665
95 6,42 Bienne 820
1094 6,52 Pontarlier 813
7024 6,57 Geneve 765
1024 7,00 Geneve 321
1229 7,05 Bienne 915
7229 7:25 Yverdon 692
1038 7,32 Geneve 462
7038 7437 Geneve 766
7115 7,50 St-Maurice 858
7033 7.55 Fribourg 048
7018 3,00 Nyon 594
1115 8,05 St-Maurice o83
18 8,10 (reneve 574
33 8,15 Berne 537
7255 8,33 Lyss 815
18 792

Ces 29 trains, réparlis sur 138 minutes, représentent done
A peu pres 1 train toutes les 4 '/, minutes; or, si I'on tient
comple des difficultés de la manceuvre, du fait de I'enclen-
chement, on comprendra sans peine que quelques-uns de ces
lrains aienl subis inévitablement de légers retards.

Nous avons dil plus haut que la gare de Lausanne a du
recevoir el expédier pendant ces dix jours 487 lrains spéciaux
de toule nalure, ce qui représente un moyenne journaliére
de 50 trains spéciaux. Sil'on ajoule & ce chiffre les 200 trains
réguliers par 24 heures, l'on se représente aisément quelle
fut I'intensité de la circulation pendant celte période.

Or, la gare de Lausanne, au point de vue du garage du
malériel vide, a une capacité lrés restreinte; il ne pouvail
clre question 'y loger lous les Irains spéceiaux arrivés le
malin, en vue de les uliliser pour les retours du soir. Toul
au plus pouvait-on y garder une ou deux compositions, ainsi
que le malériel indispensable pour le renfort des trains ordi-
naires. Il élail done de toute importance que les trains spé-
ciaux, une fois allégés de leurs voyageurs, fussent acheminds
dans toules les direclions, en allendant d’¢étre réutilisés.

Toules les gares situées & proximité immédiale de Lau-
sanne, el méme au-deld, furent ulilisées dans ce bul : Vevey,
Villenceuve, St-Maurice, Puidoux, Palézieux, Renens, Bussi-
gny, Cossonay, Morges, Yverdon, Nyon, ele., recurenl &

garer deux ou lrois composilions, selon leur capacité.
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On parvint par ce moyen a alléger considérablement le
travail de la gare de Lausanne qui, sans cela, eat été dans
I'impossibilité d’accomplir la tache qui lui incombait.

Ainsi que nous l'avons fail ressortir précédemment, celle
circulation intense s’esl effectuée sans accroc el sans acei-
dent. Ni les voyageurs, ni le personnel, ni méme le matériel
n‘ont eu a souffrir pendant cette période mouvementée.

SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET ARCHITECTES

Normes, form. A. Reproduction interdite.

Etabli pour les membres de la S. S. d. 1. & A. par
I'assemblée des délégués du 10 juillel 1910.

CONTRAT

ENTRE

LE MAITRE DE L’OUVRAGE ET L’ARCHITECTE

Entre M .

a en (ualité de maitre de 'ouvrage, d'une part, el
N O S o
a. : en qualité d'architecte, dautre part,

a ¢té conclu ce jour le contrat suivant:

ARTICLE PREMIER

Le maitre sus-nommé confie a M

la mission de diriger les travaux de conslruclion

Celte mission comporte : L'élaboration de 'esquisse ou
avant-projel, du projet définitif, des plans et détails d’exécu-
tion el du devis, 'adjudicalion des lravaux, la direction el
surveillance géndérale de ceux-ci, la reconnaissance de 'ou-
vrage et 'apuralion des mémoires.

L’architecte acceple la mission qui lui esl confide el il
s'en acquillera sur la base des conditions ci-apres el au laux
d’honoraires fixé par le laril de la Sociélé suisse des Ingé-
nieurs et Architectes (S. S. I. A.).

Art. 2.

L'architecte s'oblige & aider le mailre de ses conseils dans
la mesure de son savoir el de son expérience el a veiller
de méme & la sauvegarde de ses inléréls.

Il sacquittera de sa mission en lenanl comple le micux
possible des désirs du maitre. L'approbation des projels el
devis el des modifications qui y seraienl apportées sonl, de

méme que Padjudication des lravaux, réservées au mailre ;

sur sa demande spéciale, les plans de construction seront
également soumis a son approbation. Tous changements
feront I'objel d'une enlente entre le maitre et Iarchitecte,
confirmée par éeril.

L’architecle représente les droits du maitre vis-a-vis des
aulorités et des entreprencurs ; il a le droit de se faire rem-
placer par un employé compétent, agréé par le maitre.

ART: 3.

Les obligations mises a charge de I'architecte, par I'art. 1¢r,
sont plus spécialement désignées comme suit :

10 Esquisse, avanl-projel. Elaboration d’avant-projets sous
forme d'esquisse accompagnés sur demande d'un devis som-
maire el, si néeessaire, d'un rapport explicatif. Ces esquisses,
A échelle appropriée, doivent suffire & donner une idée nette
el intelligible du projet; elles ne comportent pas une élude
el des dessins élendus.

20 Projel définilif. Elaboration des plans el facades du
projel, ainsi que des coupes nécessaires, le toul clairement
exposé a I'échelle d’au moins 1: 100 el sous observation des
lois el reglements sur la matiere.

30 Plans d’exéculion. Elaboration des plans, d’exécution
el de détail a une échelle suffisanle, accompagnés des caleuls
slatiques ordinaires.

40 Devis. Rédaction d'un devis estimalil détaillé ou d'un
devis ou mémoire descriplif. Au cours des travaux l'archi-
tecte s’efforcera de se mouvoir au mieux dans les limites du
devis.

50 Direclion des lravaur el surveillance générale. Celles-ci
comprennent :

«) La mise en soumission des travaux: les propositions
d’adjudication accompagnées d'un tableau de comparaison
avee les chiffres du devis; les tractations avec les enlrepre-
neurs el la passation des contrats d'exécution au nom el
pour compte du maitre. Toules les soumissions doivenl ¢lre
conlrolées, les correclions éventuelles y seront apportées
d'une maniere apparente. Dans la regle, il sera passé un
conlral d'exéculion pour lous les ouvrages; ces conlrals
seronl soumis a I'approbation du maitre. L'architecte pourra
passer directemenl commande des ouvrages prévus aux devis
détaillés, donl le monlant est de peu d'importance ou de
ceux d'un caractere urgent, pour autant cue leur valeur ne
dépasse pas la somme de Fr. el sous condition d'en
adresser sans relard nolilication au maitre.

b) La direction el la surveillance générale des travaux, &
Pexclusion de la surveillance spéciale.

¢) Les négocialions éventuelles avee les aulorilés ou avec
des liers.

G0 Reconnaissance el apuralion. Reconnaissance des ouvra-
ges el apuralion des mémoires, examen des élals de situation,
mandals de paiemenls 2 comple aux entrepreneurs. Liarchi-
lecle doil veiller, sous sa propre responsabililé, a ce quil ne
soil délivié & Uenlrepreneur que des & comples correspon-
dants & la valeur des fravaux exéculés. Par contre, le maitre
doir aviser larchitecte ulilement, el par écril, de tous les
paiemenls & comple qu'il effectuera.

Le décomple définilil général des travaux sera ¢labli dans
an délai de trois mois des la renlrée des principaux d

comples.




	VIIIe Exposition suisse d'agriculture Lausanne, 10-19 septembre 1910

