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Routes et Poussiére.
Rapport présenlé au 2me Congres de la Roule, a Bruxelles,
par

M. Paul ETIER, Conseiller d'Etal

Délégué de la Confédération Suisse.

Introduction.

La diminution du trafic routier résultant de I'établisse-
ment des chemins de fer, avail conduil insensiblement &
une réduction des dépenses de conslruclion el d’entrelien
de notre réseau de roules.

(e réseau, en dehors des villes, ne comprend que des
chaussées empierrées, ordinairement sur hérisson ou lit de
rocaille, comme l'indique la fig. I, monirant quelques pro-
fils Lypes.

Ce lype de chaussée qui a sufli & nos besoins, qui cor-
respond & nos ressources, esl celui qui nous intéresse loul
parliculierement, exclusivement pour ainsi dire.

Drailleurs, les condilions el obligalions créées depuis
peu par la circulation des automobiles sonl la, pressantes,
el il faul, il importe d'y salisfaire au plus (0L, d’une facon
convenable, sur cerlaines roules au moins.

Lamélioration, oblenue déja sur une élendue apprécia-
ble, nous parail avanl Lloul, dépendre de 'entrelien, qui
doit élre organisé dans ce bul, avec des moyens d'aclion
énergiques aulanl qu’économiques.

Les efforls fails jusquici dans nolre pays lendent sur-
toul :

1o A rendre la chaussée résistante el roulante sur toule
la largeur, accolemenls compris, el, le cas ¢chéanl, a aug-
menler celle largeur lorsquiil y aintérel & le faire el que
cela n'offre pas de difliculté.

20 A la consolider & cel effel, nolammenl sur les bords,
par des empierrements ad hoc, eylindrés avee soin.

30 A la goudronner, si possible, apres le eylindrage, el
ensuile chaque année, suivanl les besoins, jusqu’au renou-
vellement de celui-ci.

Nous présentons dans ce qui suil un résumé aussi brel
que possible de nos observations el de nos résullals d'ex-
périence a cel éoard.

Chaussées empierrées.

Conslitulion el amélioralion.

Constitulion ordinaire. — Dans nolre canlon, les roules
onl une largeur de 5 a8 melres. Elles sonl conslruiles avee
chaussées a4 accolements el avee fossés, selon le profil Lype
fig. 1, qui indique pour la chaussée une épaisseur de
gravier de 15 & 20 cenlimelres en deux couches sans aulre
empierrement.

Le bombemenl de 1/, suppose les deux bords de la
chaussée an méme niveau dans les courbes comme dans
les alignementls.

Quanl au macadam employé, ¢’est ordinairement une

roche caleaire dans les régions de monlagne, el ailleurs
des cailloux de graviere (moraines) qui le fournissent.

Améliorations. — Elles portent sur différents poinls el
toul spécialement sur les malériaux pour rechargement
employés, sur la modification et le rétablissement du profil
el sur la liaison des malériaux.

Malériaux de rechargement. — Le choix el Pemploi de
gravier homogene, dur, propre, régulier de forme et de
grosseur esl, on le sail, d'une imporlance capitale dans
toule la question.

1l n'est pas néeessaire de répéler quelle allention el
quelles exigences il faul mellre & I'approvisionnement ra-
lionnel des malériaux. Pas de suceds réel autrement ! Dail-
leurs, celle bonne qualité obligaloire s'impose d’aulanl
plus el mieux que la liaison des malériaux rechargés, au
lieu d'élre laissée aux soins de la cireulation el du temps,
est Faffaire toujours plus exclusive du rouleau compresseur
qui accomplil sa lache sans cotler davanlage el sans émiel-
ler le gravier de choix.

Aussi, imilanl ce qui se [fail ailleurs, n'avons-nous pas
reculé devant des transports & des distances relalivement
grandes, pour avoir des malériaux de bonne qualité.

Le gravier, oblenu avec cerlaines roches de gres cal-
caire des Alpes, cassé a la grosseur de 4 & 5 cenlimelres,
nous donne les chaussées les plus unies el les plus durables.

Les cailloux cassés des gravieres el des riviéres ayanl
des faces arrondies et des durelés différentes ne doivenl
pas dépasser la grosseur de 344 cenlimelres, pour éviler
que la chaussée cylindrée ne devienne caholeuse au boul
de quelque temps.

La qualilé des divers graviers de roche brisée peul élre
appréciée pratiquement, lors du cylindrage, par le nombre
de passages du rouleau nécessaires pour oblenir la liaison
compléle, c'est-a-dire 'immobilité des grains. La compa-
raison de ces malériaux élant élablie dans les mémes con-
ditions apparentes, on en déduil a peu pres leur valeur
relalive. assez bien du resle, confirmée par I'expérience.
Nolre premi¢re qualité correspond a 100 passages au moins,
la deuxieme 4 50 environ ; la lroisi¢me, qui est insullisanle,
A 20 el moins.

Rélablissemenl du profil. — 1l s'agil :

1o De consolider la ehaussée sur loule sa largeur, en'y
mellant le gravier néeessaire el en evlindrant.

2¢ De supprimer les accolements ordinaires, partie fai-
ble, en y placanl, si besoin esl, un lil de grosses pierres
arrangées ou non a la main, pour consliluer une bordure
en hérisson.

30 Eventuellement, de supprimer les fossés, en les com-
blant de grosses pierres faisanl fonction dassainissement,
el rélargir, de ce fail, la voie carrossable.

o De donner 4 la chaussée le hombement pres vl (le
rapport de la fleche & la demi-corde de Pare élant de gy,
soil B 97), de manicre quen alignement les deux bords
soient de niveau, el que dans les courbes, le hord extérieur
soil relevé suffismmment (jusqu'aune hauteur double de la
fleche).
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On passe donc du profil ordinaire usé ou déformé an
profil consolidé el corrigé, comme Tindique le croquis ci-
contre (fig. 2 el 3).

Le bombemenl correcl, chose importante. est oblenu
au moment du eylindrage & I'aide d'un « gabaril spécial de
bombement », instrument gradué, robusle comme oulil de
chantier el, cependant, tres sensible.

Chaque équipe de cylindrage, dans nolre canton, esl
munie de cel outil, qui lui sert en méme temps de niveau
de pente.

Liaison du macadam. Cylindrage. — Le principe de
faciliter et de renforcer la liaison des malériaux de rechar-
gement, au momenl du cylindrage, par I'emploi de liants
spéciaux, chaux el ciments, elc., n'a pas encore ¢Lé appli-
qué, que nous sachions, a la consolidalion des roules de
nolre pays.

LG LTI

Fig. 1. — Profil usé et déformée.

I faut en voir la cause dans le fail que 'utilité n'en esl
pas démontrée, au moins en dehors des villes, el que nous
avons a faire face, en atlendant, a sullisammen( de besoins
plus pressants.

Mentionnons, loulefois, & lilre spécial, le lianl au gou-
dron, qui estla base du macadam Aeberli, dontil a é(¢é fail
dernierement plusieurs essais dans les villes.

Fig. 2. — Profil rétabli et cylindré.

Accotements el fossés empierrés.

Nous reconnaissons volontiers, dailleurs, que lidée
dintroduire des liants dans la constitution de la chaussée
peul avoir quelque chose de séduisanl au premier abord,
el peul-¢tre méme d’avanlageux, le cas échéanl; mais,
pour les raisons indiquées, nous sommes el restons obligés
de nous en lenir au seul cylindrage comme moyen de liai-
son efficace.

La liaison oblenue an moyen du rouleau est sullisanle,
a condilion de serrer « [ond le macadam (sans le moudre),
quand cela esl possible.

Celte condition, qui revienl & ne pas laisser a la cireu-
lation le soin de compléter Peeuvree du compresseur, esl
importante & observer, el nous la considérons comme une
régle fondamenltale du cylindrage.

La nécessité davoir recours au rouleau pour 'amélio-
ralion de nos roules el les résullals loujours plus con-
cluants dans ce sens, élant reconnus indisculables, nous
croyons ulile de signaler, en passant, quelques remarques
au sujet du cylindrage.

1o L'administration qui organise el enlreprend elle-

méme ce service avee un bon IN‘I'S()]IIH‘I el les lll(‘i“(‘lll'l‘.\'

machines, peul compler arriver aux meilleurs résullals,
loules choses considérées.

2 Le rouleau qui convienl le mieux dans la plupart des
cas, pour nos roules, esl celui de 12-13 lonnes. Il n'esl pas
indiqué de descendre au-dessous de 10 tonnes ni de dé-
passer 16 lonnes.

La machine Compound, avec différentiel, esl celle qui
parait rendre les meilleurs services.

3o Le cylindrage sur des penles dépassant 10 9 esl
a éviler, les rouleaux usuels n’étant pas conslruils dans ce
bul el manquant de [reins suffisammenl puissanls el ra-
pides.

4o L'expérience a démonlré qua défaul de piquage ou
piochage préalable de la chaussée & cylindrer, la couche
de gravier ne se lie ordinairement pas & celle-ci, malgré
le eylindrage el I'arrosage, mais ne fail que plaquer plus
oumoins forlement. Il en résulte que la formation des
Mlaches est suivie de pres par des désagrégations partielles
qui s'étendenl assez vile, el fonl réapparailre I'ancienne
chaussée.

5 Il importe a cause de cela, el pour d’aulres raisons,
d'arriver au bombement correct, lors du cylindrage, sans
ressemelages par adjonclions plus ou moins tardives de
gravier, car celui-ci, faule de place, ne s'incorpore quen
se brisanl el en émiellanl celul qui est dessous.

6o Lorsquune ligne de (ramways suil le bord de la
roule, le cylindrage sur la voie doil précéder celui de la
chaussée proprement dile, altendu que la zone occupée
par la voie a un profil distincl de celui de la chaussée, el
que la conicilé des roues molrices du rouleau I'exige.

Entretien du cylindrage. — Le premier cylindrage com-
porte généralement une dépense de malériaux relativement

imporlante, & cause de la consolidation el de la correclion

- du profil de la chaussée, selon ce qui a élé exposé précé-

demmenl.

Mais apres celle opéralion, les eylindrages successifs
d’enlretien, qui arrivenl & des inlervalles plus ou moins
longs, peuvenl élre fails avee un approvisionnemenl de
gravier lres réduil.

Nolre méthode consisle alors :

1° A défoncer, ¢'esl-a-dire & labourer la surface a renou-
veler, aulrement dil le milieu de la chaussée sur la largeur
nécessaire, la moilié¢ ou un peu plus de la largeur lotale.

20 A ajouler aux malériaux ainsi récupérés, criblés el
réappliqués, la pelile quanlilé de gravier nécessaire pour
parfaire ce qui mangue.

30 A eylindrer ensuile, en ulilisanl les pelils malérianx
et déchels du labourage comme gros sable, pour I'aplanis-
semenl définitif de la surface el, s'il y a lieu, pour d'aulres
[ravaux.

Le piochage préalable — une sorte de labourage avee
une machine ad hoc — serail impralicable el d'un coul

presque inabordable, s'il devail ¢lre fail & la main. On ne
trouve plus, pour ainsi dire, surloul & cerlaines saisons,
d’ouvriers qui consenlenl el sonl capables de le faire.

Le (ravail de la piocheuse qui supprime un labeur fali-
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Tableau relatif au piochage mécanique des routes en 1909 dans le Canton de Vaud.

‘ Dimensions.

| Vi

eSse

ganl ‘el énervanl pour les hommes, inlervienl done ici,

dans Tenlrelien, avec une imporlance el des avanlages
considérables, puisqu’il remplace celui de cenl a cenl cin-
quanle ouvriers.

e bul de ce piochage esl :

1° De limiler au strict nécessaire approvisionnement
du gravier lorsque la chaussée en conlienl assez el d'em-
pécher que le niveau de celle-ci s’¢leve inulilement ou nui-
siblement.

20 De rendre effeclive l'incorporation el 'adhérence du
gravier nouveau & celui exislanl dans la chanssée.

30 D’angmenter la rapidité du eylindrage.

Celle mlgln('nlaliun, conslalée A diverses |°v|u'isvs, esl
de 30 & 40 9% supéricure & la surface moyenne journa-
licre cylindrée sans piochage préalable.

Le volume pioché par jour de dix heures, en lravail
ordinaire, ¢’esl-d-dire compris les arréls de service el ceux
nécessilés par la mise en cordon des malériaux, alleinl 250
melres cubes environ.

On relire de celle masse, apres criblage, 50 & 75 %
de gravier réulilisable directement comme Lel, le chiffre le
plus ¢levé correspondant a la meilleure qualilé, ce qui ne
fail que confirmer ce que I'on sail de ses avanlages.

Nolre piocheuse, lrainée par le rouleau, fail un sillon
moyen de 10 centimeres de profondeur, 20 cenltimelres de
largeur el de la longueur du chantier, quand celui-ci n'ex-
cede pas 1 kilometre el qu'iln’y a pas d'inconvénients (pour
la surveillance du chanlier ou pour la circulation).

La longueur du sillon est moindre, 100 & 200 mélres,
quand la traction esl faile par des chevaux (4 & 5).

Le tableau ci-dessus conlienl les résullals du piochage
mdécanique, effectué en 1909, sur un certain nombre de

routes du canton de Vaud. (A suivre).

| . 5 o A s o Dt Ao Fagie H aoe |
Produil et durée du pmr:hag«“: Prix de revienl du piochage. }d“ cvlindrage.
| — [
| Désignation ‘
| des troncons ‘ g - f:__ ‘ Observations.
\ piochés. ‘ | z | |
\ | & >
| [ |
| | [
| I
m. m. m. me. m? m3.  |Heures. | Heures Fr. Er: Er. Fr
300 || Cour 6,— 2415 231 55 /4y 19 9 cylindré 1 fois
300 || Bois de Vaux. . . 6,— 1700 163 40 9/, 14 7 id.
304 || Veylaux-Chillon . 5.60 2210 22 | 319, | 45 | 2t id.
76 || Renens (gare) 5,60 167 45 509, 3 3 cylindré 2 fois
1: I} Bicublensi. .- -« - 7,— 2132 201 10 %, 15 15 id.
220 || Payverne 10,— 1950 471 539/, 19 10
1|l Morges. . . . . . 6,50 1068 95 70/ 10 7
Morges (rue) . . . b— 1050 101 609/ 10 8
220 || Faoug-Avenches . 6,— 1925 272 109/, 21 9
148 || Echallens 6, — 2031 126 90 9/ 21 12 non cylindré
245 || Rovéréaz . 3100 408 759, 24 20 cylindré 2 fois
304 || Noville . . 3310 100 709 28 21 cylindré 1 fois
148 || Jouxtens . %, & 6308 637 719, 32 22 id.
220 || Lucens (Comm.) . 240 17 70 9/ 7 4
93 || Renens e 350 15 67 /¢ 2 1 | non cylindré
76 » S = 3.— 690 10 879/, L 2 || cvlindre 2 fois
300 | Paudex. £50 | 00 160 || 16 | 639 | 1 1 id.
| ‘ Tolaux . 32366 || 3106 271 | 171 6001 | 1527 171 1.70 ||
i ‘ | Il | (Moyenne) |
Il il

Concours pour I’élaboration des plans d’un hopital
aux Cadolles.

Rapporl du jury.
(Snite ).

No 3. Bellevue. — Le plan du baliment principal est trop
compliqué, lrop serré el avee (rop de ressauls ; de plus,
I'escalier principal est au sud, ce qui ne peut étre admis,
quoique celle disposilion présente des facilités pour le ser-
vice : le midi doit ¢tre utilisé par des locaux destinés aux
malades.

La profondeur des chambres est un peu grande.

Le batiment des conlagieux a une bonne distribution.

L'architecture est bien simple, quoiqu’elle corresponde a
la deslination de ces batiments.

La disposilion générale des diverses constructions sur le
terrain est a considérer el a mettre en regard avec celles
d'aulres projels.

N 5. 606 en couleur. — Projel présentant deux plans de
situation ; le chemin au midi est trop long el présente moins
d'avantages qu'une entrée par le nord, surtoul pour les
enlerrements, qui devraient défiler devanl les fenétres des
malades.

L'entrée a Nouest du batiment principal est trop petite ;
au 2me élage, le laboratoire est réuni avee le local pour le
développement des photographies et il n'y a point de local
pour les rayons Roentgen ; le laboratoire doil &tre séparé,
comme le demande le programme.

Les locaux pour les opérations sonl mal disposés.
le

coup & désirer comme étude. Cube restreint.

L'archilecture dans genre Heimalschulz laisse beau-

Ne 7. Cives pauperibus. — Le plan du balimenl principal

manque d’étude. Au 2w dlage, il mangue un local pour pan-

''Voir N* du 10 novembre 1910, page 252,
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Fig. 1. — Profils-types de routes suisses. — Echelle 1 :50.
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