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de colonnes engagées, d’ordre ionique, entre lesquelles des
plaques de marbre vert porlent les noms des principaux
arlisles genevois : peinlres, sculpleurs, émailleurs el gra-
veurs en médailles; elle est surmontée par trois molils de
sculpture dus au ciseau de M. Amlehn, staluaire a Sursée.
A lintérieur, les élages sonl desservis par un escalier &
double rampe dont la cage mesure 30 m. de longueur sur
8 m. de largeur.

Le chauffage central & basse pression a é1é inslallé par
la Société Calorie el la ventillation des salles se fail au
moyen d'une prise d’aiv provenant dun tunnel construil
dans le sous-sol ; cel air, apres avoir passé par des filtres,
est envoyé, grace A l'action d'une turbine mue par I'élec-
tricité dans des canaux verlicaux qui le conduisent a des-
lination.

Le disposilif, l'aménagement el la décoralion des salles
onl é1é arrélés, en colloboralion avee archilecte, M. Mare
Camolelli, par le direcleur général el les conservaleurs de
chacune des seclions inléressées.

Le rez-ide-chaussée inférieur esl affeclé aux Arls déco-
ralifs el & la bibliotheque, le rez-de-chaussée supérieur
aux Collections archéologiques el historiques, aux Collec-
tions Fol, & la Salle des armures el au Reliel de Geneve,
avec une salle spéciale pour la Sculpture moderne ; le Ca-
binel de numismalique el les chambres du chaleau de
Zizers occupenl U'entresol, el le premier élage esl loul en-
lier consacré aux Beaux-Arts. Enfin, tandis qu'une vasle
salle est destinée, dans le sous-sol, & Dinléressanle série
des vues du vieux Geneve, les porliques de la cour inté-
rieure consliluent pour I'Epigraphie, 'emplacement le plus
favorable que I'on puisse souhailer.

Nous reproduisons aux planches 7, 8, 9 el 10 quelques
vues du nouveau musée el nous en publierons dans nolre
prochain numéro les plans, coupes, elc.

VIIIe Exposition suisse d’Agriculture
Lausanne, 10-19 septembre 1910.

Par M. L. MARGUERAT, ingénieur.

(Suile ).

B. Transporl du bélail.

Comme nous 'avons dil ci-dessus, la gare de Lausanne
n’élait guere en mesure de faire face au trafic exceplionnel
provoqué par 'Exposition ; il ne pouvait done élre question
d'y recevoir le gros bélail (races chevaline et bovine) qu’on
attendail en grand nombre.

La gare de Renens, par contre, etit été fort bien aménagée
dans ce but; mais le Comilé de I'Exposilion ne pul se ranger
4 celte combinaison par suite de la trop grande distance &
parcourir pour un hétail de choix.

Il fallait done frouver un moyen terme. Griace a l'obli-
geance de la Commune de Lausanne (Services Industriels),
les Chemins de fer fédéraux furent aulorisés & se servir des
voics de I'Usine & Gaz, en Malley, & mi-chemin entre Renens
el Lausanne.

! Voir N du 10 octobre 1910, page 227.

On réalisail ainsi d'un méme coup l'avantage d’'un empla-
cement favorable, facilement accessible sans traverser les
voies & niveau, pas lrop é¢loigné du champ de I'Exposition et
permeltant d’éviter la procession de ce nombreux bétail au
travers des rues de la ville.

Cel emplacement choisi, il restait a 'aménager en vue de
la réception des trains complets el du déchargement du
bétail. Les C.F.F. conslruisirent dans ce but un grand quai
provisoire, a 'amont des voies de Malley, du coté Lausanne.
Ce quai avail une longueur de 150 m. environ, permettant le
déchargement de 15 a 16 vagons simultanément.

La question d’installation réglée, il restait & organiser les
lransports eux-mémes. Ceux-ci étaient plus faciles & prescrire
que le lransport des marchandises, car ces derniers étaient
échelonnés sur plusieurs semaines, tandis que le bétail devait
arriver dans la totalité le méme jour.

Le systeme des collecteurs fut ici encore appliqué, dans
ce sens que les vagons de bétail furent récoltés dans les
gares, sur une ligne donnée, par un train de marchandises
ordinaire, puis ensuite groupés et dirigés sur Renens par un
train spécial. Dans les conlrées on le gros bélail était parti-
culicrement abondant, le train spécial lui-méme faisait office
de collecteur.

Comme pour I'expédition des marchandises, des instruc-
tions précises furent données aux exposants du bétail, au
sujel du chargement a la gare ‘(‘xpédill'icv el de I'heure de
départ du train collecteur.

Toutes les lignes aboutissanles — el spécialement les
voies élroiles — recurent les renseignements utiles, afin que
le bétail qu’elles avaient a transporter fut amené a temps a
la gare de jonclion, et que le transbordement puisse s’effec-
Luer sans retarder le train collecteur.

Nous indiquons dans le tableau ci-dessous le détail de ces
trains de bélail, leur provenance, le nombre de vagons et
de tétes de bétail (races bovine el chevaline), ainsi que I'heure
d’arrivée a Renens, le 9 septembre :

Ne du  Arrivée & Nombre Nombre

lrain  Renens  vagons  léles Provenance
7050 400 h. 29 70 Ligne d’Olten - Berne et

Olten-Lucerne ;

930 5,00 h. 34 111 Rheinthal, Grisons, lac
de Zurich ;
852 6,00 h. 29 152 Emmenthal, S.-0.-B., V¢
Arrondissement ;
942 7,00 h. 27 106 Suisse orientale ;
7122 9,10 h. 14 57 Lignedu Simplon el abou-
lissantes;
7044 10,45 h. 40 101 Ligne de Berne el la
Broyeetaboulissantes;
3204 1515 s. 11 20 Ligne de Neuchalel et
aboulissantes ;
7052 2,30 s. 3% 168 Oberland et Simmenthal;
628 4,48 s. 23 30 Jura neuchatelois et Jura
bernois ;
Divers - 23 H4 Trains ordinaires el dif-
férentes lignes ;
Tolal 262 919

A ce tolal, nous devons ajouler encore 5 vagons avec
19 tetes recus directement en gare de Lausanne, ce qui
porte & 938 le nombre de [etes de gros bétail recu pour I'lEx-
posilion.




240 BULLETIN TECHNIQUE

DE LA SUISSE ROMANDE

Jusqu'a maintenant — el cela avec intention — nous n’a-
vons parlé que du gros bétail.

Le pelit bélail étail beaucoup moins important el se répar-
tissait du reste a4 Parrivée sur deux jours conséculifs. Le
8 septembre pour la Suisse romande et le 9 pour le reste de
la Suisse.

Cette combinaison facilitait le service du camionnage el
permit d’effectuer le déchargement en gare méme de Lau-
sanne, sur les voies de Jurigoz.

Nous ne nous étendrons pas sur ces transports qui ne
présentent du reste aucune particularité spéciale. Disons
seulement que le petit bétail des ArrondissementsT et 1T des
C. F. F. et des lignes qui y aboutissent fut transporté par les
trains ordinaires, également dans des vagons collecteurs
ou des vagons complels; quelques tetes isolées dans les
fourgons des trains omnibus.

Le petit bétail du reste de la Suisse ful groupé séparé-
ment dans des vagons spéciaux et dirigé sur Renens par les
mémes trains que le gros bélail. Un train spécial amena en-
suite ces vagons sur Lausanne pour le déchargement.

Au total, la gare de Lausanne recut 722 létes de pelit bé-
lail dans 77 vagons entre les 8 el 9 septembre.

Pour terminer avec le bétail, nous devons ajouter que
tous les vagons recus (env. 350), onl da naturellement étre
traités, apres déchargement, conformément aux prescriptions
fédérales. Cest-a-dire que chaque vagon a du étre nelloyé a
fond, puis lavé avec de I'eau sous pression, el enfin désinfecté.
Cette simple énumération montre suffisamment le travail
considérable qui a du s’effectuer dans un délai excessivement
court.

En ce qui concerne le relour du bélail, le 20 seplembre,
des mesures analogues ont été prises. Nous nous dispensons
par conséquent de plus de détails & ce sujel el nous nous
bornons & résumer ces transporls dans le tableau ci-apres :

Ne du Déparl Nombre Nombre Deslination

train Renens vagons  vagons

861 12,00 h. (nuit) 38 148 Suisse orientale ;

863 2,00 h. 33 114 Rive gauche du lac de
Zurich, Ziegelbriicke
et au-dela.

865 4,00 h. 31 137 Emmenthal el au-dela.

867 6,07 h. 29 31 Berne-Olten, Olten-Lu-
cerne.

7213 8,05 h. 36 96 Lausanne-Bienne et au-
dela et lignes abou-
Lissanles.

869 10,02 h. 32 149 Simmenthal, Oberland.

7051 12,00 h. (midi) 39 105 Lausanne-Berne el
Broyeet lignes abou-
tissantes.

3133 1,028, 16 S Ligne du Simplon et
aboulissanles.

Divers — 9 10 Trains ordinaires pour
différentes lignes.

Tolal 263 915

Avant de terminer celle deuxiéme parlie, nous devons
mentionner encore, pour ¢tre complel, les arrivages de vo-
lailles, lapins, elc.

Ceux-ci ont é1é recus par la gare de Lausanne el repré-
sentent au total 383 colis.

(A suivre).

Concours pour un batiment des postes et
télégraphes, a St-Blaise!.

20 projets ont été présentés. Le jury n’a pas décerné de
premier prix.

IIe prix (Fr. 800) au projet « Deux Solutions», de MM. Prince
el Béguin, architectes, & Neuchatel.

I1I® prix ex-eecqquo (Fr. 600) au projet «Jean-Louis», de M.
R. Converl, architecte, & Neuchatel, et au projet « Rive de
I’herbe », de MM. Zweiacker et Dubois, architectes & St-
Blaise et & Lausanne.

Tous les projets présentés ont été exposés du 9 au 16 oc-
tobre, a St-Blaise.

Nous publierons dans nos prochains numéros le rapport
du jury et une reproduction des projets primés.
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Nous avons le plaisir de saluer un nouveau journal suisse,
la Rivisla lecnica, organe de la Société tessinoise des ingé-
nieurs et des architectes. Cette publication a pour but de
faire connaitre les travaux exécutés dans la Suisse italienne
en matiere d’architecture, de beaux-arts, de génie civil, de
mécanique, d’électricité, ete., et de travailler & la prospérité
industrielle et économique du Tessin, en dehors de toute
préoccupation politique.

Nous faisons des veeux pour la prospérité de notre
nouveau confrere.

Tunnel du Loetschberg.

Longueur: 14 536 m.

Etat des travaux au 30 septembre 1910.

e s T
Colé Nord Colé Sud des2

Galerie de base. Kandersteg Goppenstein cotés

Longueur au 3l aoat 1910. . . . . m. 5676 6012 11629

» au 30 septembre 1910 . . » 5904 6146 12050

» exéculée en septembre 1910 » 228 134 362

Température du rocher a avancement. °C. 20,7 4 —

Volume d’eau sortant du tunnel . l-sec. 357 62 —
Observations.

Colé nord. — La galerie de base a [raversé le granit de

Gaslern, le granil aplitique et en partie riche en quartz et
contenant du mica plus ou moins transformé. Le granit de
Gaslern est compact, la variété de granit riche en quartz for-
tement et irrégulierement fissuré.

On a percé A la perforation mécanique 228 m. de galerie
de base, ce qui donne un progres moyen de 7,86 m. par jour
de travail. 4-5 perforalrices & percussion Meyer étaient en
fonetion.

Co1é Sud. — La galerie de base a traversé le granit riche
en quarlz aux inlrusions moins fréquentes de porphyre
quarlzifere et daplite. La roche est compacte et fissurée irré-
gulierement.

La galerie de base a été percée & la perforation mécani-
que sur 134 m., ce qui donne un progres moyen de 4,47 m.
par jour de travail. 4 perforatrices & percussion Ingersoll
étaient en marche.

1 Voir No du 25 aout 1910, p. 189.
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