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Notice sur la construction de quelques
routes de montagne dans le canton
de Vaud.

Par M. H. DEVELEY,

ingénieur en chef au Département des Travaux publics.
(Sutle el fint).

B. — Routes dans le Jura.
Nous n’en décrirons qu'une seule, savoir la:

Route internationale de Nyon (Suisse)
aux Rousses (France).

Celte imporlante artére relie le bassin du Léman avec
celui du petit lac des Rousses — dans lequel I'Orbe prend
sa source — & lravers la premiére chaine du Jura quelle
franchit au col dit de la Givrine, allitude 7232 m. au-dessus
du niveau de la mer, sous la Dole, une des principales
sommilés du Jura suisse. Elle a son poinl de départ a la
gare de Nyon, localité siluée sur la roule el sur la ligne
de chemin de fer de Lausanne-Genéve, a laltitude de
409 m., tandis que son lerminus, pour ce qui nous con-
cerne, se lrouve & la Cure (1155 m.), village a 'exiréme
fronti¢re franco-suisse. La longueur lolale du parcours
Nyon-La Cure est de 22,4 km. La différence d’altitude en-
tre les deux poinls extrémes est de 1155 m. — 409 m. —
746 m. el, enlre ces derniéres el le point culminant, de :

1 Voir N° du 25 septembre 1910, page 208-
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Reproduil avec Uaulorisalion du Service lopographique fédéral.

Sur le versant Léman 1232 m. — 409 m. = 823 m.
» les Rousses 1232 m. — 1155 m. = 77 m.

soil, dénivellations cumulées 900 m.
exaclement.

Avant I'arrivée au col, du ¢dlé suisse, on rencontre une
contrepente insignifiante dans la « Combe de la Givrine »,
dile aussi « vallée des Dappes », dépression naturelle ma-
récageuse, sans écoulemenl apparent.

De la Cure, la route bifurque sur France dans trois
direclions opposées, savoir :

1° Vers le N. W., conlre les Rousses-Morez (départe-
menl du Jura);

20 Vers le S.-S. W., par la vallée des Dappes el le col
de la Faucille conlre Gex el Genéve ;

3¢ Vers le N. E., par le Bois d’Amont, contre la vallée
de Joux el Vallorbe.

Sur territoire suisse, la roule en queslion comprend
deux parties dislincles, savoir :

Premicre partie: de Nyon a Trélex (511 m.), lon-
gueur environ 4,5 km., c’est une seclion de plaine ne pré-
senlantl aucune particularité digne d'élre signalée el que
nous laisserons complélement de colé dans la description
qui va suivre el

2me partie : de Trélex a la Cure, longueur environ
17,9 km., constituant par ses disposilions générales : tracé,
déclivilés, altitude, ele., une vérilable route de montagne.

La seclion «monlagne» commence effeclivement &
1,5 km. au-dela du village de Trélex, vers I'endroit appelé
« Bas-de-la-Cole, altitude 578 m., & la lisiere inférieure de
la grande foreét dite des « Coles-de-Nyon», qui occupe

Route de Nyon a la Cure. — Echelle 1 : 100 000.
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A parlir de St-Cergue, la route monle par «les Che-
seaux » (1116 m.) le long d’une paroi de rocher assez escar-
pée, arrive au pied du beau palurage de la Givrine (1211m.)
traverse la «combe» de ce nom (1209 m.) puis suil la
lisiere sud de la forét appelée «Bois de la Givrine» pour
atteindre son poinl culminant au col du méme nom
(1232 m.). De la elle redescend en penle douce (3,60/,) el &
flanc de coleau jusqu'a la Cure, son lerminus.

La construclion de celle superbe roule, une des plus
belles — sinon la plus belle de nolre réseau cantonal —
s'élend sur une assez longue période, allantl de 1828 a 1879,
soit sur plus d'un demi-siecle. Les divers (roncons onl été
élablis dans I'ordre suivant :

1828-1830 : Bas-de-la-Cole-St-Cergue (conlour de la Croi-

selle).

1845 : Abord S.-E. de St-Cergue (de la Croisetle au
village).

1848 : Traversée de la Givrine (inachevée).

1850 : Abord occidental de St-Cergue (du village aux
Cheseaux).

1858 : Les Cheseaux-Rochers.

1867 : Givrine-frontiére (la Cure).

1879 : Bas-de-la-Cote-Trélex (dessus de).

Les longueurs, largeurs, coul lolal el prix kilomélrique
moyen des différenles seclions (en les prenanl successive-
menl dans le sens de la roule) sonl consignés dans le la-
bleau ci-apres :

Prixkm.
Long® Larg® Coultotal moyen

de la voie Br. Er.
1. Trélex-Bas-de-la-Cole . 620 6,30 7954 12 830
2. Bas-de-la-Cole-St-Cergue 6 351 6,60 76 634 12 030
(rocher)
3. St-Cergue, abord S.-E. . 594 7720 11 636 1(9( :')9]()

(rocher)

"

o » occidental 1 055 7,20 21 588 20 470
rocher)
5. Cheseaux-Rochers . . 1707 7,20 39 374 3(5( ('l)(/;l()

6. Traversée de la Givrine

(inachevée) . . . . — — 14 393 —
7. Givrine-la Cure (fron-
tiére) . . . . . . 1380 7,20 24478 17 740
Tolaux 11 707 196 057
Ce qui équivaul, pour 'ensemble des trongons corrigés,
a un prix de revienl au kilomeltre de :

e, 196 057

T m. — I'r. 16 750.

Ce dernier prix esl lres faible, si Pon lienl comple des
dimensions Lransversales de la voie carrossable. Celle-ci a,
en effel, des largeurs peu usilées sur d’aulres roules pla-
cées dans des conditions identiques. Elle esl, minimum,
6,30 m. sur la dernie¢re section construite, Bas-de-la-Cole-
Trélex ; pour le trongon le plus difficile — Bas-de-la-Cole-
St-Cergue — on a admis une largeur ulile de 6,60 m. au
minimum, landis que sur tous+les aulres on a donné i la

voie 7,20 m. de largeur.

Les condilions excessivemenl avanlageuses, financie-

remenl parlant, dans lesquelles celle roule a éLé établie,
résullent surtout des éléments ci-apres :

1° De I'époque de sa conslruclion, ot le prix de la main-
d’ceuvre élail nolablement inférieur & ce qu'il esl aujour-
d’hui ;

20 Des disposilions Lres favorables de son tracé au
poinl de vue du mouvement des terres, quia été réduil au
stricl minimum ;

30 De l'excellentle nature du sol, qui n'a nécessité au-
cuns lravaux d’assainissement ;

4° De ce que lous les malériaux d’empierrement élaient
en abondance dans les lerrassements ou & proximité immé-
diate du tracé, ce qui en facilitail 'approvisionnement ;

5° De l'absence complele, & parl les aqueducs lrans-
versaux, de loul ouvrage d’arl, mur, elc;

6° Du peu de valeur des terrains traversés.

A T'heure acluelle, il faudrait presque doubler les prix
indiqués d’aulre part pour une conslruction analogue.

Le lableau qui précede fail voir que, sur le parcours
Trélex-La Cure, long de 17,9 km., il y a déja 11,7 km. de
route aménagés définilivement. Il devrail en resler ainsi
environ 6,2 km. & mellre en élal pour avoir une voie de
communication de toul premier ordre, accessible & n’im-
porte quels véhicules. Mais lel n'est pas loul & fait le cas.

A parl la correction de la Givrine, commencée en 1848
el laissée en suspens, qui entre dans ce chiffre de 6,2 km.
pour plus des 3/;, soil approximalivement 3,6 km. el qui
ne comprend quune simple amélioration dans le profil
longitudinal el lransversal de la roule, il ne reste guére
qu'un trongon d’environ 6 a 700 m. de longueur au-dessus
du village de Trélex, lieu dil «a la Coquaz », qui demande
A ¢lre corrigé pour supprimer une rampe courle mais Lres
raide, alleignant le 70 9% sur une cenlaine de meétres envi-
ron. Un projel de correclion de celle montée est actuelle-
menl a Pélude ; son exéeution ne peul élre que lrés pro-
chaine. Ainsi aura disparu le plus gros obslacle a la cir-
culalion sur cetle imporlante artere.

Voici, & lilre de renseignement, les rayons des courbes
les plus prononcées (lacels el conlours) sur la seclion
Trélex-St-Cergue :
cole 658 m.

ler lacel, des Allévays rayon = 30 m.

que » L » 688 m. e —l5im:
Jme » N . » 747 m. » = 20:m,
qme » - L » o 800 m. »  — 20 m.
Bme » . » 839 m. » — 20 m.
6ue »  (dit du «Jambon») » 906 m. » — 45 m.
Zme B » 957 m. w — 20/m.
gue o (dit du « Belvédeére») —» 993 m. » = 20'm;.

el dans les branches enlre les lacels principaux, une mul-
litude de coudes, par places de sens conlraire, de 20 &
30 m. de rayon. Malgré ces sinuosilés nombreuses el
accenluées, la circulation est tres facile sur cetle roule &
cause de sa largeur d’abord el de Pabsence presque com-
plete de haul talus masquant la vue ensuile. Seul le contour
de la Croiselle, avanl Parrivée & St-Cergue, laillé dans une
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haute paroi rocheuse, offre quelque danger. Il peul y élre
trés facilement remédié en exploitant le roc du colé inlé-
rieur de la courbe.

Ajoutons, pour lerminer, que le service de I'entrelien
a, depuis quelques années, aménagé lous les lacels el bon
nombre de coudes un peu brusques en «virages relevés ».
En oulre, on a profilé, aux mémes endroils, de la large
emprise abornée (12 m. au minimum) pour donner & la
chaussée une surlageur aussi forle que possible. On a, de
cetle fagon, réussi a faire de la seclion Trélex-Si-Cergue
une merveilleuse piste pour les innombrables aulomobiles
qui I'utilisent pendant la belle saison particuliérement, out
St-Cergue, stalion eslivale florissante el qui se développe
chaque année, semble de plus en plus alliver I'élément
étranger par les grandes facililés dacces quoffre aux
adeptes de l'aulomobile la belle roule que nous venons de
décerire sommairement.

Note sur le calcul du coup de bélier
dans les
conduites d’eau sous pression.

Par A. VAUCHER, ingénieur.

Il y a lieu d’'inlercaler enlre la [in de Uarlicle de M. Vau-
cher parue dans le N° 16, page 188 el le commencemenl de l'ar-
Nous
prions nos lecleurs de vouloir bien nous pardonner celle omis-
sion. Réd.

licle paru dans le N° 18, page 205, les lignes ci-dessous.

Mouvement lent du vannage dans un lemps 7" supérieur
2L

ou au plus égal & m——
La surpression ou la dépression passenl par une valeur
. 2 L
maximum au lemps — =, mais pour la délerminer il esl

nécessaire ici de connailre la loi de varialion d’ouverture:
Si nous admellons qu’elle soil linéaire, soil
(Vi— Vo) t
‘ —v—‘
0 + 7l
V' 29 Yo

et que nous introduisions celle valeur de K dans I'équation

Hi—

générale (9) celle derniére devient:

— Vo) ¢ _)_
T Yo

-
aV,

g g ["’+

) Y .
qui, aprés remplacement de \/)— par l'expression in-
0

) Ay )'0.: [|3)

diquée plus haul, el résolue par rapporta ¥ — Yo devient:
At (Vo— Vi) {
Y — Yo= 77

« . (Vi— 1V, (13 bis)
ol o)
qui est 'éguation de la courbe de pression, du lemps ¢ — 0
2400

a

al=

2
Si nous y introduisons la valeur / =

nous aurons

pour la surpression maximum },, — Y, réciprojquement
pour la dépression maximum Yo — Yo, la relation :
" . 2L (Vo — V) 1
} ms= 3 ) 0= T .
g ]+alo+(11— )
D)
J ) g 7 Yo

(13 ter)
applicable aux ouverlures ou fermetures linéaires et lentes
aussi bien partielles que lotales el qui devient dans le cas
de : Fermeture tolale ou Vi =0 :

s 2L Vo Yo
} m— ) 0= T = <
9T |y L aVo LV, (14)
0 + )[ e g TE
ou appl‘()ximali\'('menl &
L Vy
2L\t T
el R a Vo
ey
el pour ouverture totale, on V5 = 0, la dépression sera :
5 .
Yo— Y= ‘L,l.' . £ li=
g i L Vi
gT Y,
_ 2LV Yo
9T . LV (15)
Yo + 7 T \

Concours pour I’élaboration des plans d’un bati-
ment d’Ecole primaire a construire aux Plan-

ches-Montreux.

Rapport du jury (suile el fin').

Eliminés au 3u¢ tour :

Nou 30 « Jaman ». — Disposition défectueuse des batiments
sur le terrain, escalier compliqué, n’est pas placé en face de
I'entrée, projet bien présenté, facades tres soignées comme
rendu.

No 31 « Fatum ». — Classes normales de grandeur insuf-
fisante, 9 m. au lieu de 10 m. Le décrochement du vestibule

vers l'escalier génerail la circulation, vestiaires de classes
trop élroils, vestiaire salle gymnastijque insuffisant. Le ter-
rain réservé est mal situé.

Nu 33 « Ohé

n’a pas ménagé de lerrain pour constructions futures, esca-

fanfans ». — Non conforme au programme,
lier pas en face de Uentrée, autrement bon plan, facade agréa-
ble el bien éludide.

Ne 5 « Gabi ».
La salle de gymnaslique placée en long diminue le terrain

— Lscalier & deux paliers intermédiaires.
réservé aux conslructions futures. Le corridor conduisant &
la salle de gymnaslique est peu éclairé, le concierge éloigné
de celte salle ne peut la surveiller suffisamment. Bonne fa-
cade.

No 17 « Cep ».
rain réservé est mal situé. L'entrée principale et le concierge

— Bonne disposition de plan, mais le ler-

1 Voir N du 25 septembre 1910, page 213.
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