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Notice sur la construction de quelques
routes de montagne dans le canton
de Vaud.

Par M. H. DEVELEY,
ingénieur en chef au Département des Travaux publics.

(Suitet).

III. — Route de Bulle a Gessenay (par le Pays-
d’Enhaut).

Celle roule intercantonale, qui relie les importantes
localités de Bulle (Fribourg) el de Gessenay (Berne), em-
prunte le terriloire vaudois sur une longueur lolale de
18,9 km. environ, deés la fronliere fribourgeoise, lieu dit « La
Tine », riere Monltbovon, & la frontiére bernoise « Au Va-
nel », riere Rougemont ; elle remonte la vallée de la Sarine
dans toule I'étendue du district du Pays-d’Enhaul, qui en
occupe les deux versanls.

Les caracléristiques en sonl les suivanles :

Son point de déparl se trouve dans le défilé de la Tine,
a laltitude de 839 m. au-dessus du niveau de la mer, sur
la rive gauche de la Sarine, & la limite Fribourg-Vaud,
marquée par les écussons des deux canlons gravés sur la
paroi du rocher dans lequel la roule est taillée. A 150 m.
de 1, la roule qui, jusqu'il y a une vinglaine d’années, oc-
cupail le «revers» de la vallée, soil la rive gauche, passe
sur le versanl opposé au moyen d’un ponl d'une grande
hardiesse dil « de la Tine », que nous décrirons plus loin.
Dés son arrivée sur la rive droile de la Sarine, la nouvelle
roule se développe savammenl & flanc de coleau, par une
rampe ne dépassanl pas le 3 %, jusquau village de Rossi-
niecre (922 m.); elle redescend avec la méme déclivité
maximum (sauf un lrongon dévié récemment par suile de
I'établissement du chemin de fer Montreux-Oberland ber-
nois, avanl le passage & niveau de la slalion Chaudanne-
Moulins, ot il y a du 6 % sur 200 m. environ) jusqu'au
défilé de «la Chaudanne » (889 m.), ou elle rejoint I'an-
cienne route «du revers», aprés avoir franchi la Sarine
une seconde fois, alleinl, non sans avoir lraversé les Lor-
rents du Flumy el de la Tourneresse, le hameau des Mou-
lins (894 m.), point de jonclion avec la route d'Aigle
Chateau-d’OEx, précédemment décrile ; continue par « les
Prés (894 m.) oti, pour la Lroisitme el derniére fois, elle
croise la Sarine. Dés ce poinl, en effel, elle reslera cons-
tamment sur la rive droile de la riviere. Elle monle assez
rapidement jusqu’au bourg de Chaleau-d’OEx (961 m.).

1 Voir N° du 25 aotit 1910, page 181.

De la, elle s’éleve par une rampe Lrés douce jusqu’au con-
tour « des Borsalels » (1014 m.), pour descendre insensi-
blement dans la dépression formée par le torrent de Flen-
druz, franchil ce ravin latéral & la cole 975 m. par un assez
long développement & flanc de coleau, remonte sur le pla-
Lteau des Plans (986 m.), et arrive au village de Rougemont
(1010 m.). Apres avoir lraversé le hameau des Allamans
(1010 m.), ottune correclion imporlante vient d’étre achevée,
elle fait un lacet dans le profond ravin « des Fenils », tor-
rent qui esl franchi & la cole 1004 par un pont en macgon-
nerie, et atleint & un demi kilométre de la, au-dessous des
ruines du chateau-fort du Vanel, la frontiére bernoise, son
terminus pour la partie qui nous intéresse (altitude 1016 m.).
De 1a & Gessenay (1015 m.), longueur 2,7 km. environ, la
roule suil le thalweg de la vallée el ne présente rien de
remarquable.

La différence de niveau entre les poinls exirémes est
ainsi de : 1016 m. — 839 m. = 177 m., ce qui, pour le dé-
veloppement tolal précédemment indiqué de 78,9 km.,
correspond & une déclivilé générale moyenne de moins de
1 9. Mais, par le fait des nombreuses pentes el contre-
penles que la route présenle, celte moyenne est dépassée
en plusieurs endroits. Cependant, les trongons a fortes
pentes sonl peu nombreux sur cette artére et se réduisent
a qualre, qui sont :

La descenle sur la Chaudanne (depuis Rossi-

niére) . . . . . L L Ll 6 %
La montée du Pré et I'entrée de Chateau-d’OEx,

COVITOL: = a0 o o at rdeerlen Yo EGITENRERSN G
La montée de Flendruz, rive gauche .44 %
L’arrivée & Rougemont, environ . . . . . 8%

Ces penles maxima n'affectent du reste que de tres
courls tronc¢ons.

La roule Bulle-Gessenay, sur son parcours en territoire
vaudois, a élé6 amende dans son élal acluel par une série
de corrections parlielles qui embrassent la longue période
de 1837 a 1910.

Pour I'intelligence de la présente notice, nous subdivi-
serons le troncon « Tine-Vanel» en deux sections, savoir :

1 section : de la Tine a la Chaudanne.

2me section : de la Chaudanne au Vanel.

Sur celle derniere, les lravaux d’aménagement des
divers lroncons, corrigés ou améliorés, se sonl succédés
comme suil :

1837 : correclion entre les Allamans el le Vanel (frontiére

bernoise).

1857 : » a I'abord oriental de Rougemont (pont
de Combabelle).

1859 : » enlre Flendruz et Rougemont.

1873 : » dans la traversée des Moulins (pont sur
la Tourneresse el abords).

1879 : » entre Chateau-d’OEx el Flendruz.

1882 : reconstruction du pont du Pré el correclion aux
abords.

1890 : » des grands murs de Flendruz.
1892 : » du pont du Pelit-Pré (s/s Chateau-

d'OEx et correction aux abords).
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lée, se détachant de la route principale a I'endroit dit « Le
Leytel » el (raversanl la Sarine au moyen d'un pont en ma-
connerie & deux arches plein-cintre de diameétre différent ;
la chaussée formant dos d’ane sur le sommet de la grande
voule. Il existe encore un second pont de ce lype, un peu
plus en aval, pour le chemin lendant de la Tine & Cuves.

La seconde période, qui s'étend de 7886 a 1893,
comprend exclusivemenl la reconstruction sur la rive
droite de la Sarine, du tron¢on « Tine-Chaudanne » par
Rossiniere ; voici les données fondamentales concernant
celte importante correction :

Longueur Largeur Cout
de la voie

a) Partie a la

charge de I'Etat 5900 m. 5 m. Fr. 463 710
b) Traversée
de Rossiniére 300 m. 5 m. » 11736

6200 m.

Total pour la seconde période, 1t section, Fr. 475 446

—
Le prix kilométrique moyen de roule sur ce parcours
relativement tres uniforme dans toute son élendue (traver-
sée de Rossiniere exclue), ascende a
Fr. 463 710
5900

travaux d’art compris.

— Fr. 78600

Le cout de ces derniers (5 ponts métalliques) s’est
élevé a la somme de Fr. 707 680 (arr.), ce qui fail que la
route proprement dile a cotité :

Fr. 463 710 — 107 680 = Fr. 356 030

Le prix de revient par km., sans les travaux spéciaux,

s'établit done ainsi :
te 356 03
oot B ;;)((’)0"0 = Fr. 60300

Détail intéressant & noler: tous les travaux d’infra-
structure du trongon Tine-Rossiniere ont été exéculés par
les détenus (correctionnels) qui avaient déja été occupés a
la construction de la route du Pillon.

Comme ouvrages d’arl, on rencontre en particulier sur
cette seclion les 5 ponts mélalliques ci-apres :

1o Pont de la Tine, arc i lrois arliculalions el tympans
triangulés, ouverture théorique 56 m., fleche 7 m. ;

20 Pont de Con-U"Haut, poulres droiles, ouverture 9 m.

3¢ Pont de la Frasse, 4 Rossiniére, arc & deux articu-
lations, tympans Lriangulés, ouverture 75 m., fleche 3 m. ;

40 Pont sur le torrenl de la Chaudanne, au dit lieu,
poulres droites a treillis, tablier inférieur, ouverture 70 m.
(Lors de I'établissement du chemin de fer M.-O.-B., ce
pont a éLé remplacé par une voile en magonnerie de moin-
dre ouverture ; le Lablier a é1é réutilisé & Chateau-d’OEx,
sur le torrent de la IFrasse, pour un chemin communal).

5 Pont de la Chaudanne, sur la Sarine, poulres droites
a treillis, tablier supérieur, ouverture 20 m.

Sur les quatre ponls exislants, la largeur ulile de la
chaussée est de 6 m.

En oulre, un pont en maconnerie (arc plein-cintre de
8 m. d'ouverture) sur le torrent de la Malacheneau, entre
Con-I'Haut et Rossiniere. C’est au passage de ce ravin la-
téral profondément encaissé que I'on rencontre également
la courbe la plus accentuée de toute cette section, rayon
25 m.

A signaler encore, comme fortes sinuosités, les deux
contours de sens inverse de la Tine, rive droite, ainsi que
celui dit de Solausex, et deux entre Rossiniére et la Chau-
danne, de 30 m. de rayon.

Pour la seconde section, le cout de premier établisse-
ment est le suivant (en prenant les diverses corrections
exéculées entre la Chaudanne et le Vanel successivement,
dans le sens de la route).

. Long. Larg. Cout
1. Correction pont du

Flumy et abords (1905) 437 m. 6m. Fr. 24560
2. Correction pont des

Moulins et abords (1873). 624 m. 6 m. » 47 602
3. Correction pont du

Pré et abords (1892) 350 m. 6 m. » 56 553
4. Correction pont du

Petit-Pré el abords 180 m. — » 8 440
5. Correction abord

occidental de Chateau-

d’OEx (1901) . 240m. — » 17 810
6. Correction Chateau-

d’OEx-Flendruz (1879). 3433 m. 5,40 m. » 214 460
7. Reconslruction des

murs de Flendruz (1890) . — — » 11203
8. Correction Flendruz-

Rougemont (1859). . . 2376 m. 6 m. » 71393
9. Correclion pont de

Combabelle et abords

(Rougemont 1857) . . 95 m. 6m. » 10 100
10. Correction Rouge-

monl-Allamans (1910) . 765 m. 5,40m. » 24000
11. Correction Alla-

mans-Vanel (1837) . 820 m. 6m. » 48 831

Fr. 534 952

Total p* la seconde section 9320 m.

J—
Quoique sur celle seclion les trongons isolés présen-

tent une plus grande diversilé que sur la précédente, nous

donnerons par analogie le prix kilométrique moyen, tra-

vaux d’art compris, pour lensemble de ces correclions

partielles ; il s’

Fr. 534 952

9520 m.

élablit par :
= Fr. 57 400 par kilometre.
Pour la correction Chateau-d'OEx-Flendruz prise isolé-

ment, ce prix ascende &

Fr. 214 460
3433 m.

in fait d’ouvrages d’art, nous trouvons entre autres sur

Fr. 62 200 par km.

cetle seclion les suivanls :

I. Ponl sur le Flumy (entre la Chaudanne et les Mou-
lins), en bélon armé, ouverture 6 m., largeur ulile
6 m;
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2. Pontl sur la Tourneresse, aux Moulins, poutres droi-
tes métalliques a treillis multiples, tablier inférieur, ouver-
ture 72,20 m., largeur ulile 6,65 m. ;

3. Pont sur la Sarine, au Pré, arc mélallique a deux
articulations, tympans rigides lriangulés, ouverture 32 m.,
fleche 3,20 m., largeur utile 5,35 m. ;

4. Ponl sur la Frasse, au Pelil-Pré, sous Chateau-
d’OEx, largeur utile 5,30 m. (tablier métallique inférieur
en fers profilés) ;

5. Pont des Bossons, riere Chateau-d'OEx, métallique,
tablier supérieur, ouverture 6 m. ;

6. Pont du Perrex, riere Chateau-d’OEx, arc plein cin-
tre en maconnerie, ouverture 5,40 m. ;

7. Pont sur le Flendruz, au dil lieu, magonnerie, ou-
verture 70 m.;

8. Pont de Combabelle, & Rougemont, ouverture 4 m.,
argeur 6 m. ;

9. Pont sur le torrent des Fénils, au Vanel, maconne-
rie, ouverture 9 m.

Les contours les plus accentués sont ceux:

1. Des Moulins, de chaque coté du pont de la Tourne-
resse, rayons rive gauche 40 m.; rive droite 75 m. ;

2. De Flendruz, a) rive droite, 45 m. ;

b) sur le pont, 30 m. ;

¢) rive gauche, 30 m.;
3. Du Vanel, rive droite du ruisseau, 25 m. ;
» gauche » 18 m.;

Il n'y a pas de «lacels» proprement dits sur toule
I'étendue de la route.

Si nous faisons abstraction des dépenses de premiére
période pour la premiére section, le cout général de la
route Tine-Vanel, selon tracé actuel (par Rossiniére) et la
longueur totale corrigée comportlent :

Sur la 1t section, longueur 6200 m. coul, Fr. 475 446
9320 m.  »  » 534 952

» 2me » »

Total pour les 2 sections 15520 m. cont, Fr. 1010 398

1 010 398
15 520

On voit ainsi que, sur le parcours Tine-Vanel, long de

soil, par km. = Fr. 65200 (arr.).

18,9 km., il y a déja 15,5 km. de route répondanl aux
exigences modernes, et quil ne reste plus que 3,4 km. a
aménager pour en faire une artére de grande circulation,
accessible aux véhicules a allure rapide.

in somme, par sa configuralion générale, celte artere
esl moins une «route de montagne» qu'une route de
plaine en région ¢levée. Elle suil, en effel, constamment
la méme vallée, dont elle s’écarle peu du Lhalweg, soil en
hauteur, soit en siluation. Elle ne franchit aucun « faite »,
vrai eritére des routes de monlagne. Elle peut cependant
étre classée dans celle derniere calégorie, tant par son
altitude, que par le fail qu'elle sert de trail d’union, sur
leur versanl nord, entre les deux voies de communicalion
dont la description a été donnée précédemment.

Ces Lrois roules, avec les trongons adjacents sur terri-
toires bernois el fribourgeois, conslituent un toul bien

défini, donl l'ulilité est d’assurer les relations entre la
vallée du Rhone el I'intérieur de la Suisse, soil par la val-
lée de la Sarine (Gruyere) et Fribourg, d'une part, soit
par le Simmenthal-Thoune, elc., d’autre part, et aussi de
relier ces deux derniéres vallées entre elles.

Pour lerminer el comme récapitulation générale, nous
donnerons ci-apres la longueur et le cout de chacun des
embranchements de ce réseau roulier alpestre, pour la
partie sur le canton de Vaud :

Longueur Cout

totale Fr:
I. Roule Aigle-Chateau-d’OEx 32 760 m. 1 143 504
II. Route Sépey-Chatelet 15 250 m. 932 120

I1I. Route Tine-Vanel. . . . 18900 m. 1 010 398
Totaux 66 910 m. 3 086 022

Pour un développement total de 67 kilométres, en
chiffres ronds, la dépense engagée est de 3,7 millions
approximativement, ce qui équivaul & un prix de revient

kilométrique moyen de 46 270 [r. (A suivre).

Préservation des bois fagonnés contre les atta-
ques des insectes et des champignons parasi-
taires par I'emploi du carbolineum avenarius
et du microsol.

Par M. MOREILLON,
inspecteur forestier, & Montcherand.

Sur notre demande, M. Moreillon a bien voulu nous com-
muniquer le texle, que nous reproduisons ci-dessous, de l'inlé-
ressanle conférence qu'il a prononcée devanl la Sociélé vaudoise
des forestiers, le 19 février 1910. (Réd.).

Vous tous, Messieurs, avez remarqué depuis plusieurs an-
nées déja, que sous les poulraisons il y avail de petits tas de
« sciure de bois », que certains planchers étaient « vermou-
lus » ou « pourris », que les cldtures de jardin, les planches
d’'un pont, etc., navaient duré qu'un nombre d’années trés
restreint.

Plus d’un aura de ce fait prévu les grosses dépenses que
cela allait occasionner de changer ces pitces de bois, et s’est
demandé ce que I'on pourrait bien faire pour enrayer le mal?
Mais des préoccupations diverses et la méconnaissance des
liquides antiseptiques, vous ont fait oublier la chose. Des
lors, vers et champignons ont continué leur ceuvre destruc-
trice.

Heureusement pour nous que depuis quelques années
un Francais a étudié ces questions, et que maintenant il peut
nous communiquer quelques résultats obtenus. Clest &
M. Henry, professeur & 'Ecole nationale des Eaux et Foréts
de Nancy, que nous devons la plupart des renseignements
que je vais vous donner. Ce distingué professeur a eu comme
devanciers les fabricants de liquides antiseptiques divers qui
travaillaient dans un but mercantile, tandis que lui, se pla-
cant au point de vue pratique, a fait des études comparatives
sur la valeur des différents liquides anlisepliques exposés
dans le commerce.

Faute d’expériences personnelles, ce que je regrette vive-
ment, car il m'est trés désagréable de parler de faits que je
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