Zeitschrift: Bulletin technique de la Suisse romande

Band: 36 (1910)

Heft: 14

Artikel: Notice sur la construction de quelques routes de montagne dans le
canton de Vaud

Autor: Develey, H.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-81441

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 17.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-81441
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

MONTREVEREEY
TeaRiTer

LAC LEMAN

VEYTAUX
Oullon

Reproduil avec l'aulorisation du Service lopographique fédéral.

Fig. 1. — Route des Alpes. — 1 : 300 000.

Notice sur la construction de quelques
routes de montagne dans le canton
de Vaud.

Par M. H. DEVELEY,
ingénieur en chef au Département des Travaux publics.

A. — Routes dans les Alpes.
1. — Route d’Aigle & Chateau-d’Oex (dite des Mosses).

Celle importante artére, qui relie la vallée du Rhone
avec celle de la Sarine, a pour point de déparl Aigle, sur
la grande route Lausanne-St-Maurice-Simplon, a laltitude
de 420 m. au-dessus du niveau de la mer. Son extrémité
se trouve au hameau des Moulins (allitude 894 m.), com-
mune de Chateau-d’Oex, point ot elle se soude & la route
intercantonale de Bulle (Fribourg) & Gessenay (Berne) par
le district vaudois du Pays-d’Enhaut, qui sera décrite plus
loin (chap. I1I). Des Moulins & Chateau-d’Oex (961 m.), ces
deux voies de communication onl un Lronc commun de
25 km. de longueur, que nous attribuerons &
Bulle-Gessenay.

la roule

La longueur tolale du parcours Aigle-Les Moulins est,
en chiffres ronds, de 32,8 km. La différence d’altitude entre
les points extrémes est de (894 — 420) = 474 m. Le poinl
culminant, soil le col des Mosses, est & la cole 7448 m. La
dénivellation enlre celui-ci el les deux extrémilés de la
roule esl donc de :

Versanl sud : 1448 — 420 — 1028 m.
» nord : 1448 — 894 — 554 m.

Dénivellations cumulées = 1582 m.

Il existe une faible contrepente sur le versant nord
pour la traversée du vallon de I'Hongrin.

D’Aigle, la route remonte la vallée de la Grande-Eau :
d’abord el sur quelques centaines de meélres seulement,
sur la rive gauche de celle riviere, jusqu'au lieu dil « La
Revoiilaz », ol elle la franchil par un pont en magonnerie
en arc surbaissé de 13,20 m. d’ouverture el de 6 m. de lar-
geur entre parapels. De la, jusqu’au « Champ-Pélerin »,
bifurcation de la route dite du Pillon, qui sera lrailée &
parl plus loin, elle suit constamment la rive droite de la
Grande-Eau. Elle escalade les coles abruptes du vignoble
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qui domine Aigle par deux séries de lacels superposés, dils
« de Fontanney » el des « Afforéls », se développe dans le
ravin latéral profondément encaissé formé par les ruisseaux
de « Larrevoin » el de « Ponty », s'accroche aux flancs des
parois rocheuses & pic de ce nom el de ceux baplisés deés
lors « les Grands Rochers », traverse le glissement dit de
«la Frasse » pour arriver au village du Sépey (985 m.),

monte par « La Lécherelle » (1382 m.), origine de la future
roule de la vallée de 'Hongrin, Lécherette-Alliéres, sur le
versanl opposé, pour passer, a deux cenls métres plus loin,
a laltitude de 1394 m., le faite entre les vallées de I'Hon-
grin el de la Tourneresse, loules deux tributaires de la
Sarine. De la, aprés un brusque lacet dans la direction du
N.-E., la route descend & flanc de coleau jusqu'a « 'Eti-

CONCOURS POUR L'HOTEL DE LA BANQUE POPULAIRE SUISSE, A LAUSANNE

Perspective.

I1I° prix : projet « Halley », de MM. Taillens et Dubois, architectes, & Lausanne.

aprés avoir franchi le lorrent du méme nom au moyen d'un
pont métallique de 11 m. d’ouverture (fig. 1 et 2).

Du Sépey, la route s'éleve rapidement, grace & un dou-
ble lacel, par le « Champ-Pélerin» — voir plus haut —
(1079 m.) et la « Comballaz » (1350 m.) sur le plateau dit
«des Mosses » ; elle franchit au col de ce nom (1448 m.) la
ligne de partage des eaux, descend dans la vallée de I'Hon-
grin, riviere qu'elle traverse au « Cuizon» (1373 m.), re-

vaz » (1144 m.), sur le versanl gauche de la Tourneresse,
la traverse en cel endroil par un pont en maconnerie de
10 m. d'ouverture, puis reste dés lors constamment sur la
rive droite. Elle suit d’abord d’assez preés la riviere sur en-
viron 2,5 km., jusqu'a l'endroil appelé « Blanc-Scex »
(1090 m.). A partir de ce point, la Tourneresse s'encaisse
brusquement et profondément entre deux haules falaises
de rochers & pic, dans 'une desquelles la roule est laillée,
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CONCOURS POUR L'HOTEL DE LA BANQUE POPULAIRE SUISSE, A LAUSANNE

Plan du sous-sol. — 1: 400.

Plan du rez-de-chaussée. — 1 : 400.
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Plan de l'entresol. — 1 : 400.

Plan du premier étage. — 1: 400.

I1* prix : projet « Halley », de MM. Taillens et Dubois,

architectes, a Lausanne.

dominant en plusieurs endroils, a plus de 100 m. de hau-
teur, le Lorrenl mugissant.

Ce passage, long de 2 km. environ, est 'un des plus
pittoresques el des plus inléressants de loule la route, et
conslitue ce que l'on appelle les « gorges du Pissol ».

Dés la sorlie des gorges (1042 m.), la roule fait un cro-
chel trés accentué contre le N.-E. jusqu’a Rosettaz (976 m.),
puis elle revient vers I'ouesl pour alleindre enfin son point
terminus déja indiqué, Les Moulins (894 m.).

Celle roule, telle qu'elle existe aujourd’hui, a été cons-
truite par élapes el en deux périodes, entre les années
1836 el 1874. Les principales phases de celle construction

ont été les suivantes :
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1 peériode.

1836-1840 : Troncon La Revoulaz (Grande-Eau)-Le
Sépey.

1842 : Abord oriental d’Aigle, soil tron¢on Place-du-
Marché-La Revoulaz.

1856 : Trongon.le Sépey-Champ-Pélerin.

1862-1864 : Tron¢on Champ-Pélerin-Comballaz.

1865-1868 : Tron¢on Cuizon-Les Moulins.

1866-1868 : Troncon Comballaz-Cuizon.

La premiére course poslale Aigle-Chaleau-d’Oex, a é1¢
effectuée le 15 juin 1868.

Postérieurement a cette date, les travaux suivanls ont
encore du élre exéculés ensuile de glissements de lerrains,
¢boulements, dangers pour la circulation, ele. ; ils consti-
tuent la

2me période.

1868 : Correction de la Frasse (sous Le Sépey).

1868 : Assainissemenls divers a la Poyaz (riere I'Elivaz).

1874 : Correction enlre la Bertholelle et le Contour-
Bleu (lacets des Afforéls).

1874 : Construction du pont du Sépey el correction des
abords.

1908: Assainissements au Grand-Paquier (riére I’Etivaz).

En oulre, par suile d’é¢boulements qui avaient endom-
magé la roule en 1861, au lieu dil « A la Douvaz », il avail
fallu rétablir l'ancien chemin sur une longueur de 600 m.
pour assurer le maintien de la circulation entre Aigle el
Le Sépey.

Le cout de premier élablissement de celle voie de com-
municalion se juslifie comme suil :

1t période
(soil travaux exéculés de 1836 en 1868) :

Longueur Largeur Cotl
m. m. Fr.
Troncon Aigle-La Revoulaz. . 743 variable 44198

» La Revotilaz-Le Sépey 10438 3,90
» Le Sépey-Champ- Pé-

368 221

lerinfaletds. 48 I «r=-ak295. r4:80 22 933
» Champ-Pélerin-Com-

ballazZaltirr ALy 1 debe =" 4:338. . =420 125 673
» Comballaz-Cuizon. . 4483 4,80 59491
» Cuizon-Les Moulins . 11760 4,20 380 564

Total, 1t période . 33062 1001 080

Ce qui fail ressortir le prix kilométrique moyen de la
I'r. 1001 080
33062 m.

compris tous travaux spéciaux (ouvrages d’arl).

roule primilive & : = Fr. 30300 (arr.) y

Vu la grande différence que présentenl entre eux ces
divers troncons, le renseignement qui précede n'a qu’'une
valeur théorique. Pour avoir des données plus praliques,
susceplibles d’¢lre comparées avec celles fournies pour
d'autres routes placées dans des condilions & peu pres ana-
logues, il est nécessaire de prendre chaque section sépa-

rément, ce qui nous conduil aux résultats consignés dans
le tableau ci-dessous :

I. Troncon Aigle-La Revoiilaz :

44198 . :
w3 = Fr. 60000 (pont compris).

2. Trongon La Revoulaz-Le Sépey (premiers trav. de

1840) :
368 221

—qoa3m = Fr. 35300 (pr. 3,90 m. de largeur).
3. Trongon Sépey-Champ-Pélerin :
22933 = ;
T%* = Fr. 17 800 (pl'. 4,80 m.).
4. Trongon Champ-Pélerin-Comballaz :
125673
B3R = Fr. 29000 (pr. 4,20 m.).
5. Tron¢on Comballaz-Cuizon :
9491
544T = Fr. 13250 (pr. 4,80 m.).
6. Trongon Cuizon-Moulins :
380564
1760 — Fr- 32400 (pr. 4,20 m.).

Pour celte derniere seclion, le prix de revient par kilo-
melre varie encore selon les Lrongons ainsi que l'indique
le sous-détail ci-apres :

Cout
Longueur Coul total par km.
m. Frs Fr.

Cuizon-Lécherelte (ruisseau) 1809
Lécherelle - Tourneresse

38987.52 21555

(contour de I'Etivaz) . . 2949 97541.19 33076
Tourneresse-entrée du Pis-
SOt «  ap.dlieiAne o B 2859 76441.56 26737
Traversée des gorges du
Pissol . . . . . . . 2043 12894441 63110
Sortiedu Pissol-Les Moulins 2 100 38648.95 19616
Tolaux. . . . . 11760 380564.—

2me période
(soil travaux poslérieurs & 1868) :

Longueur Largeur  Cout

m. m. B,
Correclion de la Frasse . . . . 267 4,80 4329
Construction d'un chemin provi-
soire & la Douvaz . . . . . 600 3,60 4694
Correclion Bertholette - Contour-
Bleu (lacels des Afforéts). . . 2056 4,80 101 142
Correclion pont du Sépey et abords 74 4,80 21979

Assainissements du Grand Paquier

(1908) . . . . . . . . . —  — ar. 20000

Tolal, 2me période. . 142424

La dépense totale, pour les deux périodes, est done de:

Fr. 1001 080 + Fr. 142424 — Fr. 1143 504.
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Pour la correclion la plus importante de la seconde pé-
riode, celle de la Bertholetle au Contour-Bleu, le prix de
revient s’élablit comme suil :

Fr. 101 142

2005

Celte derniére correclion a eu pour résultal, loul en

= Fr. 50000 (arr.) par km. (pr. 4,80).

supprimant une contre-pente accentuée dans le ravin de
Larrevoin, el une série de lacels superposés Lrés prononceés
dits les « Contours-Bleus » excessivemenl dangereux pour
la circulation, de raccourcir le parcours Aigle-Le Sépey (el
Les Moulins) de 295 m. D’apres les données qui précédent
la longueur exacte du lrajet Aigle (Place-du-Marché)-Les
Moulins est donc de :
33062 m. — 295 m. = 32767 metres.

Comme on peut s'en rendre comple par les tableaux
ci-dessus, la largeur de la route (voie carrossable) esl lrés
variable. Elle est minimum (3,90 m.) sur le parcours Aigle-
La Revoutaz-Le Sépey, 4 I'exception des trongons corrigés
en deuxiéme période, qui ont été établis & la largeur de
4,80 m. Pour la route «des Mosses » proprement dite (Le
Sépey-Les Moulins), on a adopté, sur les deux seclions
difficiles : Champ-Pélerin-Comballaz et Cuizon-Les Mou-
lins, une largeur de 4,20 m., tandis que sur les deux aulres
tronédns : Le Sépey-Champ-Pélerin el Comballaz-Cuizon,
placés dans de meilleures conditions topographiques, I'on
a donné & la voie une largeur de 4,80 m.

Au point de vue des déclivités, les plus forles rampes
que cette route présente sont les suivantes :

versanl sud :

8,5 9/, sur une longueur de 330 m. environ en amont
du second lacet de Fonlanney, el dans la lraversée des
Grands Rochers, sur environ 7 km.

8,4 0/, sur environ 976 m. sous la Comballaz.

versant nord :

7 9/, sur la descente du «revers» de I'Elivaz (rive gau-
che de la Tourneresse), et dés la sorlie des gorges du Pis-
sol aux Moulins. o

Les sinuosilés y sont nombreuses aulanl qu'accentuées.
Voici quelques renseignements intéressants & ce sujel :

(Rayons minima)

1er lacet s/ Fonlanney (cote 497), rayon — 6 m.
2ue 5 de Fontanney (cote 512), » = 6m.
ler  » des Afforéts . . . (cole 606), » =I2m.
e By » (cote 621), » =12m.

Contour du ruisseau de Lar-

revoin . . . . . . (cote 669), » =15m.
Contour des Plans, entre Le
Sépey et Champ-Pélerin . (cote 1015), » =15 m.
Lacel du Champ-Pélerin . (cotle 1079), » =10 m.
» delaMosse. . . . (cole1126), » =10 m.
» de la Bornaz, aprés la
Lécherette (cote 1340), » =16 m.

Contours de I'Elivaz-ponl
(cote 1144) .

rayon rive gauche 32 m.

. . (Rayons minima)
Contours de I'Etivaz-ponl

(cote 1144) .
Lacel de Rosettaz au-dessus
des Moulins (cote 976)

rayon rive droite 38 m.

rayon . . . . 17m.

La plupart de ces lacels el contours sonl en rampe;
leur déclivité est généralement plus faible que celle des
trongons adjacents. Aucun d’eux n’a encore éLé aménagé
en « virage relevé ».

Les principaux ouvrages d’arl que l'on rencontre sur
celle roule sont les suivants :

1. Pont sur la Grande-Eau & la Revoulaz, riere Aigle,
arc surbaissé en maconnerie, ouverture 73,20 m., largeur
utile 6 m.

2. Ponceau sur le ruisseau de Larrevoin, arc en magon-
nerie, ouverture 6 m., largeur utile 4,80 m.

3. Ponl sur le ruisseau du Sépey, au dit lieu, métallique,
poutres droites & Lreillis multiples, tablier inférieur, ouver-
ture 77 m., largeur ulile 4,55 m.

4. Pont sur le ruisseau des Parchets, métallique, poulres
droites, lablier supérieur, ouverture 3,60 m., largeur utile
4,96 m.

5. Pont sur I’Hongrin, au Cuizon, arc en maconnerie
surbaissé, ouverture 6 m., largeur utile 4,80 m.

6. Pont sur le torrent « Le Bourraty », riere I'Elivaz,
métallique, poutres droites & lreillis multiples, tablier
inférieur, ouverture 73,80 m., largeur utile 4,87 m.

7. Pont sur la Tourneresse, 4 I'Elivaz, arc en magon-
nerie, ouverlure 70 m., largeur utile 6 m., sans parler
d’'une muititude d’ouvrages de plus petites dimensions, la
plupart en magonnerie, pour le passage & travers la roule
des innombrables ruisseaux qu'elle croise.

D’une maniére générale, 'exposition de la roule esl
excellente, son orientation en plein midi ou légérement

‘contre le sud-est ou le sud-ouest, lui assurant les meilleu-

res condilions possibles d’'insolation. Seul le trongon sur
le «revers» de I'Etivaz et la descente sur Les Moulins,
depuis la sortie des gorges du Pissol, laissent quelque peu
a désirer sous ce rapport.

Sur le plateau des Mosses, il se produit fréquemment
des amoncellements de neige de 2 & 3 m. d’épaisseur,
qui provoquent l'interruption des communications pendant

I'hiver. (A suivre).

Concours pour la construction de I'immeuble
de la Banque populaire suisse, a Lausanne.

(Suile!).

Rapporl du jury.

11 reste done au troisitme tour les projets suivants:

No 1. — L'escalier n'est pas bien disposé; sa forme est
peu élégante. La disposition des bureaux n’est pas tout a fail
conforme au programme; il y manque la communication de-
mandée entre la direction et la correspondance. L'entrée du

tVoir N° du 10 juillet 1910, page 154.
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