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36me Année. 10 mai 1910. Ne 9.
Bulletin technique de la Suisse romande
ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES ING IEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

RépacTion : Lausanne, 2, rue du Valentin. P. MANUEL, ingénieur et D H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : Le groupe du Génie civil a UExposilion canlonale valaisanne de 1909, par E. Mermier, ingénieur (suite el fin, pl. 3).— Concours
pour I'élaboration de deux projets de stations-abris & construire 'une & Chanlepoulel, I'autre place Longemalle, a Genéve : rapport
du jury (suite et fin). — Sociélé suisse des ingénieurs et architectes : seclion de Neuchatel : rapport de M. A. Rychner sur les

« Normes suisses ». — Section vaudoise :

semblée générale du 9 avril 1910. — Bibliographie. — Associalion amicale des anciens

éléves de I'Ecole d’ingénieurs de I'Université de Lausanne : Offre d’emploi.

Le groupe du Génie civil
a I'Exposition cantonale valaisanne
de 1909.

Par E. MERMIER, ingénieur.
(Suile et fin1).
Praxene 3.y

CHEMINS DE FER EN CONSTRUCTION.

Chemin de [er des Alpes bernoises. — Celle ligne de
chemin de fer doil relier Berne au Simplon parle Leelsch-
berg. Les travaux onl é1é confiés & une Enlreprise [ran-
caise de lravaur publics, composée de MM. F. Allard,
L. Chagnaud, A. Couvreux, J. Dollfus, V. Prud’homme
et L. Wiriol.

L’attaque, colé Goppenslein, du grand lunnel du
Leetschberg el la rampe sud onl éLé représentées i I'Expo-
sition de Sion par des documenls qui intéressaienl de nom-
breux visileurs.

L’entreprise générale esl dirigée par M. Zircher, ingé-
nieur en chef des Ponls el Chaussées, en résidence a Berne.
Ses chefs de service pour le colé valaisan sonl M. Guignard,
ingénieur en chel de la rampe sud, a Nalers, el M. Moreau,
ingénieur en chefl pour le lunnel, & Goppenslein.

Tunnel. — Les principaux chantiers du tunnel, lels que
laltaque de la galerie d’avancement, les abalages, les ma-
conneries figurenl sur des coupes en long el en lravers oil
I'on voil aussi les boisages, les cinlres, les conduiles de
venlilation, d’air comprimé a haule el & basse pression, la
voie de service, les écoulemenls d’eau, ele.

Nous ne pouvons, i l'occasion de celle nolice, entrer
dans le détail de travaux de celle imporlance, ni dans la
description des inslallations exléricures de Goppenslein.

Nous dirons seulemenl que la galerie d'avancement,
placée a la base du profil, est faite a Iaide de perforalrices
a air comprimé du systéme Ingersoll-Rand, donl un spéei-

men, sur trépied, figurail a exposilion. Les abalages se

Reclification. — Sous la désignation « Rail . . . N» 1.
la fig. 15 du « Bulletin » N* 8, du 25 avril 1910, représente par errenr
le rail C. F. F. N° 2. Inversémenl, la fig. 16 représente sous la dési-
gnation «Rail C. F. I'. N°2» le rail . F. FF. N° 1.

Le poids par métre courant du rail C. 10 17, N* 2 esl de 48.85 ke.
[voir le texte).

"'Voir No du 25 avril 1910, page 85

fonl aussi mécaniquement, avec des perforaleurs de la
méme provenance.

air comprimé qui aclionne cel oulillage est fourni
par des compresseurs Ingersoll-Rand de 350 HP. élablis &
Goppenslein el commandés par des moleurs éleclriques
dont le couranl esl livré par les usines de la Lonza. La
pression iniliale esl d’environ 8 almosphéres.
la

lraction des lrains de service, d’aulres compresseurs éle-

Pour I'alimentation des locomolives employées

venl la pression de Pair jusqu’d 120 almosphéres.

Deux grands venlilaleurs élablis & I'entrée du tunnel
refoulent environ 20 m3 d’air par seconde avec une pres-
ston initiale qui est actuellement d'environ 170 mm. d’eau
pour 5 kilometres de galerie. Pour éviler une trop grande
perte de charge jusquaux chantiers de maconnerie de re-
velemenl, on a divisé loule la longueur du lunnel ma-
¢onné en deux galeries paralléles, de seclion inégale, par
une cloison verlicale élanche s’élevant du sol & la voule.
Laiv pur est refoulé dans la galerie & pelile seclion, lair
vicié sorl par I'aulre.

La premiere joue le role de la galerie N°2 du tunnel du
Simplon.

De Pextrémité du tunnel magonné, I'air est repris par
des ventilateurs de galeries aclionnés éleclriquement, el
refoulé aux abalages el & avancement par des conduiles
mdélalliques.

Cies venlilaleurs se déplacent & mesure de Pavancemenl
de maconneries.

La force tolale nécessaire pour I'ensemble des (ravaux
esl d’environ 2500 HP.

Ajoulons que la perforalion mécanique a commenecé A
Goppenstein le 7" avri 1907, date & partiv de l;iqn(‘ll(\ cou-
renl les délais convenlionnels d’exéculion.

Rampe sud. Nous ne dirons rien de la rampe défini-
tive, sinon gu’elle aura une longueur de 25,650 km. de laxe
de Ta gare de Brigue a Pentrée du tunnel du Leelschberg,
que sa déelivité maxima sera de 27 0/ el que le rayon mi-
nimum de ses courbes sera de 300 m.

Quant & la rampe provisoire élablie pour la pose de la
voie de service (fig. 25), rampe donl les ouvrages sonl ap-
1)‘(-1(‘\' d disparaitre & breve éehéance, il nous parail ulile
d'en donner ici les éléments les plus caracléristiques. Nous
uliliserons a cel effel les documents exposés a Sion, les no-
les que nous avons relevées sur place el les renseignements
circonstanciés que M. ingénicur en chef Guignard a hien

voulunous donner avee la plus extréme obligeance.
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Fig. 26. — Rampe sud. — Pont de service du Bietschthal.

Vu I'absence compléle de chemins pralicables au gros
charroi, I'élablissement d'une voie de service provisoire
s'imposail pour assurer I'approvisionnemenl des grands
chantiers de Goppenslein, I'approche des malériaux néces-
saire a la construction du tunnel el de la rampe définitive,
la conslruction des batimenls de service, des maisons d’ha-
bitation, le transport el le ravilaillement du personnel.

Il y avail intérél d’autre part & ne pas faire lrop de lra-
vaux qui ne pussenl élre ulilisés pour la construclion de la
ligne définitive, aussi s'est-on allaché & faire suivre aulanl
que possible & la rampe provisoire le tracé de celle der-
niére, ou loul au moins 4 la lenir au méme niveau.

On a do néanmoins conlourner quelques aréles de ro-
chers que la ligne définitive coupera el sapprocher du fond
des ravins afin d’éviler la construction de ponls dispen-
dienx.

En somme, la voie de service esl plus sinueuse que ne
le sera la voie définilive. Sa longueur lolale est de 28 500
melres, ses déclivités alleignent 339/, el le rayon mini-
mum des courbes descend & 50 m. (exceplionnellement &
35 m.).

Elle comple 38 lunnels d'une longueur lolale de 5,50 k.
Le plus long, celui qui part d’Hohtlenn pour aboulir dans
le Leetschthal a 1370 m. Sur ces 38 galeries, 11 sonl lracées
dans Paxe du projel approuvé, les 27 aulres resleronl sans
utilisation apres Pouverture de la ligne. Leur seclion esl
de 3,50 m. sur 3,50 m.

Les ponls principawr, au nombre de 11, sonl : Le ponl
lraversanl obliquement le Rhone & Brigue, les ponls surle
Mundbach, le Finnengraben, le Baltschiederbach, ceux de

Mahnkinn, de Bielschthal (fig. 26), du Ijollibach, de Lue-
gelkinn (fig. 27), de Wolfbithl, de Mitthalgraben (fig. 28)
el celui sur la Lonza & Goppenslein (fig. 29).

(les ouvrages sonl en charpenle avec palées el labliers
reposanl sur des massifs el culées en maconnerie & mortier.
Toulefois, ceux du Rhone, de Ballschieder, de Bietschthal
el de Mitthalgraben sonl & poulres mélalliques.

Celui de Bietschthal se distingue particuliérement par
des poulres pleines d'une seule porlée de 17 m., en fer I
Differdingen pesanl 300 kg. par mélre courant. Celui de
Milthalgraben par des poulres en (reillis d’'une porlée de
22 m., laissanl au-dessous d’elles un espace libre suffisant
pour le passage des avalanches.

Cies ponls onl éLé caleulés pour supporter la surcharge
due au passage d'un lrain composé d'une locomolive a
qualre essieux de 25 L. el de wagons de 6 L.

Leur conslruction a ¢é1é des plus pénible. L'approche
des bois, nolammenl, a du se faire & un momenl ou il n'y
avail aucun chemin de lracé. Coupés dans des foréls &
Paltitude d’environ 1800 m., ils ne furenl amenés & pied-
d’ceuvre qu'au prix des plus grandes dificultés. Celle be-
sogne n'a pu ¢lre exéeulée dailleurs que par des gens du
pays, donl 'endurance connue a ¢élé mise & la plus rude
Gpreuve. :

Seules les lourdes poulres en fer du pont de Bielschthal
onl pu ¢lre amendes sur place par la voie de service.

En dehors des ouvrages spéeianx, la plaleforme esl
¢lablie généralement & flane de montagne. Sur la rive
gauche du ravin profondément encaissé de Bielschthal
(fig. 30) el dans la vallée de Leelschen, elle esl enlaillée
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Fig. 27. — Rampe sud- — Pont de service du Luegelkinn.

avec une exiréme hardiesse dans des parois de rochers
des plus escarpées.

Oulre les deux gares lerminales de Brigue et de Gop-
penslein, ot se [rouvenl lous les halimenls de service,
remises, magasins el accessoires nécessaires, on a élabli
des stations de service inlermédiaires & Eggerberg-Lalden,
A Ausserberg, a Si-German el & Hohlenn. Dans ces sla-
lions el sur d’aulres poinls encore il y a une voie d’évile-
menl pour le croisement des lrains: on a posé¢ é¢galement
un cerlain nombre de culs-de-sac de surelé pour les
wagons en dérive.

A Hohlenn, les usines de la Paudéze onl élabli une
fabrique de Leulschile, produil similaire & la Paudézile,
employé comme lianl pour les maconneries de la ligne.

La voie de service esl a I'écarlement de 0,75 m. Elle
esl posée en rails de 12 m., pesanl 20 kg. le mélre couranl.
Les [raverses sonl en hois.

Les {rains sonl remorqués par des locomolives & vapeur
de 25 [, a qualre essicux, d’'une puissance de 200 HP. Les
wagons chargés pésenl 6 1. el P'on peul remorquer jusqu'’a
60 L. par lrain. On fail jusqud cing lrains par jour dans
chaque sens. Leur vilesse, fixée a 15 km. par heure, esl
rigourensemenl conlrolée par des lachymelres enregis-
lreurs du systéme Flaman.

La consltruction de la rampe provisoire a ¢lé commen-
cée en avril 1907. Son inauguration eul lieu le 8 aoul 1908.
Elle a done é1é élablie en quinze mois, ce qui esl un heau
résullal pour les personnes qui connaissenl les difficullés
quil y avail & vaincre.

Service sanilaire. — Le service sanilaive esl [res hien
organis¢. Pour les premiers secours, des hoiles de panse-
menl sonl déposées a chaque kilometre de la voie dacces.
On dispose, en second lieu, de postes spéciaux de panse-
menls avec chambres & un ou deux lits, & Eggeerberg, Si-
German, Hohlenn el Goppenslein. En réserve, il y a
'hopital de Goppenslein avee lrenle lils el enfin celui
de Brigue avec qualre-vingls lils.

Le personnel médical comprend un mdédecin en chel,
M. le D" Pomelta, deux médecins assislanls, qualre infir-
miers, el 'on a en oulre instrail les surveillants aflin qu'ils
puissenl au besoin donner des secours inlelligenls en

allendanl l'arrivée du médecin.

Drapres la slalislique acluelle, on comple un morl par
100000 journées d’ouvrier, sur la rampe d’acces. Dans ce
chiffre, ne sonl pas comprises les viclimes de la calaslro-
phe causée par avalanche du 29 février 1908. Au (unnel
meéme, on comple 12 morls pour 'ensemble des cing pre-
miers kilomeltres.

Nous dirons encore que les communicalions sonl assu-
rées le long de la ligne par le (éléphone. Le Lélégraphe
n'esl pas inslallé.

L’administration des posles [édérales se serl des lrains
de service pour la distribulion du courrier.

Perforalrices. — Nous devons une mention spéciale a
la perforatrice électro-pneumalique Temple-Ingersoll, em-
ployée avee succes  la perforalion des tunnels de la rampe
provisoire sud.

Clesl une perforalrice a air comprimé d’une construc-
lion simple, qui convenail loul parliculierement a des
chantiers élablis sur des flancs de rochers d’'un acces des
plus difficile. La caractéristique du procédé est la com-
pression de lair sur place, c¢’esl-d-dire au fronl d’allaque
méme, & Paide d'un pelil pulsaleur actionné directement
par un moleur électrique, quiil suffit de relier par fil a
I'usine généralrice.

La machine se compose de deux parlies essenlielles :
le groupe mobile « moleur-compresseur » el la perforatrice
proprement dile.

Le compresseur consisle en deux corps de pompe ver-
licaux jumelés, & simple effel, sans clapels. Les manivelles
commandanl les liges des pislons sonl calées a 180° sur
un arbre horizonlal relié au moleur par un engrenage
réducteur de vilesse.

Les corps de pompe sonl mis en communicalion avec
la perforalrice par des (uyaux flexibles dune longueur
faible el & peu pres conslanle.

Le moteur électrique est enfermé dans une enveloppe
qui le mel a Fabri des poussieres el des chocs. 11 esl placé
avee le compresseur sur un chariol a deux essieux.

Quanl a la perforatrice, elle posseéde le bati, les glis-
sieres, la vis d'avancement el le supporl des perforalrices
ordinaires, mais il n’y a pas d'apparecil de distribution el

pas d’¢chappement.

Fig. 28. — Rampe sud.
Ponl de service de Mitthalgraben (portée 22 m.).
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Le fonctionnement est simple @ le volume d’air qui se
tend el se détend entre les pistons de la pompe el le piston
de la perforalrice, faisanl allernalivemenl avancer ou
reculer celui-ci, remplace lous les organes de distribution
d'une perforalrice ordinaire el lous les clapels daspira-
tion el de refoulement d'un compresseur. Cesl loujours
la méme quanlilé dair qui serl, saul récupération des
perles inévilables, oblenue par un disposilil ingénicux.

Nous n'enlrerons pas dans le détail du mécanisme qui
produil la rolation du fleuret.

La pression de Fair esl d’environ 3 kg. par ¢cm?2.

Le nombre de coups de flearel donnés par minule esl
de qualre cenls.

A la rampe provisoire sud du Laetschberg, Pénergie

semenl dit a la délente el I'on économise aussi une perle
de pression el de force du fail quil n’y a pas d’échappe-
menl.

La Civ du chemin de fer électrique de Louéche-les-Bains
expose des documents quiil est inléressanl de résumer.

La Compagnie donl il sagil a éLé consliluée le 31 mars
1908 pour créer un chemin de fer électrique de Loueche-
Sousle a4 Loueche-les-Bains, desliné & desservir a la fois
le passage loujours plus fréquenté de la Gemmi el la sla-
lion alpestre el thermale de Louéche. Elle a créé dabord
sur la Dala une usine hydro-électrique pour la production
de I'énergie nécessaire i Pexploilalion de la ligne.

Celle usine, qui dispose d'un volume d’eau de 300 a
1000 litres par seconde, sous une chute de 645 m., esl

Fig. 20. — Rampe sud. — Pont de service sur la Lonza, & Goppenslein.

électrique élail fournie par ['usine supéricure de la Lonza,
élablie au Klosterli. La lension du couranl — qui esl
(riphasé — ¢élail réduite, par transformateur, de 50004 220
volls.

Six de ces machines élaient en fonction ; elles exigeaientl
en moyenne une force de 8 a4 10 HP chacune el la perfo-
ration d’un trou de mine nécessilail la présence de lrois
mineurs. Elles onl donné des résultats lres salisfaisants.
Au tunnel du Leelschthal, par exemple, ol I'on faisail des
altaques inlermédiaires par trois fendtres, les deux alla-
ques de chaque fenélre élaienl desservies par une seule
machine.

Avec ce systéme, on évite Pélablissement de compres-
seurs fixes el de longues conduites d’air. La machine n'esl

pas encombrante, ne s'échauffe pas & cause du refroidis-

installée pour livrer actuellement 3600 HP, force qui sera
portée a 4600 HP apres ulilisalion lolale.

La parlie de celle force qui ne sera pas ulilisée par le
chemin de fer el Péclairage esl livede aux usines de la
Lonza & Gampel par une ligne aérienne & 16000 volls.

Une parlicularité & noter esl introduction naturelle
de sources (hermales, d'un débit denviron 80 litres-
seconde, dans la Dala, ce qui mainlienl la lempéralure
moyenne de Peau de ce lorrent & un minimum de 4 4°,
18 C.

La ligne (raversera le Rhone & la Sousle sur un ponl

méme par une tempéralure ambiante de

de 50 m. douverture, donl les fondalions onl élé exéculées
avanl que le nivean de T'eau ail ¢1¢ velevé par le barrage
du Rhone, que la € pour Ulndustrie de UAluminium
conslruil & une faible distance & Paval.
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On comple alltaquer le gros ceuvre celle année. La
ligne aura une longueur de 10,5 km., donl 1/; sera élabli
sur la grande roule actuelle el les 2/; sur plateforme indé-
p(‘ndanle. La voie sera & crémaillere avee 16 ¢/, de rampe
sur environ 1/, de la longueur, les deux aulres liers seront
a simple adhérence avee une déclivité d'environ 5 /.

La durée du parcours sera dune heure, soil le quarl

de la durée actuelle du lrajel en voilure.

i

Le Sierre-Vermala est un luniculaire a I'écartement de
1 m., qui sera exploilé éleclriquementl. Sa longueur esl
de 5300 m., avee déclivité maxima de 20 °f,. Il a été con-
cédé le 25 juin 1903 el esl aussi en voie d’exéculion.

Lignes concédées.

Nous pensons qu'il suffit de donner la liste de ces lignes,
sans enlrer dans le délail de leurs caractéristiques. Disons

Fig. 30. — Voie de service dans le Bielschthal (rive gauche).

Dapres des complages effecinés & Inden, il y awrail
acluellement 30 000 passages du 1" mai & fin seplembre,
période de année pendant laquelle durerait Pexploilation
de la ligne.

Le devis est de 2225000 [r.

Le Martigny-Orsiéres, concédé le 23 juin 1904, est une
ligne a4 voie normale donl la longueur sera de 19,400 km.
el la déelivité maxima de 35 °/e,. Elle sera exploitée &

'électricité. On comple Pouvrir dans le conrant de 1910,

seulement que, saul le St-Gingolph-Grammonl, prévuavee
voie de 0.80 m., loules ces lignes sonl & Pécartement de
I m.

Voici celles qui seraienl exploilées a la vapenr:

Stalden-Saas FFée ; Gampel-Hohtenn ; Vicge-Lalden.

EL celles prévues a traction électrique :

Vouvry-Le Cormal ; Orsiéres-Col Ferrel - Fronlicre
Vissore-St-

suisse ; Sierre-Inden ; Sierre-Zinal-Zermall ;
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Luc ; Brigue-Glelsch ; Orsiéres-Cham-
pex ; Brigue-Bel-Alp.

Parmi les chemins de fer donl la
demande de concession esl a 'enquéle,
citons celui de Brigue au glacier d’A-
lelsch par Nalers, Rieder-Alp el le lac
Morjelen, avec un prolongement, par
lraineauwr a propulsion éleclrique, sur
le glacier d’Aletsch, jusqu’au col de la
Jungfrau.

Enfin, le Chemin de [er du Cervin
donl le tracé figurail & 'Exposilion sur
une carle au /o000

Les forces hydrauliques.

L ulilisation des forces hydrauli-
ques, dans le Valais, a pris une extraor-
dinaire extension depuis quelques an-
nées. La premiére concession qui ail
é16 accordée dale du 3 janvier 1893 el
depuis cette ¢époque le nombre des de-
mandes s'est multiplié dans une pro-
porlion que fail bien ressortir le la-
bleau graphique fig)31. Les données
qui nous onl servi a'le dresser nous
onl ¢1¢ lres obligeammenl communi-
quées par M. Ribordy, ingénieur,
chargé du Service du Rhone, & Sion.

Un grand lableau, qui élail (rés
remarqué A PExposition  (fig. 32),
donne I'énuméralion de ces conces-
sions, le nombre de HP ulilisables de
chacune d'elles, ainsi que leur prix
Qachal el les redevances annuelles
payées.

Une loi, promulguée le 27 mai
1898, a réglé les condilions auxquelles
ces conecessions peuavenl élre accor-
dées. Elle stipule, en parliculier, que
les caux du Rhone ne peuvenl élre con-
cédées que par le Conseil d’Elat, tan-
dis que celles des rivieres, des lorrents
¢l des canaux, sonl accordées par les
communes, qui en demeurent les pro-
pri¢laires exclusives.

Les forces concédées ne sonl ¢évi-
demmenl pas encore loules mises en
valeur el plusicurs usines hydro-élec-
(riques sonl actuellement en construc-
lion.

Celles donl I'installation esl lermi-
née sonl employées sous forme d’éner-
gie ¢lectrique & Pexploilation de che-
mins de fer el de tramways, lels que
les (. I, F., troncon Brigue-lselle

(grand tunnel du Simplon), le Marti-
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Reproduit avee l'autorisation du Service lopographique fédéral.

Fig. 2. — TRACE DE LA LIGNE DU LOETSCHBERG
Echelle 1 : 200 000.

(La ligne noire indique I'ancien tracé.)
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gny-Chatelard, le Monthey-Champéry, I'Aigle-Ollon-Mon-
they, le Gornergral, les (ramways lausannois, ceux de
Martigny el du Riffelalp.

On pourra prochainement ajouler a celle liste le Mar-
tigny-Orsieres, le funiculaire Sierre-Vermala, le chemin
e fer des Alpes hernoises el celui de Louéche-les-Bains.

Celle énergie esl encore ulilisée au percement du grand
tunnel du Leelschberg, a I'éelairage public el privé d'un
grand nombre de localilés, a la commande de machines
dans des fabriques diverses el enfin 4 la fabrication de
produits chimiques, donl les principaux sont laluminium,
le carbure de calcium, le sodium, la chaux azolée.

La division des forces hydrauliques élait illustrée d'un
grand nombre de plans d’usines installées ou projelées,
avec leurs prises d’eau, canaux d’amenée, chambres de
mise en charge, conduiles sous pression, lrop-pleins, ca-
naux de fuite, leurs salles de machines, lableaux de dislri-
bulion, elec.
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Fig. 31. — Forces du Rhone, des rivieres el des torrents
concédées de 1893 a fin 1908. — Echelle des ordonnées : 0 m. 0005
pour 1000 HP utilisables en eau moyenne.

Nous n'enlrerons pas dans le délail de celle exposilion,
qui élail cependant une des plus inléressantes i visiler.

Pour résumer noltre impression sur I"'Exposilion valai-
sanne du génie civil, nous dirons qu'elle nous montre une
Administration cantonale mellanl lous ses soins a réunir
et é conserver les documents inléressant les grands [ravaux

exéenlés (IEIIIS le ])}I.\'H(" SUIr son l(‘l'l'il()il'('.

o
Années 1892 3 4 5 6 7 8 8 1900 1 2 3 a4 5 6 7 8

Elle nous monlre les efforts fails pour 'amélioration el

le développement du résean des roules el des chemins de
fer du canton. Et dans ce domaine, nous ne pouvons pas-
ser sous silence ces compagnies privées, pleines d'initia-
live, qui n’hésitent pas a élablir des lignes de monlagne,
aussi hardies que pilloresques, destinées a metlre a la por-
lée du grand public I'acc

s des siles les plus remarquables
du Valais.

Elle nous monlre encore la persévérance el Fespril de
suile apportés dans la lulle opinialre engagée contre I'ac-
tion destruclive des eaux lorrentielles el le fléau de linon-
dation.

Elle nous monlre enfin le monde des affaires atliré dans
le Valais, accaparant les forces hydrauliques qui y abon-
dent el créant de vasles usines, donl le nombre el Ia variélé
annoncenl pour un avenir prochain une période d’aclivité
indusltrielle sans précédent.

En contribuant & faire connaitre ces fails, les organisa-
teurs de I'Exposition de 1909 onl cerlainement rendu ser—
vice & leur pays.

Concours pour I'élaboration de deux projets de
stations-abris a construire I'une a Chantepou-
let, 'autre place Longemalle.

(Suile et fin').

Ne17. « Progreés ». — Bonne salle d’allente avec enlrées
lalérales. Les autres locaux sonl bien placés. Il et é1é pré-
férable de n'avoir qu'un corps de baliment. L'aspect extérieur
est un peu sec, la toiture est lourde. Le caractere de station
publique n’esl pas indiqué assez clairementl.

Ne 16. « Posl lenebras lux ». — Le plan répond bien aux
exigences. L’architecture extéricure est calme el simple.
L'ensemble est bien équilibré el le caractere de Pédifice
franchement indiqué. En somme le projel exprime dune
facon un peu timide une idée heurcuse. Il est regrettable que
Fauteur n'ail prévu ni marquise, ni avanl-toil.

N 25, « Coquelle slation ». — La salle d’attente a une forme
salisfaisante, mais les locaux d’angle sonl superflus. Le plan
esl dailleurs trop compliqué, surtout dans la partie centrale
qui comporte un grand nombre de divisions inutiles. L'ar-
chitecture est coquette sans doule, mais elle gagnerail a
I'étre moins. Ce qui est charmant dans un village ou dans un
pare, parait déplacé sur une place tres fréquentée.

N 30. « Pour loul le monde ». — Le plan, semblable &
celui du projel « Les plalanes » est bon. On regretle l'absence
de prolection exlérieure. Le caractere de Parchiteclure ne
convienl pas & un édilice public.

Ne 34, « Verrue ». — Le plan prévoit deux corps de bali-
menl formant T. L'annexe est mal lide au corps principal ;
elle a été un peu négligée. Les plans coupés du porche ne
sonl pas heureux, ils enlevent toute force & la facade princi-
pale et interceplent la vue de la salle d’atlente. L'architec-
lure extérieure correcle el distinguée est assez monumentale.
Les vides el les pleins sonl bien répartis. La corniche cons-

litue un couronnement tres puissant et d'un bel effel.

P Voir N du 25 avril 1910, page 91.
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