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36me Année. 10 mai 1910. Ne 9.
Bulletin technique de la Suisse romande
ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES ING IEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

RépacTion : Lausanne, 2, rue du Valentin. P. MANUEL, ingénieur et D H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : Le groupe du Génie civil a UExposilion canlonale valaisanne de 1909, par E. Mermier, ingénieur (suite el fin, pl. 3).— Concours
pour I'élaboration de deux projets de stations-abris & construire 'une & Chanlepoulel, I'autre place Longemalle, a Genéve : rapport
du jury (suite et fin). — Sociélé suisse des ingénieurs et architectes : seclion de Neuchatel : rapport de M. A. Rychner sur les

« Normes suisses ». — Section vaudoise :

semblée générale du 9 avril 1910. — Bibliographie. — Associalion amicale des anciens

éléves de I'Ecole d’ingénieurs de I'Université de Lausanne : Offre d’emploi.

Le groupe du Génie civil
a I'Exposition cantonale valaisanne
de 1909.

Par E. MERMIER, ingénieur.
(Suile et fin1).
Praxene 3.y

CHEMINS DE FER EN CONSTRUCTION.

Chemin de [er des Alpes bernoises. — Celle ligne de
chemin de fer doil relier Berne au Simplon parle Leelsch-
berg. Les travaux onl é1é confiés & une Enlreprise [ran-
caise de lravaur publics, composée de MM. F. Allard,
L. Chagnaud, A. Couvreux, J. Dollfus, V. Prud’homme
et L. Wiriol.

L’attaque, colé Goppenslein, du grand lunnel du
Leetschberg el la rampe sud onl éLé représentées i I'Expo-
sition de Sion par des documenls qui intéressaienl de nom-
breux visileurs.

L’entreprise générale esl dirigée par M. Zircher, ingé-
nieur en chef des Ponls el Chaussées, en résidence a Berne.
Ses chefs de service pour le colé valaisan sonl M. Guignard,
ingénieur en chel de la rampe sud, a Nalers, el M. Moreau,
ingénieur en chefl pour le lunnel, & Goppenslein.

Tunnel. — Les principaux chantiers du tunnel, lels que
laltaque de la galerie d’avancement, les abalages, les ma-
conneries figurenl sur des coupes en long el en lravers oil
I'on voil aussi les boisages, les cinlres, les conduiles de
venlilation, d’air comprimé a haule el & basse pression, la
voie de service, les écoulemenls d’eau, ele.

Nous ne pouvons, i l'occasion de celle nolice, entrer
dans le détail de travaux de celle imporlance, ni dans la
description des inslallations exléricures de Goppenslein.

Nous dirons seulemenl que la galerie d'avancement,
placée a la base du profil, est faite a Iaide de perforalrices
a air comprimé du systéme Ingersoll-Rand, donl un spéei-

men, sur trépied, figurail a exposilion. Les abalages se

Reclification. — Sous la désignation « Rail . . . N» 1.
la fig. 15 du « Bulletin » N* 8, du 25 avril 1910, représente par errenr
le rail C. F. F. N° 2. Inversémenl, la fig. 16 représente sous la dési-
gnation «Rail C. F. I'. N°2» le rail . F. FF. N° 1.

Le poids par métre courant du rail C. 10 17, N* 2 esl de 48.85 ke.
[voir le texte).

"'Voir No du 25 avril 1910, page 85

fonl aussi mécaniquement, avec des perforaleurs de la
méme provenance.

air comprimé qui aclionne cel oulillage est fourni
par des compresseurs Ingersoll-Rand de 350 HP. élablis &
Goppenslein el commandés par des moleurs éleclriques
dont le couranl esl livré par les usines de la Lonza. La
pression iniliale esl d’environ 8 almosphéres.
la

lraction des lrains de service, d’aulres compresseurs éle-

Pour I'alimentation des locomolives employées

venl la pression de Pair jusqu’d 120 almosphéres.

Deux grands venlilaleurs élablis & I'entrée du tunnel
refoulent environ 20 m3 d’air par seconde avec une pres-
ston initiale qui est actuellement d'environ 170 mm. d’eau
pour 5 kilometres de galerie. Pour éviler une trop grande
perte de charge jusquaux chantiers de maconnerie de re-
velemenl, on a divisé loule la longueur du lunnel ma-
¢onné en deux galeries paralléles, de seclion inégale, par
une cloison verlicale élanche s’élevant du sol & la voule.
Laiv pur est refoulé dans la galerie & pelile seclion, lair
vicié sorl par I'aulre.

La premiere joue le role de la galerie N°2 du tunnel du
Simplon.

De Pextrémité du tunnel magonné, I'air est repris par
des ventilateurs de galeries aclionnés éleclriquement, el
refoulé aux abalages el & avancement par des conduiles
mdélalliques.

Cies venlilaleurs se déplacent & mesure de Pavancemenl
de maconneries.

La force tolale nécessaire pour I'ensemble des (ravaux
esl d’environ 2500 HP.

Ajoulons que la perforalion mécanique a commenecé A
Goppenstein le 7" avri 1907, date & partiv de l;iqn(‘ll(\ cou-
renl les délais convenlionnels d’exéculion.

Rampe sud. Nous ne dirons rien de la rampe défini-
tive, sinon gu’elle aura une longueur de 25,650 km. de laxe
de Ta gare de Brigue a Pentrée du tunnel du Leelschberg,
que sa déelivité maxima sera de 27 0/ el que le rayon mi-
nimum de ses courbes sera de 300 m.

Quant & la rampe provisoire élablie pour la pose de la
voie de service (fig. 25), rampe donl les ouvrages sonl ap-
1)‘(-1(‘\' d disparaitre & breve éehéance, il nous parail ulile
d'en donner ici les éléments les plus caracléristiques. Nous
uliliserons a cel effel les documents exposés a Sion, les no-
les que nous avons relevées sur place el les renseignements
circonstanciés que M. ingénicur en chef Guignard a hien

voulunous donner avee la plus extréme obligeance.
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