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CONCOURS POUR UNE ECOLE PRIMAIRE, A CHAILLY

Facade principale, facade latérale, coupe longitudinale et coupe transversale.

IVe prix: Projet « Labor II », de MM. R. Bonnard et J. Picot, architectes, & Lausanne.

No 15. Quatriéme prime : MM. R. Bonnard & J. Picot, ar-
chitectes, a Lausanne.

Montreux, le 27 février 1909.

A. EMERY, Syndic du Chatelard.

L. VILLARD, architecte, a Clarens.
Eug. BroN, arch. cantonal, & Lausanne.
Ch. MELLEY, architecte, & Lausanne.
L. MAILLARD, architecte, a Vevey.

Le Secrétaire : V. COCHARD, secrét. municipal du Chéatelard.

¥ ¥

Nous reproduisons aux pages 93 et 94 les principales
planches du projet Labor I1, de MM. Bonnard et Picot, ar-
chitectes, 4 Lausanne. Nous publierons, dans nolre pro-
chain numeéro, une reproduction du projet Narcisse I11, de
M. L. Emery, architecte, & Clarens.

|

Concours pour les nouvelles constructions et la
transformation des batiments de I'Ecole Poly-
technique fédérale, & Zurich'.

La Direction des constructions fédérales, a Berne, nous in-
forme qu’elle mettra gratuitement a la disposition des archi-
tectes qui lui en feront la demande le programme dw concours
et son annexe No 1 (données destinées a servir de bases pour
'étude des esquisses pour 'Ecole polytechnique fédérale).

Rédaction.

Attelage partiellement automatique pour vagons
de chemins de fer.

(Systéme Vinzio.)
(Suite et fin?/).

De plus une fonction trés importante du nouvel attelage
sur laquelle nous appelons Pattention, est la facilite des
manceuvres de triage, lancer, gravité, ete.

1 Voir No du 10 mars 1909, page 58.
2 Voir No du 10 avril 1909, page 79.
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En effet, comme nous I'avons montré pour la manceu-
vre de décrochage, le relévement des manettes d (fig. 1)
met les boucles ¢ en position folle ; ce qui fail en quelque
sorte disparailre 'attelage.

Celte position permet donc les manceuvres de lancer,
sans qu aucuie partie de Uatlelage ne subisse de choc quel-
conque, qui pourrail le détériorer.

Nous devons dire un mot des conséquences tres appré-
ciables de cet attelage dont une des particularilés est que
son fonctionnement toul entier se fait au-dessous du niveau
des chassis.

Cela a permis a I'inventeur d’apporler une ameélioration
économique a 'exploilation des chemins de fer. Toules les

trés minime est supporté par une console articulée et une
lige & ressort, les proportions sont calculées & P'indispen-
sable pour le passage dans les courbes et aux compressions
dans les arréts.

Celte évitation de repliage leur assure une durée infini-
ment plus grande en méme temps qu’un colt beaucoup
plus réduit. En outre, les stations principales pourraieht
avoir en dépot des soutflets de rechange, ce Gui éviterait,
en cas de détérioration, 'immobilisation obligée des voitu-
res par le passage aux aleliers.

Ce dispositif, pour nous résumer, réduit a son mini-
mumn de lemps les opérations d’accrochage, puisque deux
véhicules rapprochés se trouvent instantanément accou-

Fig. 7. - Vue des nouveaux soufflets accrochés.

administrations connaissenl les nombreux inconvénients
des soufflets des voilures intercommunicantes qu’il faul
replier chaque [ois qu’un véhicule est désaccouplé; celle
opération devient tres ditficile et tres longue lorsque ces
soufflets sonl, ’hiver, chargés de givre ou de neige ou que
ceux-ci sont seulement imprégnés d’humidité. L’inventeur
a donc pensé, puisqu’il n’est plus besoin de passer entre les
vagons pour opérer le décrochage, d’aménager aux voitu-
res un passage en carrosserie portant a son extrémité un
soufflet fice, lequel n’a plus besoin d’étre replié ; son poids

plés, et qu’il ne reste plus, les soufflets étant normalement

juxtaposés, qu'a serrer les plaques par les moyens actuelle-

menl en usage.

En terminant, devant les avantages hwmanitaires et céo-
nomiques que présente laltelage automatique ainsi com-
pris, nous peunsons voir, Lrés prochainement, adopter un
sysleme dont les compagnies retrouveraient rapidement
une large compensation des frais de transformations.

Fig. 8. — Vue de face de la boucle et du crochet. Position d’accrochage. — Vue du maintien de Pancien attelage.
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