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Fig. 2. — Vue d’ensemble de l'accrochage, a gauche création primitive, a’droite adjonction dulbalancier pour le passage dans les courbes,
la position des manettes abaissées permet la vérification des accrochages effectués.

produise I'accrochage, sans autre besoin de tension, ceci
quels que soient les types de tampon.

Décrochage. — Pour le décrochage on procede de la
maniere suivante: I’attelage étant tendu, il suffit de desser-
rer légerement un des tendeurs (pour produire I’allonge-
ment de la boucle), puis de relever les contre-poids E au
moyen des manettes d-d placées de chaque coté des vagons.
Ces manettes commandent un arbre e qui porte une mani-
velle f a laquelle est suspendue une tringle g, supportant
la branche F du contre-poids E. La branche F repose sur
une rondelle i qui s’appuie elle-méme sur un ressort a
boudin £ fixé par un écrou I a Pextrémité de la tringle ¢.

Ce ressort a boudin k£ donne du jeu & la branche F et
par suite a la boucle C pour que celle-ci puisse atteindre le
fond du crochet sous la tension de lattelage et lorsque le
crochet se trouve plus haut que la boucle par suite des dif-
férences de hauteur des véhicules. (Cet écrou sert aussi a
régler ’horizontalité des boucles si besoin est).

Au moment ol on releve les manettes d, on reléve
donc le contre-poids E et la boucle C qui est maintenue
par les deux tringles b et ¢ et abaissée dans la position
indiquée en pointillé. Le décrochage est accompli : on
peut écarter les vagons car 'attelage automatique est pa-
ralysé.

Pour le remettre en état de fonctionner, il suffit d’a-
baisser les manettes d de chaque vagon, les contre-poids £
retombant dans leur position normale raménent de nouveau
les boucles € a ’horizontale el I'attelage est prélas’accou-
pler automaliquement.

Iei, nous faisons remarquer que toule celle mancuvre
décrite ci-dessus, nécessilée par le fonctionnement normal
de Paltelage est effectuée complétement en dehors des
tampons par un seul homme sans exiger pour celui-ci au-
cun effort.

Comme son Llitre indique, I'attelage est partiellement
automatique, c’est-a-dire que 'accrochage seul s’effectue

automatiquement (le tendeur restant a disposition de I’em-
ployé pour compenser les différences possibles).

Des essais faits avec deux vagons des Chemins de fer
fédéraux munis du nouvel attelage, il résulte que I’accro-
chage se produit quel que soit le choc avec lequel les va-
gons s’abordent. En effet les boucles touchent les crochets
un peu avant que les tampons se rencontrent, de sorte que
si léger que soit le choc, la force d’inertie des vagons
étant tres grande par rapport a effort minime exigé pour
faire glisser les boucles sous les crochets, I'accouplement
s’effectue stirement. De méme pour un choc tres violent,
les boucles passent rapidement sous les crochets sans ren-
contrer d’obstacles, jusqu’a compléte compression des tam-
pons. Au moment de la réaction, les boucles reviennent en
arriere et entrent directement dans les crochets.

Le temps nécessaire pour accoupler deux vagons avec
le nouvel appareil est déja bien plus court qu’avec I'atte-
lage actuel, mais ot une tres grande différence se produit
en faveur du nouvel attelage, c’est lorsqu’il s’agit d’accou-
plerune tranche d’un certain nombre de vagons, attendu que
tous les accrochages s’effectuent simultanément et qu’il ne
reste plus qu’a courir le long du train pour les vérifier
et les corriger ¢’il y a lieu.

(A suivre/.

Association amicale des anciens éleves de I'Ecole
d’ingénieurs de I'Université de Lausanne.

Demande d’emploi.

Un ingénieur-constructeur ayant quelques années de prati-
que cherche emploi.

S’adresser au secrétariat de I'Ecole d’ingénieurs, Valentin, 2,
Lausanne.

Lausanne. — Imprimerie H. Vallotton & Toso, Louve, 8
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