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Le chemin de fer & crémaillére
de Chamonix au Montenvers (Mer de glace).

Par GusTavE CHAPPUIS, ingénieur.

(Suite!).

Ouvrages d’art.

Ce sont: deux grands viaducs en magonnerie, huit pon-
ceaux, deux passages inférieurs métalliques el une passe-
relle de 72 m. de longueur en gare de Chamonix.

Viaduc du Montenvers (p. h. 47). — Ce viaduc a une
longueur de 152 m. en rampe de 220 mm. et a la forme
d’une S. 11 est constitué par 11 arches elliptiques de 10,24
metres d’ouverture. Cette disposition est motivée par la
rampe et donne les meilleurs résultats au point de vue
statique et a celui de I’économie des matériaux. Cet ou-
vrage, complétement en granit, est fondé toul entier sur
le roc. La maconnerie entre tympans est constituée par du
béton maigre. Une bache de goudron protege la magonne-
rie contre les infiltrations. Ce viaduc a 3,20 m. de largeur
et possede deux
trottoirs en encor-

douverture a du étre modifié dans le courant de la cons-
truction par suite du mauvais état des roches et d’'un
éboulement qui s’est produit lors de I’exécution de la pile
No 4. Les arches 4, 5 et 6 ont été supprimées et remplacées
par une poutre métallique a membrures paralleles de
98,10 m. de portée. Les voiites existantes sont également
elliptiques et du méme type que celles du viaduc précé-
dent. Les fondations de la pile-culée exécutées en puits
dans des roches délitées ont été particulierement dange-
reuses. Le plan de fondation de cette pile-culée a été poussé
jusqu’a 15 m. de profondeur sur l'axe et 19 m. sur le coté
amont pour asseoir cette pile-culéesur du terrain résistant.

Cube des maconneries : 940 m3, fer: 48 tonnes. Cout :
Fr. 84000 (fig. 10, 11 et 12).

Passerelle métallique. — Cette passerelle qui relie la
gare P.-L.-M. a celle du C.-M., est constituée par 2 travées
de 36 m. chacune, poutres & membrures paralléles. Sa
largeur est de 3 m. et sa hauteur de 2 m. La palée et les
culées reposant sur du terrain compressible (boues gla-
ciaires) ont nécessité un pilotage. On accede a cette passe-
relle par un escalier formant lui-méme une des culées.
Cette passerelle a été éprouvée a 400 kg. par m2.

Soulerrains. —
Ils sont au nom-

bellement, les-
quels présentent
des refuges en
quinconce établis
sur les piles et le
milieu des votites,
a une distance de
18 m.(Fig. 449 et
13). Cube des ma-
conneries : 2050
m3. Cout du via-
due : 112000 fr.

Viaduc des Bois
(p. h. 44). — Ce
viaduc prévu a 6
arches de 8 m.

1Voir No du 10 sep-
tembre 1909, page 193

Fig. 4. — Viaduc du Montenvers.

bre de deux. Le
premier est une
galerie artificielle
de 103 m. de lon-
gueur en courbe
de 80 m. de rayon
et en rampe de
219 mm. Par suite
du mauvais élat
du terrain qui
étail d’autre part
balayé a cet en-
droit par des ava-
lanches, cet ou-
vrage prévu da-
bord & 50 m. de
longueura dt étre
prolongé a la-
mont et a l'aval.
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