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tériaux a mettre en ceuvre. C'est dans ce hut que les archives
ont été crécées. La nécessité de ces archives apparaitra encore
mieux si 'on remarque que tout est a faire dans le domaine qui
nous occupe.

Nous avons toujours insisté, voir les compte rendus de nos
séances et la brochure-réclame, sur la nécessité de procéder
dans cet ordre.

Nous sommes persuadés ue nous ne pourrions nous écarter
de cette ligne de conduite sans risquer de commettre les er-
reurs qui ont porté préjudice au «Bauernhaus» (Maison de
paysans) ; cette publication n’a guére été qu’une collection
réunie plus ou moins au hasard.

Nous avons du réclamer 'appui des différentes sections pour
I'enrichissement des archives. Vous savez que de semblables
démarches n’aboutissent que trés lentement ; nous n’ignorions
pas d’ailleurs, des le commencement, que c¢’était sur ce point
que nous aurions le plus de difficultés.

Nous n’avons pas manqué de demander aux différentes sec-
tions de nous venir en aide :

10 par I'octroi de subsides,
20 par la nomination de commissions locales chargées de
rassembler les documents.

Nous avons répandu des notices renfermant les directions
nécessaires, rédigées en francais et en allemand, et nous avons
insisté pour que dans chaque région un inventaire des batiments
intéressants fat établi. Nous pouvons nous réjouir du résultat
de nos démarches, que nous vous présentons ci-dessous, en
résume :

La section de Bdle a nommé une commission composée de
MM. R. Suter, arch., président; Th. Hinerwadel, arch.; Em.
La Roche, arch. ; O. Burckhardt, arch. ; IF. Stehlin, arch. Lasec-
tion a voté une subvention de Fr. 200.— pour les années 1908,
1909 et 1910. Elle a remis aux archives les précieux matériaux
de sa publication : Les constructions bdloises du X VIIIe siécle.

La section de Berne a nommé la commission suivante :
MM. Joos, président; Hodler, Propper, Bawmgart, Bracher-
Moser, Girsberger, Indermiihle, Mathys, Miinch, Schott, Tiéche
jun., Trachsel, Widmer, Weber, v. Wurstemberger, Prof. Dr Tiir-
ler et Davinet, architectes.

La section de la Chawx-de-Fonds a voté une subvention de
Fr. 50.— pour les années 1908, 1909 et 1910. Elle s’occupe de
récolter les documents.

La section de Fribourg a nommeé une commission composée
de MM. A. Gremaud, ing. ; IF. Broillet, arch. ; A. Andrey, arch.;
H. Labastron, arch.; H. Maurer, ing.; R. de Schaller, ing. ;
Troller, prof.; Prof. Dr Zemp; Brunhes, prof.; Max de Diesbach,
bibliothécaire cantonal ; R. Grumser, antiquaire; Gi. de Monte-
nach, député; M. de Techtermann ; G. Schlepfer, prof. Elle nous
a déja fait parvenir, en 1907, un subside de Fr. 100.—.

La section des Girisons a alloué une subvention de Fr. 200.—
pour 1908 et de Fr. 100.— pour 1909 et 1910.

La section de St-Gall a déja dressé un inventaire des hati-
ments intéressants. Pour la poursuite de ces travaux, la section
a ouvert un crédit de Fr. 75-100.— pour 1908.

La section argovienne a nommé la Commission suivante :
MM. K. wv. Albertini, & Aarau; Th. Bertschinger jun., 4 Lenz-
bourg; O. Dorrer, & Baden; T. L. Meyer-Zschokke, & Aarau;
Walter Merz, & Aarau; Otto Senn, 4 Zofingue; Suler, i Aarau;
Adolf Weibel, & Aarau.

Pour’la section du Tessin : MM. Ettore Rusconi, président;
Alessandro Ghezzi, Augusto Guidint, Paolo Zanini, R.v. Kranich-
feldt, Gius. Bordonzotti, Tomaso Quadri, architectes. Un subside
de Fr. 100.— est alloué pour 1908 et 1909.

La section de Winterthowr : MM. Prof. R. Rittmeyer, prési-
dent; Bridler, Biirkel, Furrer, Prof. Fritschi, Gilg, Isler, Pfister,
Valki.

La section de Zurich nous a alloué Fr. 400.— et nommé une
Commission composée de MM. Fietz, architecte cantonal, Prof.
Gull et Weideli, architectes.

Pour les cantons de Unterwald et Uri, M. le Dr Durrer, de
Stanz, a dressé un inventaire minutieux. ;

Nous vous avons déja nantis de nos tractations avec des
éditeurs. Etant donné l'intérét qu’il y aurait pour notre publi-
cation & avoir un débouché en Allemagne, nous avons accueilli
avec empressement les ouvertures d’'une maison suisse, qui se
propose d’entrer dans ce but en relations avec un grand éditeur
allemand. Ces deux maisons ont déja pris contact, mais une
décision définitive ne pourra intervenir avant la fin du printemps.
D’aprés ce que nous venons de vous dire, vous comprendrez
que les circonstances ne nous permettent pas d’établir les pré-
visions nécessaires pour la confection d’un budget.

Nous sommes parvenus, non sans peine, a faire discuter et
adopter nos propositions par les sections, et nous serions heu-
reux de pouvoir continuer dans la voie que nous avons suivie
jusqu’a présent. Si vous réfléchissez que la marche de notre
entreprise doit étre lente, du fait de sa nature méme, et que
nous sommes obligés d’avoir recours a des collégues trés occu-
pés, vous ne méconnaitrez pas 'importance des résultats obte-
nus jusqu’aujourd’hui. CCest, d’ailleurs, nous-mémes qui avons
le plus a souffrir de la lenteur des travaux. Nous sacrifions vo-
lontiers notre temps et nos peines si nous prévoyons la possi-
bilité de parvenir a un résultat heureux. Mais notre conviction,
qui s’affermit & mesure que nous avancons dans nos travaux,
est qu’un résultat heureux ne peut étre atteint qu’a la condi-
tion de maintenir les dispositions prises dés le début.

Aussi bien, le fait d’ajourner quelque peu la publication ne
doit pas vous faire oublier que les archives, qui sont en voie
d’augmentation continuelle, représentent déja par elles-mémes
une réelle valeur. Nous croyons a peine devoir ajouter que ces
archives sont dores et déja a la disposition des membres de
notre Société.

Nous voulons espérer que vous adopterez notre maniére de
voir et que vous approuverez, comme précédemment, les dis-
positions que nous avons prises. Soyez, d’ailleurs, persuadés
que nous ne désirons rien tant que de pouvoir vous présenter
au plus tot nos propositions pour I’établissement d’un programme
avec budget, mais, dans I'état actuel de la question, cette pré-
sentation nous parait impossible.

Acquisition de matériel roulant en 1908
par les Chemins de fer fédéraux.

Nous relevons dans le budget de construction des C. F. F.
pour 1908 les crédits suivants alloués pour du matériel roulant
neuf,

1. Acquisition de 108 locomotives & fournir en 1908-09, dont
73 en augmentation et 35 en remplacement.

Le budget de 1907 prévoyait la fourniture de 58 et la mise
au rebut de 22 locomotives pour lannée 1908, tandis que
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d’aprés les nouvelles constatations on ne rebutera probable-
ment que 16 locomotives. La livraison des locomotives se ré-
duit, pour 'anuée 1909, & 50 locomotives, dont 19 destinées &
remplacer celles dont on prévoit la mise au rebut.

Pour déterminer le nombre de locomotives nécessaire a fin
1909, on s’est basé, conformément a Pordonnance du Conseil
fédéral, du 8 février 1898, sur le nombre de locomotives en
service pendant I’été 1905, en comptant que 25°, du nombre
total doivent étre disponibles ou en réparation.

Loco-

motives
Etaient en service pendant I'été 1905 . . . 746 (757)
doivent done étre disponibles . . . . . . 248 (257

Total 994 (100 9/,)

Il y a lieun d’en ajouter pour le service du Sim-

plon . . . . . . . . . . . . . . 2
et pour le Ricken . . . . . . . . . . 6

On devra donc avoir, a la fin de 1909, un parc
de . . . . . . . . . . . . . . . 1027 1ocomoties.

Pendant la période triennale 1908-09, le parc des locomo-
tives subira les modifications suivantes :

Locomotives
Etat in 1907 . . . . . . . . . . . 954
Rebutéesen1908. . . . . . . . . . 16
Nouvelles acquisitions en 1908. . . . . . 58
Augmentation en 1908 . . . . [ . . . — 42
Etat probable fin 1908 . . . . . . . . 996
Rebutéesen1909. . . . . . . . . . 19
Nouvelles acquisitions en 1909. . . . . . 50
Augmentation pour 1909. . . . . . . . — 31
Etat a fin 1909 . 1027

Des 108 locomotives & fournir pour 1908-09, 50 sont déja
commandées.

1l reste donc & en commander 58 pour étre livrées en 1909.

Pour les acquisitions nouvelles on a prévua les types des
séries A?/, B3/,, C4/;, Ec?/, et E3/,, qui ont fait leurs preuves.

Les frais d’acquisition des 108 locomotives
sont devisésa . . . . . . . . . Fr. 10,313,000
dont au budget de ’'année 1908 . . . . .

5,599,000
soit au débit du compte d’exploitation . . . 1,049,000
et au débit du compte de construction. . . » 4,550,000

Le prix des locomotives A%/, a été majoré pour tenir compte
de la construction de locomotives avec surchauffe de vapeur,
& 4 cylindres.

On doit mentionner encore qu’on a mis un nouveau type de
locomotive a I’étude, série Ec?/,, d’une plus grande puissance,
devant remplacer les locomotives du type Ec?/,. 1l en résultera
une augmentation des frais de construction dont il sera tenu
compte au budget de 1909.

2. Achat dec 4 locomotives électriques pour le Simplon. La re-
prise des installations électriques du Simplon, propriété de la
maison Brown, Boveri & Cie, & Baden, est prévue pour le1erjuin
1908.

Un crédit de 680,000 francs, hasé sur les données fournies
par cette maison, a été alloué pour l'acquisition de 4 locomoti-
ves électriques.

3. Locomotives pour le Briinig. On achétera en 1908 et 1909
10 locomotives neuves, dont 6 en remplacement et 4 en aug-
mentation.

4. Acquisition de 434 voitures pour la période 1908-09. Le
budget de construction de 1907 prévoyait déja l'acquisition de
194 voitures pendant I'année 1908. La pénurie de voitires de
IIIe classe ayant considérablement augmenté, on a décidé l'ac-
quisition de 30 voitures de III¢classe en plus pour 'année 1908.
De cette période de deux ans, 210 voitures restent a acquérir
pour 1909. Le projet de revision de I'ordonnance du Conseil
fédéral du 8 février 1898 prescrit une place assise par 9250 kilo-
meétres-voyageurs et stipule que cette condition doit étre rem-
plie dans un délai de quatre ans. Si, pour s’y conformer, on
prend pour hase le résultat de lannée 1905, qui accuse
1,277,744,561 Kkilomeétres-voyageurs, on obtient a fin 1909 un
nombre de 138,134 places assises. Calculé approximativement,
le nombre de kilométres-voyageurs parcourus sur la ligne du
Simplon donne nne augmentation de 6000 places assises, tan-
dis qu’il faut déduire 3006 places pour le Briinig. Les prévisions
a fin 1909 sont donc de 141,128 places assises.

D’aprés I'état justificatif suivant, le nombre de places assi-
ses sera probablement de 140,016 a fin 1909 :

Nombre de Places

voitures assises

Etat au 31 décembre 1907 . 2453 119,896
Augmentation pour 1908 . . . 224 11,930
2677 131,826

Mises au rebut en 1908. . . . 67 2,371
Etat au 31 décembre 1908 . 2610 129,455
Augmentation pour 1909 . . . 210 12,530
2820 141,985

Mises au rebut en 1909 . . . . 48 1,969
Etat au 31 décembre 1909 . 2772 140,016

Sur les 194 voitures prévues au budget de construction de
1907 pour Pannée 1908, 134 voitures sont déja adjugées; en ce
qui concerne les 60 autres voitures, auxquelles il faut ajouter
les 30 (3, la commande est encore & passer. On a prévu pour
les années 1908 et 1909 une acquisition plus importante de voi-
tures de ITIe classe pour se conformer aux besoins de 'exploi-
tation. Le nombre de voitures sans soufflets et sans plateformes
fermées est de nouveau plus élevé, car on a pour le moment
assez de voitures pour les trains des grandes lignes.

Le crédit alloué pour 1908 est de Fr. 6,682,000, dont au
compte d’exploitation Fr. 570,000 et au compte de constraction
Fr. 6,112,000. ’

5. Acquisition de 70 fourgons avec soufflets pour la période
1908-09 ; 60 d’entre eux, constituant le matériel dont on doit
faire lacquisition en 1908, sont reportés du budget de cons-
truction de 1907.

Aux termes de I'ordonnance du Conseil fédéral du 8 février
1898, il ne faul pas employer, pour les courses réguliéres plus
de 709/, des véhicules destinés & sevvir de fourgons. En 1906,
370 fourgons sur 464 étaient en service, ce qui donne un chif-
fre exigible de 370 > 100/70 =530 fourgons. A fin 1907 il y aura
464 — 27 + 40 =477 fourgons ; I'augmentation nécessaire est
done de 530 — 477 = 53 fourgons. A ce chifire il faut ajouter le
remplacement prévu de 21 fourgons & mettre au rebut au cours
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des années 1908-09. On arrive au chiffre rond de 70 fourgons
pour la période triennale.

6. Acquisition de 1600 wagons pour la période 1908-09.
D’aprés le projet de revision de P'ordonnance du Conseil fédé-
ral du 8 février 1898, il doit y avoir un wagon a raison de 12,000
kilométres parcourus. Le parcours des wagons (Briinig non
compris) s’est élevé en 1906 a 139,763,206 kilomeétres-wagons
au total, ce qui correspond & un nombre de 11,647 wagons. A
fin 1906 il existait 10,879 wagons, non compris les wagons de
service. Si I’on tient compte de la mise au rebut de 70 wagons
prévue pour 1907 et de Pacquisition de 410 wagons, le parc de
ce matériel s’éléevera a 11,219 wagons a fin 1907. Il y a lieu
d’observer que le nombre de wagons calculé ci-dessus repré-
sente un minimum ; la pénurie de wagons se faisant sentir de-
puis longtemps, on a ajouté aux wagons prévus au budget de
1907 et aux 500 prévus pour 1908, 300 wagons en sus pour 1908,
et 800 wagons pour 1909. Pour les années 1908 et 1909 on a
prévu la mise au rebut de 130 wagons. On obtient ainsi a fin
1909 un nombre de 11,219 + 1600 — 130 = 12,689 wagons et
pour la période triennale 1907-1909 une augmentation réelle de
12,689 — 10,879 = 1810 wagons.

7. Les quatre voitures ¢ malades prévues au budget de 1907
ont du étre reportées 4 'année 1908, les projets n’étant pas dé-
finitivement arrétés.

Le montant total des crédits alloués pour 1908 pour le ma-
tériel roulant est de Fr. 18,757,000.

Tunnel du Ricken.
Longueur entre les deux portails : 8604 m.
Bulletin mensuel des travaux. (Extrait). — Février 1908.

Coté Sud C4té Nord

Galerie de base. Kaltbrunn Wattwil Z'otal

Longueur a fin janvier 1907 . . . m. 4115,0 4203,1 8318,1
Progrés mensuela la main . . . » 1240 — 124,0
Longueur a fin février 1908 . . . m. 4239,0 4203,1 84421
9/, de la longueur du tunnel. . . 49,3 48,8 981
Perforation a la main :

Progrés moyen par jour . . . m, 4,59 — —

Progrés maximum par jour . . » 7,8 741 —

Températures (maxima,
mesurées pendant la ventilation).

De laroche, a I'avancement (Degrés C.) 22,3 —
De lair, » 17,4 —
Venues d’eau 1. par seconde . . . 92,0 2,0

Renseignements divers.

Coté Sud. Des 124 m. percés, 103 I'ont été dans la marne
plus ou moins dure et 21 dans le grés calcaire. 4 alternances
de couches.

Le 16 février on découvrit une nouvelle poche de grisou au
km. 4,198. Le dégagement qui avait, au début, une vitesse de
38 1. a la seconde cessa déja le 18 février, de sorte que les tra-
vaux a l'avancement qui avaient été suspendus le 17 purent
étre repris le 18. L’ancienne poche du km. 3,799 ne donne plus
qu’un faible dégagement ; la tenenr de lair en grisou, en ar-
riere du km. 3,740, variait en 1 et 29/,,. La quantité d’air en-
voyée dans le tunnel est de 3,5-4 m? par seconde.

Cube excavé : 135650 m? = 45,2°/,.

({6té Nord. Les travaux & 'avancement n’ont pas encore été
repris, mais les travaux d’abatage et de revétement continuent
sans interruption.

Cube excavé : 145 810 m* — 48,69/,.

Cube total excavé 281 460 m® = 93,89/,.

Tunnel du Lotschberg.
Longueur: 13735 m.

Etat des travaux au 29 février 1908.
Coté Nord Coté Sud 108

Galerie de base. Kandersteg Goppenstein .

cotés.

Longueur au 31 janvier 1908 . . . . m. 1591 1445 3036
» au 29 février1908. . . . . » . 1751 1566 3317

» exécutée en février . . . . » 160 121 281
Journées d’ouvriers horsdu tunnel . . . . 7508 35483 12991

» » dans le tunnel . . 13342 13431 26773
ensemble. . 20850 18914 39764
Moyennejournaliere d’ouvriershorsdutunnel 270 189 459

dansle tunnel 477 463 940

» »

» » »

» » » ensemble . . 747 652 1399
Volume d’eau sortant du tunnel . 1. sec. 2 22 —
Observations.

(ioté Nord. La galerie d’avancement a traversé le malm. La
direction des couches est N.-E. 30¢ et Iinclinaison 15¢ vers le
Nord.

L’avancement moyen de la perforation mécanique par jour
de travail a été 5m.72, 3-4 perforatrices a percussion Meyer
étaient en fonction.

Coté Sud. La galerie d’avancement a traversé les schistes
cristallins. De 1,523-1,538 on a trouvédel’anthracite et des schis-
tes graphitiques qui exigeaient la perforation ala main. La di-
rection des couches est N.-E. 550 et I'inclinaison 800 versle Sud.
L’avancement moyen de la perforation mécanique par jour de
travail a été 4m 75 avec 3 perforatrices Ingersoll en marche.

Le 29 février & 7 h. 30, du soir, 'hotel de I'Entreprise géné-
nérale a Goppenstein a été détruit par une avalanche poudreuse
qui emportait tous les habitants. Pendant les travaux de sau-
vetage on a enlevé 11 morts et 15 blessés. Parmi les morts
étaient : Dr Bossus, de Genéve; Dubreuil Martial, comptable
principal, de Commenty ; Ernst Charles, comptable, de Ober-
wil ; Guillet, ingénieur, de Clermont-Ferrant ; Hammerli Henri,
magasinier, de Mullen-Erlach ; Laterini Fioravanti, mousse, de
Florence ; Melani Raphaél, mousse, de Gronoglione, Bologna ;
Merwartt, chef-montear, d’Amérique ; Probst Jean-Marie, mé-
canicien, du Creusot; Richter Francois, commis, de Bernburg;
Weber Gaetan, comptable, de Vertus. Les blessés ont été trans-
portés au nouvel hopital de Brigue.

BIBLIOGRAPHILE

L’usure anormale des turbines hydrauliques, par M. Julien
DALEMONT, professeur agrégé de I’'Université de Fribourg.
Un volume in-8, de 61 pages, avec 36 figures dans le texte.
Prix broché : Fr. 2.50.

Le développement considérable des installations hydro-élec-

triques donne une importance toute particuliére & I'étude des
turbines hydrauliques et de leur fonctionnement. Tous ceux
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qui ont installé ou dirigé des usines actionnées par ces turbi-
nes auront remarqué les corrosions qui se produisent dans les
roues et les mettent trés rapidement hors de service. L’auteur
signale notamment que, dans certaines usines, des roues mo-
trices ont été mises hors de service en quelques mois. Cette
étude ne pouvait étre faite d’une facon utile que par 'observa-
tion d’un grand nombre de faits. M. Dalemont a réuni de nom-
breux documents, il a pu trouver ainsi, dans une méme usine
ou sur un meme cours d’eau dans deux usines voisines, des
turbines présentant cette usure anormale et d’autres roues tout
a fait indemnes. Il -a déduit de ces faits d’intéressantes conclu-
sions.

Cette petite brochure fournira donca tous ceux qui construi-
sent des turbines, aménagent des chutes, ou exploitent des
centrales hydro-électriques d’utiles renseignements.

La brochure, tirée sur papier couché, est illustrée de pho-
tographies stéréoscopiques qui permettent de juger exacte-
ment les [aits étudiés, puisqu’on peut voir aisément le relief
des roues.

Correspondance et Archives dans les grands établissements
techniques. Conseils pratiques pour Porganisation de la
correspondance et des archives, par J. WALLAUER. (108 pa-
ges) in-8, Zurich 1908. Art. Institat Ovell Fiissli, libraires-
éditeurs. Fr. 2.50.

Ce livre est destiné tout d’abord & remplir, dans la littéra-
ture technico-commerciale, une lacune qui s’était fait remar-
quer depuis longtemps de facon sensible.

La correspondance et les archives sont pour Pexploitation
technique d’une telle importance que des propositions d’orga-
nisation basées sur une étude approfondie et une expérience
trés étendue ne sauraient étre que bien accueillies. (est ce
que nous offre ce petit traité, en nous décrivant, aprés avoir
d’abord traité brievement de I’organisation des bureaux tech-
niques, la wmarche successive de la correspondance depuis
Parrivée des lettres jusqu’a leur conservation dans les archives.

Cette description nous présente une foule de moyens et pro-
cédés, en partie nouveaux, pour I'établissement des picces
diverses et développe un systéme de classement permettant
d’obtenir une parfaite clarté et de retrouver les documents en
un clin d’ceil.

Les différents chapitres ont été délaillés le plus possible et
s’adressent particulicrement aux étudiants et aux jeunes ingé-
nieurs, en leur donnant des renseignements sur ce que doivent
savoir de I'organisation, et I'ingénieur chargé de correspon-
dance, et le futur employé cui doit s’occuper de la recherche
des affaires et des montages.

Développement et progrés de la fabrication du malt pen-
dant les quarante derniéres années, par Ed. ECKSTEIN,
président du Conseil d’administration de la Société anonyme
Malterie franco-suisse. Paris, 1908. Librairie scientifique
A. Hermann. Prix: Fr. 5.

Un volume grand in-8 de 211 pages et 64 illustrations. (Vest
une histoire tres détaillée de ’évolution de la malterie au cours
du dernier demi-siécle. Ce livre n’est pas un traité élémentaire
a l'usage des personnes qui désireraient acquérir des notions
sur la fabrication du malt ; il s’adresse plutot aux spécialistes
qui pourront y puiser quantité de renseignements tres utiles.

OUVRAGES RECUS

F. Schiile. — Resultate der Untersuchungvon Eisenbetonbalken,
ausgefihrt im Auftrage der Schweiz. Kommission des ar-
mierten Beton und Ergebnisse der Priifung von Portland-
cementen und bydraulischen Kalken.

Dr-ing. F. von Emperger. — Entwickelungsgeschichte und
Theorie des Eisenbeton. Prix: broché, M. 18; relié, M. 21.50.
Berlin, W. Ernst & Sohn, éditeurs.

Nous donnerons une analyse de ces ouvrages dans un de

nos prochains numéros.

Bulletin technique de la Suisse romande.

Le Comité supériewr de rédaction s’est réuni a Lausanne le
lundi 16 mars 1908, aprés-midi. Il a pris connaissance du rap-
port de gestion du Conseil d’administration de la Société du
Bulletin technique pour 'annés 1907, dont les comptes bouclent
par un léger hénéfice d’exploitation de Fr. 899.64 qui servira a
diminuer les pertes des exercices 1902, 1903 et 1904, au montant
total de Fr. 5880.67.

Pendant Pannée 1907 il a été publié 24 numéros avec 296
pages, 12 planches hors texte et 36 979 centimeétres carrés de
clichés. Le service des annonces continue a étre affermé a la
Société suisse d’édition (Indicateur vaudois), a Lausanne. Pour
tenir compte des observations présentées depuis quelques
années, il a été décidé d’améliorer, dés 1908, la qualité du pa-
pier pour mieux faire ressortir les figures, spécialement celles
en autotypie.

Le Comité supérieur de rédaction s’est ensuite occupé de la
question de la publication dans le Bulletin des concours pu-
blics d’architecture. Il a été constaté a ce sujet qu’il existait
des différences assez sensibles pour l'ouverture de ces con-
cours par les autorités fédérales, cantonales et communales.

On a aussi examiné s’il ne conviendrait pas de publier dans
le Bulletin une revue des principaux journaux périodiques tech-
niques ou le sommaire des articles les plus intéressants de ces
journaux qui se trouvent du reste a la disposition des membres
de la Société suisse des ingénieurs et architectes a la Biblio-
théque de I’'Ecole d’ingénieurs de I’Université de Lausanne, en
méme temps Bibliothéque de la Société vaudoise des ingénieurs
et architectes.

Le Comité supérieur de rédaction a formulé aussi le veeu
que les membres des sociétés ou sections de Genéve, Neucha-
tel et Fribourg soient abonnés d’office au Bulletin, organe offi-
ciel de la Société des ingénieurs et architectes, ainsi que le
pratique la Société vaudoise.

M. Th. Turrettini, ingénieur et conseiller national, & Genéve,
a bien voulu conserver la présidence du Comité supérieur de
rédaction, et M. Henry Baudin, architecte, & Genéve, a été con-
firmé en ualité de secrétaire. :

Association amicale des anciens éleves de I'Ecole
d’ingénieurs de I'Université de Lausanne.
Demandes d’emploi.

Un jeune ingéniewr mécanicien-électricien, ayant fait un stage
en Amérique, cherche situation.
Jeune ingénicur-constructewr, diplome 1906, cherche emploi.

S'adresser au Secrétaire de I’'Ecole d’'Tngénieurs.
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