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Tunnel du Létschberg.

Concours pour les projets de facades des nouveaux
batiments de la gare aux voyageurs de Lausanne.

Nous publions ci-dessous et planche 7, une partie du
rapport du jury et les principales planches du premier pro-
jet primé « A. P. S.», de MM. Taillens et Dubois, Monod
el Laverricre, architectes, a Lausanne.

Rapport du Jury.

Le jury nommé pour Pexamen des projets est composé de :

MM. Louis Perrier, architecte, Conseiller d’Etat, & Neu-
chatel; Edouard Joos, architecte, & Berne ; Bugéne Jost, archi-
tecte, a Lausanne; Otto Sand, ingénieur, membre de la Direc-
tion générale des C.. F. F., a Berne; Victor Duboux, ingénieur,
membre de la Direction du 1er arrondissement des C. F. F., &
Lausanne!.

Le jury s’est réuni au complet le 4 et le 5 juin 1908, &4 9
heures du matin, & ’Ecole normale, a Lausanne. '

Trente-et-un projets, tous parvenus en temps utile & la
Direction du 1er arrondissement C. F. F., 4 Lausanne, sont
présentés a 'examen et au classement.

1ls sont numérotés de 1 a 31, suivant Pordre d’exposition :

1. Eveline. — 2. Halle. — 3. Départ. — 4. G, I'. I'2 — 5. Sym-
metria. — 6. Onyxe. — 1. Gare suisse. — 8. Mercure. — 9. Tou-
jowrs ad hoc. — 10. A. P. S. — 11. Locomotive. — 12. Gogq gau-
lois. — 13. Disque. — 14. Denis Papin. — 15. Awe. — 16. Bon
voyage?. — 17. Ouvrons les yewr. — 18. C. I. .4 — 10. G. V.
— 90. Z. — 21. Bonvoyage'. — 22. Losange.— 23. Paris-Milan.
— 2. Spes. — 95. €. F. F.* — 26. 9 heures du soir, 31 mai.
— 97. Pax. — 28. Hébé. — 29. 1 m. 44. — 30. C. T. — 31. St-
Frangols.

Les membres du jury commencent leurs opérations en
procédant immédiatement et individuellement & un premier
examen.

On décide ensuite d’éliminer dans un premier tour tous les
projets insuffisants ou ne répondant pas au programme.

Ce sont les projets portant les nes 2, 6, 9, 12, 16, 19, 22, 24,
26, 27, 28, 29, 31.

Au total 13 projets.

Les projets soumis a un deuxiéme examen, dont plusieurs
présentaient de sérieuses qualités, sont éliminés, les uns pour
études insuffisantes, d’autres pour manque de caractére des

! Voir Ne du 20 février 1908, page 42.

facades. Ce sont les six projets portant les nes 5, 7, 11,13,
16, 21.

Les 12 projets retenus pour le troisiéme tour ont été sou-
mis i une critique et 4 un examen encore plus minutieux, dont
les principaux points sont mentionnés ci-dessous, dans une
analyse aussi bréve que possible :

No 1. Eveline. — Les facades manquent d’harmonie et sont
d’un caractére plutot étrange, elles ne s’adapteraient guére a
leurs destinations.

Les pylones du corps central sont trop cubiques et de pro-
portions disgracieuses.

La perspective du vestibule est, en revanche, fort habile-
ment traitée et présente des arrangements intérieurs intéres-
sants.

Ne 3. Départ. — Les pavillons-tourelles aux angles du motif
principal sont superflus, la facade ne pourrait que gagner a
leur suppression. ’

Le pavillon de la sortie est lourd et se rattache mal ala
facade principale. Le motif milieu de la facade du buffet est
insuffisamment étudié.

Toutefois, dans son ensemble, ce projet se présente tres
favorablement ; le détail du motif principal dénote une étude
sérieuse, et les perspectives habilement rendues sont du meil-
leur effet.

Nv 4. (. F. F.? — Les deux pavillons d’entrée et de sortie
se faisant pendant, prétent & la critique, Pentrée n’étant ainsi
pas sulfisamment caractérisée. De plus, ce parti a I'inconveé-
nient de reporter axe des facades marqué entre les deux pa-
villons, trop a Pest, ce qui ne peut que nuire a I’ensemble,
ces deux axes devant correspondre dans la mesure du pos-
sible.

Ce projet offre au surplus de séricuses qualités; il est bien
rendu, on sent qu'une main expérimentée a présidé a sa
rédaction. Les facades ont beaucoup d’unité, d’harmonie et de
caractere.

8. Mercure. — Le pavillon principal est trop lourd, il est
aussi trop riche. Le batiment du buffet s’harmonise peu avec
la facade de la gare.

Ces défauts sont rachetés en partie par plus d’une qualité :
Ientrée principale, par exemple, et la sortie, sont nettement
caractérisées. L’architecture en général, est bonne et bien pro-
portionnée.

No10. A. P. S. — Ce projet, trés remarquable, simpose
des le début, a Pattention du jury; supérieurement étudiés,
les facades, les détails, la variante du plan offrent le plus
grand intéreét,
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L’architecture en est originale, elle a du caractére et, sans
étre trop riche, elle est élégante est d’heureuses proportions.

Les services intérieurs se traduisent bien en facade; ils
sont desservis par de larges baies facilitant la circulation, lair
et la lumiére.

L’entrée et la sortie sont accusées comme il convient; toute-
fois, les trois baies de I’entrée gagneraient & étre plus larges.

L’attique du motif central est un peu lourd et pourrait étre
supprimé sans inconvénient.

La variante du plan est ingénieuse, elle présente desavan-
tages qui méritent d’élre soigneusement examinés. L’éclairage
du hall et des salles d’attente est insuffisant.

(A suivre).

Goncours d'idées
pour I'étude du Pont de Pérolles & Fribourg

Rapport duw Jury!.

La Direction des Travaux publics du canton de Fribourg
a ouvert, le 15 février 1908, un concours d’idées en vue
de létablissement d’un pont sur la Sarine, & Fribourg,
destiné aux voies régionales Fribourg-Bulle et Fribourg-
Tavel-Planfayon; cet ouvrage doit recevoir une voie
carossable et étre muni de deux trottoirs pour la circula-
tion des piétons. Le délai pour I’envoi des projets expirait
le 1¢r mai 1908.

Le jury s’est réuni & Fribourg le 5 mai pour prendre
connaissance des projets présentés. 1l résulle du proces-
verbal d’entrée que le nombre de projets parvenus s’éléve
a 59 ; mais, comme plusieurs d’enlre eux comportent di-
verses variantes, le nombre des solulionss proposées alteint

+ Voir Ne du 10 mars 1908, page 58.

en réalité le chiffre de 74. Ces solutions se classent dans
lordre des numéros d’entrée.

Apres avoir pris connaissance, par voie de circulation,
des piéces écrites des projets, le jury a été convoqué pour
le 28 mai au soir, & Fribourg, et a procédé dans plusieurs
séances, les 29 et 30 mai, 4 ’examen et au classement des
études présentées.

Dans son travail, le jury s’est appliqué a rechercher les
solutions ayant une valeur pratique en vue de I’étude défini-
tive de 'ouvrage a construire; il a été conduit a mettre de
coté des projets intéressants, représentant pour plusieurs d’en-
tre eux une grande somme de travail, mais qui ne pouvaient
étre recommandés. Les raisons princpales d’exclusion peuvent
se groupercommesuit: idée insuffisammentjustifiée, disposition
manifestement défectueuse de 'ouvrage, application de travées
trop grandes, augmentant a la fois les difficultés d’exécution
et le cont de I'ouvrage, piles n’offrant pas une rigidité trans-
versale suffisante, aspect non satisfaisant.

Les projets présentés comportent des ponts métalliques,
des ponts en béton armé et des ponts en maconnerie pour la
partie principale de la construction.

Dans une premieére inspection et discussion, le jury a évin-
cé les projets portant les numéros suivants :

2 remblais : Nos 21 et 22.

24 ponts métalliques : Nos 1, 2, 4, 5, 8, 9, 101, 102, 10%, 104,
13 International, 13 Henri I, 13 Henri 1I, 13 Alba, 13 Confi-
dence, 14, 18, 23, 29, 37, 44, 54, 55 et 61.

5 ponts en béton armé : Nos 24, 41, 47, 50 et 60.

12 ponts en maconnerie : Nos 6, 7, 10° 11, 12¢, 16, 25, 39,
48, 63, 64 et 66.

Au second tour ont été éliminés :

3 ponts métalliques : Nes 31, 34 et 62.

5 ponts en héton armé : Nos 3, 30, 42!, 422 et 59.

"7 ponts en magonnerie : Nos 15, 17, 35, 43, 53, i et 6.

Enfin, au troisiéme tour ont été abandonnés :

5 ponts métalliques : Nos 124, 128, 38, 46 et 49).

CONCOURS] IIDEES fPOUR I’ETUDE DU §PONT DE PEROLLES, A FRIBOURG

&livalion .

Fig. 1. — Prix de Fr. 1500. — Projet Ne 32 « Liauba liauba », (variante « That »), de MM. J. Jeeger et Cie, & Zurich ; Miiller, Zeerleder et Gobat, & Berne et Zurich ;
Broillet et Wulffleff, architectes, & Fribourg. — Ichelle 1 : 2500.
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2 ponts en béton armé : Nos 27 et 36.
3 ponts en maconnerie : Nos 32 taureau, 52 et 52°.
laissant en définitive pour étre primés :

1 pont métallique : Nos 26.

2 ponts en béton armé : Nos 33 et 45.

4 ponts en macgonnerie : Nos 32 that et express, 42° et 521

Les remarques auxquelles donnent lieu les projets et idées
non exclus au premier tour sont les suivantes :

III. Ponts en magonnerie.

No 15. Le viadue principal est formé par 4 arches en plein
cintre de 61 m. d’ouverture sur piles de 7 m. d’épaisseur aux
naissances. La maconnerie des vottes serait faite en pierre a
I'intrados, en béton a l'extrados et I’exécution en deux rou-
leaux. L’une des piles culées sert en méme temps de revéte-
ment du rocher ; cette disposition ne parait pas utile. Les dis-
positions prévues pour la construction des voutes font craindre
un travail trés irrégulier du béton et de la maconnerie de pier-
res appareillées.

No 17. Viaduc a petites arches. Ces arches seraient aména-
gées en batiment locatif de 15 m. de hauteur, affecté a des
salles d’études, de collectiens, a des bureaux d’administration,
des ateliers, etc. Les auteurs prévoient méme dans une va-
riante la création d’un barrage de 20 m. de hauteur; le produit
de D’énergie ainsi obtenue permettrait d’alléger les charges
financicres de l'entreprise. L’idée est intéressante mais ne
rentre pas dans le programme du concours ; les plans présen-
tés ont une réelle valeur artistique ; I'idée exprimée pourrait
trouver son application dans une trés grande ville. Le devis
prévoit des prix tout a fait insuffisants (8 fr. par métre cube
de maconnerie de molasse). La molasse de Breitfeld, dont
I’emploi est proposé par l'auteur, n’a pas les qualités voulues
pour résister aux intempéries.

No 43. Une grande voute de 135 m. d’ouverture libre est
munie de 3 articulations. L’écartement des articulations des
retombées est de 125 m. Cette grande voute repose sur des
piles de 18 m. d’épaisseur, continuées sur les deux rives par
des arches de 24 m. Le tablier en béton armé est supporté de
9 en 9 m. par des murs ou palées en béton creux; la voute
principale est aussi évidée par des trous de 1m,40 de largeur.
Les articulations, en acier fondu, transmettent leur pression
sur le granit & raison de 160 kg. par em? et le granit exerce
sur le béton sousjacent une compression de 75 kg. par cm?. Le
mémoire n’indique pas les dispositions & prévoir pour exécuter
une voute dont les dimensions dépassent, et de beaucoup,
celles des plus grandes arches construites a ce jour. Les efforts
de compression du béton ne seraient pas supérieurs a 38 kg.
par cm?. Les évidements des petites palées ne se justifient
pas; ceux dela grande voute seraient d’une exécution diffi-
cile:

No 35. Ce pont massil aurait 3 arches en plein cintre de
80 m., séparées par des piles de 12 m. d’épaisseur aux nais-
sances ; la laigeur de 14 m. donnée & la voute est exagérée,
car une partie des trottoirs pourrait étre mise en porte a faux.
Les voutes encastrées travailleraient au plus 436 kg. par em?;
leurs tétes seraient revétues de granit, le corps serait en hé-
ton ; pour I'exécution, les échafandages ne supporteraient que
le 1/, du poids de la largeur des voutes et seraient déplacés
latéralement a deux reprises. L’appui de la culée gauche de-
vrait étre reporté plus en arriére sur la rive. Il y a dans le
caleul des dimensions des piles en fondation une erreur : la

surface prévue de 30 m. sur 32 n’est pas nécessaire. Les di-
mensions des travées ne sont pas justifiées. Le cout de l'ou-
vrage et les difficultés d’exécution en seraient augmentés.

No 53. L’auteur a prévu un viaduc a deux étages avec ar-
ches en plein cintre de 22 m. C’est un des rares projets du
concours qui prévoit un trop grand nombre de travées el qui
dépasse ainsi la limite ou il y a économie & augmenter le nom-
bre des piles. Un ouvrage pareil, avec la largeur prévue, bar-
rerait la vue de la vallée.

Ne 56. Le projet comporte 8 arches en plein cintre de 32 m.
d’ouverture ; chaque travée serait formée de deux voutes pa-
ralléles de 4 m. de largeur, espacées de 5m. Les piles auraient
4m 50 d’épaisseur aux naissances. L’ensemble est bien propor-
tionné. Il est, toutelois, regrettable que ce projet exige la cons-
truction de deux grosses piles dans la Sarine.

Nv 65. Cette étude, trées compléte, prévoit la traversée de
la vallée par 4 voutes en plein cintre de 62m,50 d’ouverture sur
piliers de 7 m d’épaisseur aux naissances; la maconnerie se-
rait exécutée en béton avec moellons de parement, fabriqués
a lavance, en béton ou dventuellement en moellons piqués
d’Arvel. Les voutes principales sont prévues a1l m. de largeur;
celles des viadus d’acces de 20 et 25 m. de portée, sont for-
mées de deux parties paralleéles de 4m,50 de largeur. Le tablier
est porté par un viaduc a ouvertures en plein cintre de 11m75;
ce viaduc s’étend meéme par dessus le sommet des grandes
voutes, de sorte que la chaussée se trouve étre placée a10m,50
au-dessus de la clef de ces derniéres. Si, en élévation, une dis-
position pareille ne manque pas de cachet, elle est inutile et
paraitrait trés lourde en perspective. L’appui des piles culées
est défectueux, il devrait étre reculé de chaque coté.

No 32. Taureau. Ce projet, intéressant au point de vue tech-
nique et architectural, prévoit 3 travées en plein cintre de
82 m. ; les voutes seraient faites en deux anneaux concentri-
ques sur toute la largeur de I'ouvrage ; elles seraient exécutées
a l'aide de blocs de béton construits sur le cintre suivant un
ordre déterminé. Les piles sont creuses sur 10 m. de hauteur
en dessous des naissances. Les travées de cette importance
ne se justifient pas. Siles blocs sont faits sur cintre on perd
l'avantage de pouvoir réduire au minimum les frais de I’écha-
faudage. Il faut donner la préférence a la préparation de vous-
soirs & 'avance malgré le cout plus élevé de la pose.

No 32. That. Lavallée est franchie par 4 voutes surbaissées
de 65 m. d’ouverture ; les disposiiions techniques sont analo-
gues a celles du projet précédent ; Parchitecture de I'ouvrage
est satisfaisante. La culée coté gauche s’appuie sur la pointe
du rocher de molasse et devrait étre reculée du coté du pla-
teau.

No 32. Express. Les auteurs ont augmenté encore le nom-
bre des travées et prévoient 5 arches surbaissées de 47, 49, 51,
53 et 55 m. d’ouverture. Celte inégalité dans la portée des
voutes a pour but d’éviter une pile en riviére. Elle aurait I'in-
convénient de donner aux naissances une pente plus grande
que celle de la chaussée. Ce projet est tres satisfaisant d’as-
pect, il est disposé comme les précédents au point de vue
technique. I’étude comparative des trois projets No 32 démon-
tre Péconomie importante qu’il y a & augmenter le nombre des
travées et a éviter les voutes de dimensions excessives.

No 45. L’auteur prévoit sur la rive gauche, en vue d’éviter
une pile dans la Sarine ou dans la partie basse du profil de la
vallée, une travée en béton creux de 140 m. de portée, conti-
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nuée sur la partie de droite par des arches en béton armé de
99 m. d’ouverture. Ce projet, quilaisse a désirer comme aspect
en évitant toute recherche architecturale, a néanmoins été
étudié avec soin dans plusieurs de ses parties; les bases du
calcul des surcharges sont prises avec une marge suffisante
pour prévenir les exigences futures et sont a recommander
pour I'étude définitive de la superstructure si 'on adoptait le
béton armé. Le poids du train préva au programme est majoré
de 609/, pour tenir compte des trépidations dans le béton
armé ; l'auteur suppose deux voies symétriques sur le pont.
La voute principale a une forme qui n’exige pas d’armatures ;
cependant l'auteur en a prévu afin de donner plus de résis-
tance a la voute et atténuer le retrait. L’exécution est étudiée
avec soin; une partie de la voute creuse serait préparée a
Pavance sous forme de blocs d’intrados avec une nervure lon-
gitudinale et posée sur échafaudage avec joints qui recevraient
des fers et du béton ; l'extrados serait pilonné sur place en
béton de gros gravier. Les efforts plus grands qui résulteraient
a lintrados seraient avantageux surtout a la clef. Les prix sont
étudiés en détail ; a part Parchitecture qui a été négligée, ce
projet est intéressant et dénote une connaissance approfondie
du béton armé.

No 33. Les 4 arches, en plein cintre, qui franchissent la
vallée ont 70 m. d’ouverture ; chacune d’elles est formée de 3
voutes paralléles de 2m,50 de largeur et deux fois 2m,25 d’es-
pacement ; les voutes sont reliées par de fortes entretoises et
par le tablier armé sur toute la largeur du pont. Les piles,
massives jusqu’aux naissances, s’épanouissent plus haut sui-
vant la forme de la voute, de maniére a laisser dans chaque
ouverture une voute surbaissée de 42 m. de portée et 9 m. de
fleche avec 3 articulations. Sous les articulations des retombées,
un entrait horizontal, supporté en plusieurs points et fortement
armé, relie les parties
de la voute faisant
corps avec la pile. En
outre, pour diminuer
la compression dans
cet entrait, ce dernier
est surmonté d’une
voute de 28 m. d’ou-
verture dont il sup-
porte la poussée. Cha-
que anneau de voute
recoit 3 arcs métalli-
ques qui seront ensui-
te enrohés dans le bé-
ton. Cette solution per-
met d’économiser une
bonne partie des écha-
faudages en se servant
des arcs métalliques
pour supporter les cof-
frages, suivant le sys-
téme Melan. L’archi-
tecture n’est pas suf-
fisamment étudiée ce-
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Fig. 4. — Prix de Fr. 1100. — Projet Ne 33 « Sarine », de MM. Melan, ingénieur,
a Prague et de Valliere et Simon, ingénieurs, a Lausanne.

point d’appui & une profondeur plus grande.

Nos 521, 592, 523, Trois solutions sont proposées : la pre-
miére prévoit un viaduc & deux étages avec arches de 25 m.
et une grande voute de 65 m. pour franchir la Sarine ; la se-
conde comporte trois arches de 63 m., séparées par des arches
a deux étages de 22m,80 d’ouverture et la troisieéme trois arches
de 80 m. Dans la premiére solution la grande voute se justifie,
par contre, les travées de 25 m. sont un peu petites et de ce
fait peu économiques. Les voutes sont jumelles, elles ont 4m,50
de largeur et 4 m. d’espacement. La culée rive gauche devrait
atre reculée. Dans les deux autres solutions la disposition des
travées n’est pas motivée bien qu’offrant un aspect monumen-
tal. L’étude prévoit que les voutes seraient munies a la clef et
aux joints de rupture, de plaques de plomb sur toute leur épais-
seur. Cette disposition ne saurait étre conseillée ; le plomb est
bon comme disposition provisoire appliqué sur le tiers inté-
rieur de ’épaisseur de la voute ; il convient ensuite de couler
du ciment pour arréter les tassements du plomb.

No 42. Variante 3. Ce projet en maconnerie franchit la val-
lée au moyen de cing arches, dont les trois centrales ont 93 m.
d’axe en axe des piliers et 82 m. d’ouvertire en plein cintre.
Le projet est établi avec soin ; aspect du pont est satisfaisant,
bien que 'emploi de si grandes travées ne se justifie pas et
entraine une plus forte dépense. Les piles culées devraient étre
mieux fondées dans le rocher et les approches traitées diffé-

remment. (A suivre).

Concours pour les projets d’ensemble des batiments
a construire sur la nouvelle place de la gare, a
St-Gall.

(Rapport du jury).
(Suite et fin?).
Ne16. Hadwig II.—

Le projet est, pour

ainsi dire, absolument

conforme au projet of-
ficiel et ne présente
rien de remarquable &
ce point de vue la.
Les facades des ba-
timents des postes et
de la gare s’harmoni-
sent convenablement.

Le motil principal du

batiment & voyageurs

est vigoureux. Il en
est de méme pour le

Fribourg

batiment des postes.
L’architecture, sans
étre originale, est mo-
tivée et les feuilles de
détail dénotent une
sureté d’exécution lou-
able.

No 18. Deux cercles

peints en rouge. — Le

pendant elle pourrait
étre facilement amé-

liorée. Les culées des Fig. 5. — Prix de Fr. 800. — Projet N 45 « Hohlbau +,

de MM. Maillart et Cie, a Zurich. — Echelle 1 : 2000.

grandes travées de-
vraient prendre leur
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plan de situation cor-
respond au plan offi-

! Voir Ne du 25 juin
1908, page 141.
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Prix de Fr. 800. — Projet Ne 52 « /TR », de MM. Jambé, ingénieur, & Lausanne et Fraisse, architecte, a Fribourg. — Echelle 1 : 4000.

ciel en ce quiconcerne la gare. Celui du batiment des postes est
légérement modifié.

Les facades sont agréables. La tour de la gare est superflue,
et sa forme n’est pas en harmonie avec le reste du projet. Les
motifs ne témoignent pas de nouveautés originales, mais font
bien ressortir le caractére de ces batiments. L’architecture de
la construction métallique cloturant la place a I’Ouest est insi-
gnifiante.

No 25. Agrandissement. — Le plan de distribution difféere
complétement du projet officiel. Le hall aux guichets est pro-
jeté a I'angle Nord du batiment de facon a faire face a la place
et a la rue Gutenberg.

Cette disposition présente l'avantage d’attirer immédiate-
ment l'attention du public.

La disposition intérieure est claire et pratique. Les commu-
nications sont bien éclairées et la construction du batiment
est rationnelle, sans porte-a-faux. Les escaliers demanderaient
a etre améliorés et complétés, mais cela ne présente aucune
difficulté.

Le local des bagages du batiment a voyageurs est agrandi
a I’Est par une annexe, et ’entrée du passage souterrain est
reportée vers ’Ouest.

Une variante prévoit la suppression du parvis précédant le
vestibule du batiment & voyageurs. Il est en effet préférable de
supprimer ce parvis, car il est superflu ; il restreint du reste le
mérite du projet principal, qui est de créer une grande place
devant l’aile la plus importante du batiment & voyageurs.

Les autres points sont conformes au projet officiel.

Le point saillant du projet est la volte-face, prévae par’au-
teur, du front Nord du batiment des postes de facon a élargir
la place a ’Est de 45 métres, au détriment toutefois de I'Ouest
qui n’a plus que 25 métres de largeur. Cette disposition est
intéressante et mérite d’étre appréciée a sa juste valeur; elle
devrait toutefois subir d’importantes modifications.

L’auteur cherche a compenser la perte de la surface du
terrain destiné a la poste, perte occasionnée par I'élargisse-
ment de la place a 'Est, d’une part, par le rétrécissement pré-
cité de la partie Ouest de la place, d’autre part, par le chan-
gement de direction de I'axe de la rue du Gaebris, et enfin par
la construction d’un édifice & plusieurs étages reliant la gare
au batiment des postes. Ce batiment cloture complétement la
place du coté Ouest, et donne a la place le caractére trés mar-
qué d’'une place de cité enticrement fermée. Cependant cet
arrangement s’effectuerait trop au détriment de I'important
trafic qui s’étend du coté de Saint-Léonard et des quartiers
Ouest. Les points d’appui nécessités par I’édifice susmentionné
_sont absolument inadmissibles, précisément a cause de la cir-
culation.

Il n’est pas recommandable non plus de donner a la rue du
Gaebris la direction proposée, car on créerait par ce fait un
angle trop aigu nuisible a la circulation.

L’élargissement de 45 meétres de la place Est, prévu par
lauteur, peut étre réalisé par l'utilisation de I'emplacement
actuel de la gare de Gais, soit en somme sans nécessiter de
nouveaux sacrifices.

Le projet présente donc ’avantage de ne changer que tres
peu de choses aux dispositions arrétées conventionnellement,
et de ne pas nécessiter d’autres terrains que ceux disponibles;
4 ce point de vue il ne provoquerait donc pas de difficultés
notables.

Les détails de l’architecture ne satisfont pas. Elle est ce-
pendant uniforme ; les formes sont quelconques et les contours
sont durs ; elle ne témoigne pas de conception harmonieuse.

L’idée principale de I'auteur, de fermer la place de la Gare
a I’Ouest par un édifice pourrait étre conservée, mais il fau-
drait tenir compte des points critiqués, c’est-a-dire si le projet
de batiment, ouvert au rez-de-chaussée, a 1’Ouest du batiment
a voyageurs et faire aboutir la rue de Gebris librement sur la
place, comme d’apreés le projet officiel.

Se référant a ce qui précede, le jury a pris les décisions
suivantes :

1. Il n’a pas été décerné de premier prix, car aucun projet
n’aurait pu étre utilisé tel quel pour I’exécution des batiments.

2. 11 a délivré :

Trois IImes prix ex @quo de 3500 fr.: No 3. Campantle. Au-
teurs : MM. Pfleghard & Hifeli, & Zurich. — Ne 8. Hadwig (I).
Auteurs : MM. Curjel & Moser, a St-Gall. — Ne 10. Hermes. Au-
teurs : MM. Kuder & von Senger, a Zurich.

Deux IIImes prix ex @quo de 1500 fr.: No 2. Lumiére. Au-
teurs : MM. Montandon & Odier, a Genéve. — N0 18. Deux cercles
rouges peints. Auteurs : MM. Yonner & Grassi, & Neuchatel.

Un IVme prix de 1000 fr.: No 16. Hadwig (II). Auteur :
M. Ferdinand Gut, & Exeter (Angleterre).

3. Il a acquis les projets suivants :

Ne 5. Place. Auteur: M. Edouard Hess, & Zul‘iél], pour
une somme de 2500 fr. — No 25. Agrandissement. Auteur :
M Henri Ditscher, & St-Gall, pour une somme de 3000 fr.

Le jury est persuadé qu’a l'aide des solutions dont on dis-
pose, il sera possible de donner aux édifices en question un
aspect esthétique et rationnel.

Il attire, en outre, l'attention sur le fait que l'agrandisse-
ment de la place a créer et le choix d'une architecture appro-
priée pour le hall principal du batiment a voyageurs, amélio-
reraient I’ensemble du projet.

Le jury recommande de poursuivre les études des projets
définitifs dans ce sens.

Le Jury :
Marc Camoletti, Flikiger, Gull, Sand, Wild.
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Vue de I’hotel des postes.
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Clichés de la « Schweizerische Bauzeitung » . X .
Facade, sur les quais, du batiment aux voyageurs. — 1 : 600

II° prix ex @quo : Projet « Hermes », de MM. Kuder et von Senger, & Zurich.

| d’alignements, puis, d’y adapter un profil en long égale-

(Quelques considérations sur la construction _ |
menl quelconque. Il faut, au contraire, satisfaire & un cer-

des routes. tain nombre de conditions en général peu connues des
ingénieurs qui ne se sont pas fait une spécialité de cette
branche secondaire de leur art. Ces lignes ont précisément
pour objet la recherche des principes qui doivent servir de
base & I’étude d’un tracé et a I’élaboration d'un projet de
route quand on n’a pas sa liberté d’action entravée par des
considérations étrangeres & la technique. Je ne m’occupe-

Par L. BUSSY, ingénieur.

Généralités. — L’étude d’un projet de route, sans étre
bien compliquée, n’est cependant pas si simple quon le
croit commundément. Pour créer une belle route, il ne suf-
fit pas de prendre un systeme quelconque de courbes et
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Cliché de la « Schweizerische Bawzeitung ».

[Ie prix ex w@quo : Projet « Lumiére», de MM. Montandon et Odier, architectes, a Geneve.

rai, par contre, pas des travaux qui, sauf la constitution
des chaussées, n’offrent rien qui mérite d’étre signalé d’une
facon spéciale.

Plan. — La premiere condition que doit remplir une
nouvelle voie de communication, route ou chemin, pour
ne pas étre critiquée par le bon public — plus compétent
encore dans ce domaine que dans tout autre — c’est de
donner satisfaction a I'intelligence et a I’ceil. Pour attein-
dre ce double but, il faut, en tout premier lieu, que le tracé
en soit, ou du moins en paraisse logique. On arrivera & ce
résultat en évitant, en plan, toute courbe qui ne serait pas
motivée par un mouvement suffisamment important du
terrain, & moins qu’elle ne puisse élre masquée par un obs-
tacle qui vienne limiter la vue. On ne peut pas se figurer,
en effet, si 'on n’y a déja pris garde, I'importance énorme
qu’un monticule, une maison, un bouquet d’arbres placés
au bon endroit peuvent avoir sur Paspect d’une route. Ils
prétent une apparence de logique a un contour qui n’était
peut-étre pas absolument nécessaire ; ils rompent la mono-
tonie du paysage et donnent au coup d’ceil une variété qui
distrait et charme le piéton, et lui fait trouver le chemin
intéressant.

Une conséquence de ce qui vient d’étre dit, c’est qu’il
y a lieu de remplacer, autant que possible, une série de

courbes et contre-courbes successives, séparées par de
courts troncons droits, par un seul alignement faisant un
angle aussi fort que possible avec le précéden. et le sui-
vant. Les travaux seront, de ce fait, augmentés, mais, si
les difficultés du terrain ne rendent pas l'opération trop
cotiteuse, il faudra la faire. Le coup d’ceil de la nouvelle
artere aura tout 4 y gagner.

On devra préférer également, au point de vue esthéti-
que, une seule courbe de grand développement a de petites
courbes consécutives de méme sens entre lesquelles ne se-
raient intercalés que de courts alignements.

Le rayon des courbes estenfin d’une grande importance
pour l'aspect d’une route. Les grands rayons donnent &
celle-ci une allure plus majestueuse que les petits, aussi
ne devrait-on employer, pour nos routes cantonales, ceux
de moins de 50 m. que s’il est, pour ainsi dire, matérielle-
ment impossible de faire autrement. Encore faudrait-il,
dans ces cas, admeltre une penle notablement inférieure
au maximum qu’on s'est fixé, donner & la voie une surlar-
geur de 10 & 200/; et, sur les routes fréquentées par les
aulomobiles, donner a la chaussée, au lieu du bombement
habituel symétrique par rapport a I'axe, un dévers identi- .
que & celui des voies ferrées. Ce systeme, employé sur la
route de Nyon aux Rousses, la plus belle peut-étre du can-
ton, parait donner de trés bons résultals.
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Vue, du Nord, de I'hotel des postes.

Clichés de la « Schweizerische Bawzeitung ».

Vue, de I'Est, du biatiment aux voyageurs.

e prix ex @quo @ Projet de MM. Yonner et Grassi, architectes, & Neuchatel.
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Clichés de la « Schweizerische Bawzeilung ».

Vue, du Nord, de I'hotel des postes.

IVe prix : Projet « Haldwig 11 », de M. Ferd. Gut, architecte, a Exeter (Angleterre).

Les courbes a employer de préférence sonl celles de
200 4 1000 m. de rayon.

Profil en long. — Aprés avoir examiné surlout les ques-
tions qui se rapportent au plan proprement dil, voyons
maintenant le profil en long. La condilion principale &
laquelle il doil satisfaire, c’est que la pente soit ou du moins
laisse impression d’étre aussi réguliére que possible. Pour
cela il faut que les passages d’une déclivité & une autre

soient si bien masqués par des courbes el de longs raccor-
dements verticaux qu’on ne les percoive méme pas.
Jinsiste particulierement sur Pimportance capilale qu’il
y a, & mon avis, a ce que les changements de pentes soient
dans des courbes. Il n’est pas possible, sans cela, d’avoir
des routes d’un aspecl absolument satisfaisant. Mais pour
arriver 4 ce résultat, il y a lieu d’éviter les grands aligne-
ments, ¢’est-i dire ceux qui dépassent 500 ou 600 metres.
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Vue, de I'Est, de la place de la gare.

Projet « Agrandissement (acquis/, de M. H. Ditscher, architecte, a St-Gall.

Clichés de la « Schweizerische Bawzeitung ».

Vue, du Sud, de la place de la gare.

Projet : « Place » (acquis), de M. Ed. Hess, architecte, & Zurich.

Ils ont, du reste, 'inconvénient bien connu d’élre fatiganls
par leur monotonie, et ce défaul déja devrail les faire ¢car-
ter. Un grand alignement, dans lequel on aurait plusieurs
pentes successives, est plus disgracieux, el partant plus
mauvais, qu’une courbe mal molivée, mais qui aurail I'a-
vantage de cacher un raccordement vertical. Tous deux

sonl contraires & la logique, mais faute pour faute la seconde
me parail moins grave que la premiére. Je sais, dailleurs,
que beaucoup de lechniciens ne sont pas d’accord avec
moi sur ce point.

Quelles sont les pentes admissibles pour les routes?
Chez nous, le 6,59/, est un maximum qu’on s’efforce de ne
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Coupe longitudinale.

Perspective.

2¢ prix : Projet « Paris-Milan », de MM. D. et L. Brazzora, architectes, a Lausanne.

CONCOURS POUR LES PROJETS DE FACADES DES NOUVEAUX BATIMENTS
DE LA GARE AUX VOYAGEURS DE LAUSANNE
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