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Cette locomotive, dont le poids atteignait 48 tonnes,
fut transformée en locomotive purement monophasée & la
fin de I’année 1905, alors que la premiére locomotive mo-
nophasée pour 15 périodes par seconde qui porte le n°o 2
et que nous allons maintenant décrire, put la remplacer.

(A suivre).

(rare de Renens.
Nouveau batiment aux voyageurs.

A l’occasion de la mise en service des locaux du nouveau
patiment aux voyageurs de la gare de Renens, ouverte a
I’exploitation le 21 avril 1908, voici quelques détails sur la

construction proprement dite de ce batiment, destiné a
succéder & la vieille masure qu’était la gare de Renens.

Le batiment. d’une superficie totale de 583.40 m2, com-
prend un corps central avec sous-sol, rez-de-chaussée,
1er étage et combles, et deux ailes non excavées, avec lo-
caux au rez-de-chaussée et grandes terrasses au niveau du
1er étage.

Au sous-sol se trouvent : le local du chauffage central a
eau chaude, systéme Weber, constructeur & Lausanne ; un
local pour le combustible, correspondant au niveau des
voies par une cheminée de chargement; une buanderie
avec appareil de chauffage pour les chambres de bains et
douches ; trois chambres de bains et un local de douches
pour les besoins duservice ; un W.-C. ; des caves et réduit;
enfin un local pour le ser-

“copeusyiBit PILES ¢ |
na:nal-LsJ

<l LLECTDIQUES

|

o

A

vice électrique, piles, etc.

Au
dans l’axe principal, un
vaste vestibule de 8m 20 ><
6m 10, accessible par trois
grandes portes donnant
sur la cour. Vis-a-vis de
celles-ci, les guichets des

rez - de - chaussée,

K Teooe Moo

receveurs aux voyageurs
et le passage direct aux
voies.
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Plan du sous-sol. — 1 : 400.
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Plan du premier étage. — 1 : 400,

La nouvelle gare de Renens. — Architectes : MM. Taillens & Dubois, a Lausanne.

cal pour portiers, bagages
a mains, etc.; et le dégage-
ment aux bureaux et a la grande

salle a bagages.

A main droite: Uentrée de l'es-
calier donnant acces aux apparte-
ments et au sous-sol, et le déga-
gement pour Jes deux salles d’at-
tente.

Le vestibule, le passage aux
voies et les dégagements ont recu
une décoration sobre en similipierre
exécutée par la maison Taponnier,
Matringe & Cic, a Genéve. Les pla-
fonds sont I’ceuvre de M. Morhardt,
sculpteur, a Montreux. Contre les

murs sont disposés des cadres a
affiches pour les horaires et les affi-
ches-réclames.

Dans laile coté Lausanne, la
salle d’attente de III¢ classe et un
local pour la manutention.

Dans laile coté Geneve, donnant

sur le quai, les bureaux du chef, des
sous-chefs et, donnant sur la cour,
le secrétariat et le télégraphe.

Le 1¢r étage est distribué en deux
appartements de trois pieces avec
cuisines et dépendances, loués a des
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Facade principale.

T TR RS T

RERERITY

it

Vue du vestibule.

La nouvelle gare de Renens. — Architectes : MM. Taillens & Dubois, & Lausanne.

employés supérieurs de la gare. Enfin, aux combles, & part
la chambre d’horloge et d’archives et deux chambres &
serrer, il y acinq chambres, pouvant se louer 4 des em-
ployés subalternes.

Les poutraisons sont exécutées en poutrelles indépen-

dantes de ciment armé systeme Siegwart, provenant de la
maison Bangerter, a Lyss.

Les vestibules, dégagements et salles d’attente sont dal-
lées en carreaux de gres cérame de Klingenberg.

La salle des bagages a un dallage en ciment et les autres
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locaux ont un parquet en lames de chéne, posé sur carton
bitumé.

Les menuiseries du rez-de-chavssée, en grande partie
en chéne, ont été exécutées par la Menuiserie Lausannoise.

Extérieur. — La facade sur cour, longue de 46 m., pré-
senle au rez-de-chaussée un parti de grandes baies cintrées;
la partie centrale est couronnée par le motif de I’horloge.
Sur les trois portes d’entrée une marquise en fer, couverte
en verre armé, avec consoles décoratives provenant des ate-
liers de M. Ernst, serrurier, & Morges.

Les matériaux employés sont : depuis le socleau cordon
sur rez-de-chaussée y compris, le marbre de Divonne et de
Trois-Villes. Les pilastres et encadrements des baies, ainsi
que le couronnement des annexes, en pierre blanche de
St-Paul-Trois-Chateaux ; le granit pour les seuils et perrons.

Du coté des voies une grande marquise est prévue,
coupant toute la facade a la hauteur du cordon sur rez-de-
chaussée, et formant un vaste abri du coté Lausanne pour
couvrir la téte du passage sous-voies, actuellement en
construction, et les nouveaux W.-C.

Ces W.-C. extérieurs, dont les murs de face sont mon-
tés en plots et pierre artificielle de Lyss, ont une installa-
tion sanitaire toute moderne exécutée par M. Diemand, ap-
pareilleur, & Lausanne.

Du coté des dames, quatre cases munies de cuvettes
porcelaine « Hospitaliére », avec bords arrondis, sans siege
bois.

Pour les hommes quatre siéges & la turque en gres
vitrifié et sept stalles en zig-zag d’urinoirs & huile systeme
Beetz. En plus: des lave-mains, et un grand réservoir au-
tomatique pour le nettoyage des appareils.

Ces W.-C., dont les parois intérieures sont compleéte-
ment revétues de carreaux de faience, sont en service de-
puis quelque temps.

Outre les entrepreneurs déja indiqués, mentionnons
encore comme ayant coopéré a la construction, édifiée sous
les ordres de MM. Taillens & Dubois, architectes, & Lau-
sanne, MM. Masson fréres, & Renens, entrepreneurs des
terrassements et maconneries; Vve Dietrich, & Renens,
pour la charpente ; Stornoni. & Lausanne, pour la couver-
ture et ferblanterie ; Jung, a Chailly, pour la menuiserie
du sous-sol et des étages ; Parqueterie de Bulle, M. Marcel,
représentant ; Ritbli, a Lausanne, pour la gypserie et pein-
ture ; Marioni, & Lausanne, pour la vitrerie; Villars &
Parvis, 4 Lausanne, pour U'installation électrique.

Divers.

Programme du concours international ouvert par
I’Association du Monument de la Réformation, a
Geneve.

[’Association qui s’est constituée a Genéve, en 1906, pour
commémorer le quatriéme centenaire de Calvin, a décidé d’éle-
ver 4 cette occasion un monument & son ceuvre, envisagée au

large point de vue de l'histoire, et par lequel la mémoire des
réformateurs et Uinfluence qu’ils ont exercée sur le monde mo-
derne seront rappelées d’une maniére durable et populaire.

Le Comité genevois a fait appel au monde protestant tout
entier, et cet appel a étéentendu. De tous cotés, dans les pays
ol s'est exercée linfluence de la Réforme calvinienne, des co-
mités se sont formés, ou sont en voie de formation, dans le but
de s'associer, par des marques de sympathie et par la souscrip-
tion de sommes plus ou moins importantes, & la manifestation
qui se prépare.

Quelle est 'importance du capital dont le Comité pourra dis-
poser? Il 'ignore encore, mais tout lui fait espérer qu’il attein-
dra de 4 & 500000 francs. Il se trouve done, au point de vue
financier, en face d’espérances seulement, mais ces espéerances
sont grandes, et il ne doute pas que la présentation d’un beau
projet, exprimant clairement, par la grande voix de l'art, l'idée
qu’il a voulu mettre en lumiére, ne fasse surgir de nombreuses
et importantes souscriptions.

Assuré quil sera entendu, il fait appel aux artistes et les
invite & prendre part & un concours d’esquisses, sur la base des
décisions qu’il a prises concernant le caractére du monument
et les figures historiques qui doivent y trouver place.

Ces décisions sont les suivantes :

Concours de facades a Genéve.

Batiments locatifs de premiére classe

Premiére médaille d’argent, diplome et 400 fr.

Immeuble rue Versonnex, 19.

Architecte M. Léon Bovy; Propriétaive M. F. Berchet.
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