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Les tramways lausannois.

NOTES COMPLEMENTAIRES

Par M. E. BARRAUD, ingénieur-directeur des tramways.

La notice de M". Wohnlich sur les tramways lausannois,

dont la publication dans le Bulletin a été fort retardée par
diverses circonstances1, se rapporte à l'état du réseau à la

lin de l'année 1905. Mais dès lors de nouvelles expériences

ont été faites ; quelques changements ont été apportés aux

installations et le réseau s'est agrandi de nouvelles lignes.

Quelques notes complémentaires ne paraîtront pas inutiles

pour indiquer la situation actuelle des tramways lausannois.

Pour plus de clarté, nous suivrons le cadre de la notice
de M.Wohnlich, nousbornantàdonnersuccinctement, dans

chaque chapitre, tes adjonctions ou les modifications
intéressantes.

I. DESCRIPTION DU RÉSEAU

Tracé des lignes. Longueurs. Courbes et profils.

11 faut ajouter au tableau donné des lignes du réseau les

extensions suivantes :

1° Gare centrale-Montbenon-Chauderon par l'avenue

Louis Ruchonnet, ligne entièrement à double voie et longue

de 1002.m. Elle a été commencée le 3 avril 1906 et a

élé ouverte à l'exploitation le 20 mai suivant.
2° Tunnel-Le Mont-Cugy-Montherond, dont le dernier

tronçon de Cugf-Montherond ne sera cependant terminé

qu'en été 1907. Cette ligne, d'une longueur de 9 km. 385

est à simple voie, avec trorâ'Sfvitements d'environ 200 m. de

longueur totale, dont l'un, celui de Cugy, est seul définitivement

en place. Des voies d'évitement et de garage d'une

longueur de 120 m. sont en outre installées sur la place du

Tunnel, pour permettre le stationnement des voitures de

remorque et de doublure ainsi que l'organisation d'un service

de marchandises.
Les travaux ont été commencés le 20 mai 1,906. L'ouverture

à l'exploitation a eu lieu le 28 juillet pour le premier
tronçon, allant du Tunnel au Mont et le 3 octobre 1906 pour

1 Difficulté» pour la mise au point des clichés. (Note de la
Rédaction, i

le second tronçon, jusqu'à Cugy; les travaux ont ensuite été

suspendus pour l'hiver.
Nous devons encore mentionner que, pour faciliter le

service direct des marchandises organisé entre la Compagnie

du Lausanne-Echallens à la gare de Chauderon et la

gare de Renens des Chemins de fer fédéraux, en transit par
les tramways lausannois, il a été établi sur la plateforme de

la gare de Chauderon une voie de garage et des aiguilles de

raccordement.
La longueur totale des lignes exploitées par les tramways

lausannois en été 1907 sera ainsi de 33 km. 674 dont 6890m.

en double voie, évitements compris, mais sans les voies de

garages du Tunnel, de Renens et de Chauderon.

Les deux lignes dont nous venons de parler n'ont pas de

courbes d'un rayon inférieur à 60 m. pour celle de Monthe-

rond et à 40 m. pour celle de l'avenue Ruchonnet, cette

dernière étant presque entièrement constituée par deux

longs alignements. Les raccordements de ces lignes avec

l'ancien réseau en Chauderon et au Tunnel comportent
toutefois des rayons de 28 m. et de 25 m.

.Au point de vue du profil en long, la ligne de Monthe-<

rond s'élève d'abord de 190 m. entre la place du Tunnel

(altitude 514m,70) et Le Mont (altitude 704m,70) sur une
distance de 4280 m. ; la rampe moyenne de cette partie est donc

de 4,4 °/0, la rampe maximale y étant de 5,9°/0. Du Mont à

Montherond (altitude 714in,50) la différence d'altitude n'est

que de 10 m. ; mais les ondulations du profil donnent
à ce parcours, qui est long de 5105 m., une pente moyenne
de 1,1 °/0, la rampe maximale y étant de 4,7 °/0.

Le tableau général des dénivellations et déclivités serait

ainsi complété :

Dénivellations Loti-
lueurs

Gare centrale-Chauderon. 45™ ,57 io02m.

Tunnel-Montherond 199m,80 9385 »

Pentes
moyenn.

2,6

Pentes
maxlm.

%

6,5

5,9

Infra et superstructure. Renouvellements. Améliorations.

Sauf sur le pont Monlbenon-Chauderon, où la voie est

posée directement sur le platelage en béton armé, le type
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