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En s’oxydant et s’hydratant a lair, le fer des construc-
tions a aussi la tendance a revenir & équilibre naturel que
la chaleur et le carbone ont rompu dans le haut-fourneau.
Mais ici, ce retour est la perte des précieuses ualités du
fer. Cette différence fondamentale entre les propriétés du
fer et du mortier fait la valeur du béton armé. Le ciment
durcissant d’age en age protege le fer, lequel par compen-
sation lui donne une résistance a la traction, dont le défaut
limitait son emploi.

Les tramways lausannois.
Par M. Auc. WOHNLICH, ingénieur.

(Suite/ 1

IV. INSTALLATIONS DE LA Ilme PERIODE (1905).
DEPOT DE PRELAZ.

Les premicres recherches d’emplacement pour un nou-
veau dépot ont commencé en 1899 et une promesse de
vente pour achat d’un terrain de 16 368 m? fut passée en
décembre 1899. Le choix s'est porté sur un terrain situé
en hordure de la route de Lausanne a (ienéve, bien com-
pact et d’un seul tenant, facilement accessible depuis
cette route par un branchement sur la ligne Lausanne-
Renens.

Nous donnons le plan de ce nouveau dépot (fig. 20).

Le terrain en pente du Sud-Ouest au Nord-Est a en-
(rainé des travaux de terrassement assez importants pour
I’6tablissement de la plate forme du dépot, avec compen-
sation des mouvements de terres sans transports exté-
rieurs, savoir : un déblai an Nord-Est de 5 m. de hauteur
environ et un remblai au Sud-Ouest de 6 m. de hauteur.
Les travaux, confiéss & MM. Bellorini et Rochat, entre-
preneurs 4 Lausanne, ont commence le 1er mai 1902.

Le terrain étant tres aquifere, il a fallu procéder i
d’importants travaux de drainage et d’assainissement, prin-
cipalement derriere le mur de souténement fermant la
propriété au Nord et supportant le chemin communal de
Lausanne a Renens ; en outre, il a falla perreyer le talus
an Nord-Est.

Le dépot comprend 16 voies paralléles pénétrant dans
les différents batiments de service, toules desservies par
une voie unique parallele a la route dans le sens de la
plus grande longueur du terrain.

les voies des remises sont groupées®s par 3, avec
départ sucessif en éventail ; 9 voies pénetrent dans les
remises, 1 dans la cour, 2 dans les ateliers, 2 a I'Est de
ce batiment, enfin 2 dans le dépot du matériel de voie.

Au Nord, les voies des remises, de la cour et de 'ale-
lier sont relices par un transhordeur a surface mu élec-
triquement, avec voie de roulement perpendiculaire aux
remises, qui assure le triage el la sortie des voitures du
fond des remises, de méme que I'amenée a atelier des

1 Voir Nes du 10 et da 25 janvier 1907, pages 1 et 13.
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Fig. 20, — Plan du dépot des Tramways lausannois. en Prélaz.

Echelle : 1 : 1500.

voilures & réparer. Deux plaques lournantes, une i I'exté-
rieur, lautre a Uintérieur de latelier, complétent Pinstal-
lation.

La longueur des voies posées dans le dépot est de
1600 m. environ, en rails Pheenix, profil 5 F. Le trans-
bordeur & niveau et sa voie de roulement, la plaque tour-
nante et les 16 aiguillages spéciaux de 20 metres de rayon
ont été fournis parla Fonderiede Berne (Société L. de Roll).

La disposition des voies en éventail permet une bonne
utilisation de tout un, terrain rectangulaire, en limitant
au strict nécessaire I'espace exigé par les bifurcations, mais
elle présente par contre les inconvénients inhérents aux
courbes de petit rayon ; le rayon minimum en Prélaz est
de 16 metres.

les vaies intérieures des remises et ateliers sonl noyees
dans le béton, les rails étant reliés au moyen de tringles
d’écartement trés espacées ; les voies el aiguillages exte-
rieurs, par contre, sont posés sur lraverses en fer, sui-
vant le plan de pose normal.

La pose de toutes les voies a été faite en régie par
la Société des Tramways lausannois.

Les constructions édifiées en Prélaz sont les suivantes :

Batiment d’administration, ateliers, annexe entre ate-
liers et remises, remises pour voitures, dépot du mateé-
riel de voie, annexes pour W-.C., annexe pour sable.

Batiment d'administration.

(e batiment mesure 20m, sur 12m,40, avec un avanl-
corps de Gm 50 faisant une saillie de 1m 65, Cette cons-
truction comprend : un sous-sol, le rez-de-chaussée, deux
stages et les combles ; nous donnons ci-contre les plans
des trois étages affectés aux services des tramways (fig. 21).

e batiment est pourvu des installations suivantes :
Kau de la Ville pour consommation ménagere, eau de
Bret, éclairage ¢lectrique et chauffage central.

Le courant pour l'éclairage est fourni par la Com-
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mune de Lausanne, & l'aide d’un
transformateur spécial, placé pres A e S
du batiment d’administration el qui g
alimente aussi I’éclairage de lout le
dépot et les moleurs Ltriphasés des
ateliers. Cetle disposition
Péclairage du dépol et le service
des aleliers contre interrup-
tions qui peuvent survenir dans la
fourniture du courant continu pour

assure

les

INSPECTEURS

g

(Barp Rl
JUU00

magasin général et chauflage cen-
tral. Nous en donnons le plan el
deux facades (fig. 22, 23 et 24).
Afin d’éviter un mur de sépa-
ration longitudinal, on a recouru
pour la couverture & des fermes
métalliques d’une seule portée. Ces
fermes, au nombre de 17 (poutres
pleines de 15m,35 de porlée et
[5m,60 de longueur), supportent

CONTROLEURS

le réseau.
Le chauffage central est a cir-
culation d’eau chaude, il dessert
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Plan du sous-sol.

Plan du rez-de-chaussée.

dans I’axe du batiment et sur toute
sa longueur- un lanterneau vitré
avec guichets de ventilation.
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Fig. 21. — Batiment d’administration des Tramways, en Prélaz.

tout le batiment ; celte inslallalion, a élé exéculée par
MM. Sambuc fils & Cic, de Lausanne.

Le sous-sol comprend les locaux suivants :
1 local d’archives, 1 charbonniere, 1 local pour chauffage
central et 1 local de bains et douches. Ce
titue une heureuse innovation dont le personnel apprécie
les avantages ; il est pourvu de 3 cabines de bains et de
5 cabines de douches, avec distribution d’eau chaude et
froide.

Les locaux du rez-de-chaussée, groupés aulour d’un
corridor central, sont réservés enlicrement a ’Adminis-

3

3 caves,

dernier cons-

tration ; nous y trouvons : le bureau du chef du mouve-
ment, la recelte, en communicalion directe avec la salle
des conducteurs ; un réfectodire, un bureau pour les
piqueurs, un bureau pour les inspeclears et deux W.-C.

Le premier élage, réservé également a I’Administra-
tion, comprend les locaux suivants : Direcleur, salle du
Conseil d’administration, Secrélariat, Complabilité, Caisse,
Archives, Bureau technique et W.-C.

Le deuxieme élage, parlagé en deux parties égales,
comprend denx apparlements, occupés par le chef du

mouvement el le chel d’alelier,

Ateliers.
Tout le service d’enlrelien el de réparalion du maté-
riel roulant a élé logé dans un seul batiment, de 1074 1m?;
il comprend les services suivanls : Alelier de yrosse et

petite mécanique, forge, hobinage, menuiserie, peinture,

Ce lanlerneau est & forle inclinaison pour éviter I'a-
moncellement des neiges; il contribue encore & amélio-
rer I'éclairage de l'atelier.

Les poulres métalliques reposent sur les trumeaux en
maconnerie séparant les vitrages; elles portenl une char-
pente longitudinale en bois, soutenant le plalelage sur

lequel est appliquée la couverture en ciment ligneux (3

 couches de papier, 2 couches de carton bitumé), recou-

verte elle-méme d’une couche de 9 centimetres de sable
el de gravier. La pente de la toiture est de 6,25 %/,.
I’ensemble de la toilure a été élabli par M. I, Duvillard,
conslructeur & Lausanne.
[’éclairage est également assuré au inoyen de lampes
électriques & arc el a incandescence.

l.e chauffage central est & circulalion de vapeur
a basse pression ; le local de chaufle est placé au

Nord, contre le mur de soutenement; il a donné lieu a
Pour obtenir une
pression sulfisante, il a fallu abaisser de 2m,50 le sol de

quelques difficultés de construction.

ce local, el les venues d’eau pendant la construction
n'onl pu élre arrclées que par élablissement d'un puils
exlérieur plus profond, avee ¢coulement dans le drainage
général. installation du chaullfage comprend une chau-
dicre semi-tubulaive de 17 '/, m?* de surface de chaulle;
elle permet de garantir une différence de température de
250 cenligrades entre inlérieur et 'extérienr.

La forge est spacieuse el claire, & 3 feux et 2 che-

minées, avec venltilaleur Sulzer actionné directement par
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moleur triphasé de 1 cheval; elle est munie de tout I'ou-
tillage voulu el, grace a lintroduction d'une voie depuis

latelier, il est possible d'y réparer les plus grosses pie-
ces, voire méme les chassis des voitures.

L’atelier de réparation est une vaste salle de 14m,70
sur 28m 50, traversée dans sa longueur et sa largeur par
deux voies en croix avec plaque tournante, permettant la

mise en travail de plusieurs voitures simultanément.

Iig. 22. — Ateliers des Tramways lausannois. en Prélaz.

Facade Sud.
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La voie (ransversale communique avec le chariot
transbordeur el sert & I'amenée des voilures avariées de- }
puis les remises ou la cour; la voie longitudinale pénétre |

en Prélaz. — Iacade Nord. — Echelle @ 1 :

d’un coté dans la forge, de l'autre dans latelier de bobi-

nage; elle

l.e mobilier de P'atelier est composé comme suit :

400.

est pourvue d’'une fosse de revision.
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l.e long de la facade Ouesl : 1 tour & bandages, 2
arands lours paralleles, 2 petits lours a métaux, le toul
actionné par 1 moteur électrique triphasé de 5 chev.

Le long de la paroi Sud : 1 fraiseuse, 1 étau limeur,
2 perceuses aclionnées par un aulre moteur triphasé de
5 chev., faisant marcher également une scie a ruban pla-

cée dans le local de la menuiserie.

Le long de la paroi Nord, et mu par un moleur Lri-
phasé de 3 chev., se lrouvent 1 raboteuse, 1 grande
meule, 2 meules émeri et 1 machine a tailler les dents
d’engrenage.

Mentionnons enfin une grande perceuse radiale Oer-
likon, a commande électrique indépendante, de 1 1/, &
2 chev. el la presse hydraulique a bandages.

Une partie de cel oulillage provient de I'ancien ate-
lier de la Solitude.

Un pont roulant de 6 lonnes permel la manutention
des plus grosses picces.

I atelier de bobinage est muni de tous les appareils
nécessaires, savoir : transformateurs et appareils de me-
sure et de recherche, moteurs d’essais; il posséde égale-
ment une voie aérienne sur fers profilés, avec palans pour
la manulention facile des induits et inducteurs. Il n'a
pas été conslruit d’éluve par suite d’emploi de vernis iso-
lants applicables a froid, mais la place est réservée pour
la construction de celle-ci en cas de nécessité.

La menuiserie, située en prolongement de I'atelier de
peinture, possede une voie pour réparation d'une voiture
compléte ; une scie & ruban y est installée.

L’atelier de peinture est prévu pour la revision si-
multanée de quatre voitures, gracea deux voies communi-
quant directement avec la plateforme du dépot. Les
tuyaux du chauffage central faisant double circuit dans ce
local, il est possible d’opérer le vernissage des voitures
d’une facon continue, méme par les plus grands froids.

Cet ensemble d’ateliers sera encore suffisant, méme en
doublant le parc du matériel roulant, les services étant &
I'heure acluelle trés au large. A mentlionner encore que
les locaux suivants :
serie el bobinage, sonl pavés en bois (plols ronds, dé-

forge, atelier de mécanique, menui-

chets de poleaux injectés liés au mortier de chaux) ; les
autres locaux sont pourvus d’un dallage en cimenlt.

Contre la facade Est des aleliers et le mur de soute-
nement Nord on a construit le four a bandages avec che-
minée indépendante, permettant le chauffage simultané
de huilt bandages.

Pour éviter le maintien pendant toute la nuit du cou-
rant de tramway sur toul ou partie du réseau, sans in-
terrompre I’éclairage des remises et le travail des laveurs,
on a eu recours a I'artifice suivant : le moteur de 6 chev.
a courant continu de Tatelier de la Solitude fonctionne
comime génératrice de courant continu pour 'alimenta-
tion du dépot, étant actionné par I'un des moteurs de
5 chev. triphasé de I'atelier.

Annexe entre ateliers et remises.

Celte annexe, construite en dernier lieu; est & deux
étages; au rez-de-chaussée sont disposés : un local de
neltoyage des moteurs, avec voies d'acceés, et le magasin
des huiles et graisses ; au-dessus se trouvent : le bureau
du chef d’atelier, une chambre-réfectoire pour les laveurs
et le personnel de nuit.

Remises.

I’ensemble des remises couvre une superficie de
2010 m? environ, savoir 67m 14 de longueur sur 30 de
largeur, divisée en 3 halles ouvertes et paralléles, dont
chacune abrite 3 voies, soit au total 9 voies paralleles
(fig. 25).

(ies remises sont constituées par une charpente mé-
tallique supportée par des colonnes en fers profilés as-
semblés, encastrées de 1m,50 dans des massifs en béton
de 1 m. sur 1m 20. Ces massifs ont été construits avec
un évidement central dans lequel on a glissé les colonnes,
cetle disposition ayant permis le réglage des fermes et de
la verticalité des supports aprés assemblage.

La charpente métallique se compose pour chaque
halle de & fermes. Les 7 premiéres sont espacées de 8 m.;
entre la 7me et la 8me Ja distance est de 10m,50 pour per-
mettre la circulation du chariot transbordeur & niveau,
placé perpendiculairement aux voies. Le long de la paroi
Nord il n’a pas été construit de ferme, les pannes étant
supportées directement par le mur de fermeture en bri-
ques, construit lui-méme sur le mur de souténement ; la
portée de celle derniére partie est de 8m 34,

Les fermes se composent d’arcs métalliques calculés
comme arcs encastrés aux deux extrémités, et formés de
deux fers U adossés, cintrés el assemblés, d’une portée
de 9m 50 avec 1m,25 de fleche. L’arc est maintenu rigide
par un lirant en fer de 47 mm. de diameétre, I'écarte-
ment étant réglable au moyen de tendeurs a vis; les
fermes sont rivées sur des consoles assemblées a I'extré-
milé des colonnes et sont de forces différentes en raison
des portées différentes; celles de la face Sud et de la por-

tée du lransbordeur sont renforcées ; la hauteur libre

sous le tirant de l'arc est de H5m,60.

Sur toute la longueur de chaque halle & partir de la
deuxieme ferme se trouve un lanterneau vitré a forte
pente augmentant I’éclairage.

Les fermes supportent des pannes en fer T et U sur
lesquelles sonl adaptées les feuilles de tole ondulée de
1 mm. d’épaisseur, cintrées également et formant cou-
verture. Dans le sens de la longueur des remises, les fer-
mes sont reliées entre elles par des poutrelles étrésillon-
nées supportant les chéneaux en tole galvanisée, une
descente d’eau élant ménagée entre chaque colonne.

Il n’y a pas de paroi de séparation entre les (rois
halles; les deux fagades longitudinales et la facade Nord
sont seules fermées par des parois en briques, percées de
deux vitrages de 3m .50 sur 2m,25 par portée de 8 metres.

Notons que les remises sonl complétement ouvertes
sur la facade Sud et sans aucune porte. Cette disposition
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présente I'inconvénient de créer une salle froide el non
chauffable ; cependant Pintervalle de lemps séparant la
rentrée des voitures de la sortie du matin est relative-
ment court et, d’un autre coté, il eqt été presque impos-
sible de chauffer les remises vu leur élendue et leur na-
ture entierement métallique, la surface de refroidisse-
ment étant trop considérable.

Cette construction a élé exéculée par M. L. Ialio,
constructeur a Lausanne, et peul contenir environ 65 voi-
tures.

La partie couverte entre lessept premicres fermes de la
halle coté Est est complétement aménageée en fosse de re-
vision de 48 m. sur 10; les trois voies de celte halle sont
supportées par des fers I no 32, reposant sur des piliers
de béton moulé, avec couronnement en granit, le tout
maintenu rigide au moyen de tringles d’écartement; celtle

ce dallage est disposé en cuvelte dans chaque voie et
entrevoie avec grilles et égout collecteur des eaux de la-
vage des voitnres ; ce lavage est facilité par le moyen de
quatre hydrants a eau de Brel.

Dans les remises, la ligne aérienne est a4 suspension
élaslique, lea haubans supportant les fils de contact sont
ancrés aux colonnes; a I'entrée de chaque voie se trouve
un interruptenr de ligne; ces neuf interrupteurs et! le
dixieme, par la cour, sont reliés par un déclencheur au-
tomatique en cas de court-circuit.

Girice a la disposition adoplée pour la construction
des remises, il sera facile d’agrandir le dépot par des ad-
jonctions d’arcades successives au moyen de fermes du
meme modele ; les colonnes de la facade Ouest demande-
ront simplement 'adaplation des consoles de support des
nouvelles fermes et cela jusqu’a utilisation compléte du

S5APAG . Genade

Fig. 25. — Vue générale de la remise

fosse @ 1m 40 de profondeur moyenne; on y accede faci-
lement aux deux extrémités par deux escaliers et deux
plans inclinés; la plus grande parlie de I'entrevoie est
reconverte d’un plancher, des panneaunx amovibles dans
les voies assurent la circulation sur lout cet espace
évide.

Le transhordeur a niveau a élé construit par la IFon-
derie de Berne el équipé électriquement par la Compagnie
de I'Industrie ¢lectrique & Genéve, avec un moteur de
neuf chevaux emprantant le courant du tramway a la
ligne aérienne du dépot; ce lransbordeur accede sur la
premiére plaque lournante de la cour; sa vilesse est de
60 metres a la minute, le moteur faisant 1000 tours ; il
repose par six galets sur la voie de roulement formée de
trois files de rails Vignole,

Cette voie de roulement, ainsi que les voies des re-

mises, sont noyées dans le béton formant dallage aénéral ;

des Tramways lausannois, en Prélaz.

terrain de Prélaz; on pourra de la sorte conslruire en-
core un minimum de D a 6 halles de 10 metres, avec
meéme plan de pose des voies, ce qui donnera un dépot
pouvant abriter 200 voitures; mais ce moment est encore
éloigné.

Dépot du materiel de voie.

La modesle remise de la Solitude de 30 m. > 12,
dont nous avons déja parlé, a ¢té completement démon-
lée, puis réédifice en Prélaz et aménagée en dépot de
maltériel de voie.

Deux voies pénclrent sous 'une des arches du depot
pour meltre a abri les vagons i marchandises, vagon-
nels, hallasticres et chariot de ligne aérienne.

[espace compris entre les deux fermes Nord a ¢lé
divisé en deux locaux : un réfectoire et salle du person-

nel de la voie et une charbonnicre,
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Annexes pour W.-C.

Ce sont deux petites ¢dicules en maconnerie de bri-
ques a I’Est de l'atelier et & I’Ouest des remises ; ils sont
semblables et comprennent denx cabinels, un urinoir et
de grands lavahos.

Annexe pour sable.

Petite construction en plots de ciment garnissant une
ossature métallique couverte en ciment ligneux. Elle con-
lient 'approvisionnement de sable sec pour les voitures
el a été placée a I'entrée des remises pour étre d'un
abord facile, la revision des sablieres ayant toujours lieu

avant le départ des voitures.
(A suivre.)

Divers.

Etude d’un batiment pour grande salle
et aménagement de la place de la Riponne,
a Lausanne'.

[ev projet velenw pour le concours aw 2¢ degré : Projel
«A. B. Gy de M. Albert Gisler, avchitecte, de Bile, ¢ Hanovre,

Nous reproduisons & la page 34 les planches caractéristiques
de ce projet. Nous publierons de meme les autres projets.

SOCIETES

Société iribourgeoise des Ingénieurs et Architectes.
Neance du 28 décembre 19006,

Présidence, M. Gremaud, ingénieur cantonal, président.

Cette séance a réuni l'utile & Pagréable.

Le programme comprenait, comme Pannce précédente, une
partie administrative et instructive et une partie récréative
(Arbre de Noél).

Liquidation d’affaires administratives.

Rapport de notre délégué a Passemblée de la Commission,
i Olten, chargée d’étudier les conditions du concours et d’ad-
judication des travaux.

Pour nous préparer an 2¢ acte, M. le Président donne lec-

ture de deux articles humoristiques parus dans le Petit Jowrnal

ustré,

On passe ensuite a la partie récréative de la soirée et on
procéde i Pallumage de l'arbre orné de nombreux dons offerts
par les sociétaires. Pendant cette opération préalable, on exé-
cute en cheeur le chant bien connu « O Tannenbaum ».

On procede ensuite & différents jeux, tels que: tombola,
loterie et mises au plus offrant pour disposer des lots ornant
P'arbre.

La soirée se termine vers 1 heure du matin, par des pro-
ductions individuelles, chants d’ensemble, discours, déclama-
tions, ete.

Le Président souhaite aux collégues un heureux retour dans
leurs foyers et les remercie d’avoir, par leur générosité, con-
tribué & la réussite de cette petite (éte familiale.

! Voir No du 25 décembre 1906, page 289,

Assemblée générale statulaire du 13 janvier 1907.

La Société fribourgoise des ingénieurs et architectes a tenu
son assemblée générale statutaire, le 13 janvier dernier, 4101/,
heures du matin, a I'hotel du Faucon, sous la présidence de
M. A. Gremaud, ingénieur cantonal, président.

Le programme de celle-ci comportait :

I. — A 101/, h. du matin, séance ;
II. — A 12/, h.; banquet.
[. — Séance.

Liquidation d’affaires administratives.

1o Rapport du président sur la marche de la société en 1906 :

Ce rapport est présenté an banquet. Cet usage a été admis
depuis longtemps, pour le motif que le banquet est toujours
plus fréquenté que la séance.

20 Reddition des comptes :

Il résulte du rapport détaillé du caissier que nos finances
sont prospéres. Notre stock d’ « Albums de féte » diminue tou-
jours et nous apporte de nouvelles ressources.

30 Rapport sur le « Fribourg artistique 2 travers les ages » :

Dans son rapport sur le « Fribourg artistique », M. Labas-
tron, président du comité de rédaction, se plaint comme tou-
jours de ce que le nombre des abonnés n’est pas plus consi-
dérable. Les comptes houclent sans déficit grace aux subsides
de I'Etat et la ville de Fribourg.

Le « Fribourg artistique » vient d’atteindre maintenant sa
18¢ année d’existence.

Le stock des volumes en magasin qui, 'année dernicre for-
mait une pile de 15 m., s’est augmenté encore !

M. Labastron fait ensuite observer ce qui suit :

« Vous n’ignorez pas que le « Fribourg artistique » doit
avoir recours surtout a I'art religieux et que c'est, inspirés par
la religion, ue nos artistes : architectes, sculpteurs, peintres,
orfévres, peintres-verriers, etc., ont produit dans notre pays
les plus belles ceuvres qui enrichissent nos églises et les mu-
sées. (e sont ces ceuvres, (ue nous avons reproduites, qui ont
fourni les plus belles planches de notre publication.

» Malheureusement grace a lincurie et & l'ignorance nous
voyons ces ceuvres d’art disparaitre de notre canton pour aller
enrichir les musées étrangers. On les remplace dans nos églises
par des peintures banales, des statues de saints polychromées
et des ornements en clinquant.

» Pour obvier & cet état de chose et alin de mettre un arrét
a celte dilapidation, le Haut Conseil d’Etat a nommé une Com-
mission pour la conservation des monuments historiques et
religieux et, mieux que cela, il a nommé un commissaire
chargé, comme en France, d'inventorier tous les objets précieux
qui se trouvent encore dans les sacristies et les églises et d’en
défendre la vente. — Comme en France encore, M. le Commis-
saire du Gouvernement n'a pas été toujours hien accueilli dans
certaines localités de notre canton.

» (Pest grace a ces précautions, un peu tardives, que nous
avons pu admirver Pannée derni¢re & l'exposition de I'Ad»t rveli-
giewx, des broderies d’'une grande richesse et des objets d'or-
févrerie religieuse dus & nos premiers artistes des siéeles
passes.

» Notre « Fribourg artistique » a pour but de former le gout
et d’instruire et, outre cela, de prouver que nos péres aimaient
le beau et savaient 'apprécier ».

M. Labastron conclut de ce qui précede que tous les cta-
blissements religieux devraient étre abonnés au « Fribourg ar-
listique » afin que les professeurs de ces établissements puis-
sent mieux instruire et former le gout des jeunes éléves dont
I’éducation et Pinstruction leur est confiée. Ceux-ci, appelés
plus tard & diriger les diverses paroisses du diocése, conserve-
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