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BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

azolée est disposée en couches. La vapeur surchauffée
arrive par le bas de la lour, passe successivement sur les
différents plateaux et met 'ammoniaque en liberté. Cette
ammoniaque — obtenue avec un rendement industriel de
96 a 97/, — est lransformée ensuite en sulfate d’ammo-
nium qui est un engrais trés apprécic.

Ainsi que nous I'avons dit au commencement de cet
article, les gisements de nitrate du Chili seront épuisés
dans un avenir trés prochain. Or, ce nitrate, indépen-
damment de sa valeur comme engrais, esi le poinl de
départ de la fabrication de Uacide nitrique. Ce dernier
produit étant une matiere premiére indispensable dans
'industrie des couleurs et des explosifs, il s’agissait d’ar-
river & le préparer sans avoir recours au salpétre. 11 n’est
donc pas étonnanl qu’on ait cherché a transformer en
acide nitrique 'ammoniaque si facilement obtenue a partir
de la chaux azotée. Jusqu'a ces derniers lemps, les re-
cherches faites dans ce but n’avaienl pas permis d’élaborer
une méthode pratique et industrielle, mais, tout récem-

ment, MM. Frank et Caro ont annoncé qu’ils oxydaient.

I'ammoniaque en acide azolique dans des conditions de
rendement et de dépense d’énergie qui en permetlraient
la réalisation industrielle. Tls utilisent pour celte oxydation
I'oxygene qu’ils obtiennent cornme produit secondaire lors
de la préparation de l'azote par la distillation fractionnée
de l'air liquide.

La chaux azotée brule est aussi employée a la prépa-
ration des cyanures. Il suffit de la chauffer avec un fon-
dant tel que le chlorure de sodium pour la transformer
en cyanure.

Nous n’avons cilé que les principales applications_pra-
liques de la cyanamide calcique. Ce corps permet en outre
de preparer tres facilement loute une série de composés
organiques, entr’autres ['urée, la guanidine el cetle
dicyandiamide qui, contenant 66 2/, de son poids d’azole,
est employée comme explosif. Elle abaisse la température
des produits de I'explosion qu’elle rend plus violente par
I'expansion des gaz résultant de sa décomposition.

Quel est le prix de revient de la chaux azolée? Il est
difficile de répondre a celte question, & I’heure qu’il est.
lla production de la cyanamide calcique sera loujours in-
timément liée a celle du carbure de calcium. Aujourd hui
ce dernier produit est liveé au prix de I'r. 140 a I'r, 185
la tonne, suivant les usines. Voici d’apres M. Ph.-A. Guye!
le prix de revient d’une tonne de chaux azolée :

1000 kg. carbure de calcium (a 80 /; Ca Cy) Fr. 140
200 kg. azote a 10 centimes le kilo . . . » 20)
Main-d’ceuvre, pulvérisation_du carbure, [rais

de chargement des cornues, chauffage des

5{0] A0 (215 AR R L e S e r e B St ) » 20
Itéparation des moulins, des cornues, de Pins-

tallation pour la liquéfaction de 'air . . » 2bh
A E e e raIIR s e e B AR g S e T » 10
B Sl B N s St R Uy e » 20

U Journal of the Society of chenvieal Industry. XXV,

501
TEANSPOrI ety 2l s TR S P e B s » 20
Amortissements, intérél du capilal investi . » 15
Pric de revient d'wne tonne de chawe azolée . Fr., 270

Le devis ci-dessus n’a qu’une valeur d’orientation et
pourra varier dans une tres large mesure suivant les cir-
constances particuliéres a chaque usine. En nous lenant
aux chiffres précédents, nous trouvons Fr. 1.35 pour le
prix de revint de 1 kilo d’azote (dans la cyanamide cal-
cique), ce qui correspond a peu prés au prix d’un kilo
d’azote ammoniacal.

Nous espérons que cette élude aura fait entrevoir I’in-
téret industriel considérable que présente la chaux azolée
et le grand avenir qui parait y étre attaché. La fabricalion
de ce produit donnera trés probablement naissance a loule
une industrie électrochimicque trés importante. Toutefois,
pour le moment, les conditions économiques de la prépa-
ration de la cyanamide calcique sont encore trop mal
connues pour permettre d’apprécier la rentabilité d’une
telle industrie. Les nombreuses fabriques de chaux azolée
qui sont a I'’étude ou en construction en Allemagne, en
Norvege, en Suisse, en Amérique, nous renseigneront sur
cetle question dans un avenir trés rapproché.

Divers.

Chemins de fer fédéraux.
Budgets 1907.

Les budgets des Chemins de fer fédéraux pour 1907 ont été
adoptés par les Chambres fédérales, conformément aux_propo-
sitions du Conseil fédéral, par message du 16 octobre 1906. 1ls
sont arrétés aux chiffres suivants :

A, Budget dexploitatation.

Recetless “Gomptes 1905 S ta meriin il = SFpsd20-6775 369
Budget 1906 . . . . . . . »- 124239 365
Budget 4907 . > . . 000 ey 132 539 685
Depenses. Comptessd90se: a “REASHEINNEs SN =) 80 156 945
Budeet 1906/ M- e e ) 85 717 015
Budget 1907 . . 2 O » 89 639 540

Voici le budget des divers chapitres du compte de construc-
tion : ;
B. Budget de construction.

(Travaux neufs, d’'extension et 'de parachévement).

Dépenses suivant budgel
1906 1907
L. Chemin de fer el installalions fives :

Direction générale . . . . Fr. 2925 000 3 250,000

Jer-arrondissement.: . oo S 6 171 700 6 001 000

Funnel du Simplon . . . » 250 000 300 000

2¢ arrondissement . . . . » 6 585 200 8 135 000

3¢ » TP B S 4 786 000 6 098 300

4e » A e IS 4 676 550 5 434 900

Total. . Fr. 125394 450 = 29 220 100

IT. Matérviel vowlunt . . . . » 12 879 500 16 082 200

[11. Mobilier el oulillage . . . > 1 017 500 969 000
V. Dépenses pour entreprises ae-

GESRL eRl e e rrl LS » 433 334 2 750

Total. . Fr. 89724784 46 274 050

L.e budget de construction de 1907 dépasse done de 6 549,266
francs celui de 1906 ; abstraction faite du matériel roulant et du
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mobilier, Paugmentation est de Fr. 3825650 sur un total de
Fr. 29220100. La plus forte augmentation se produit dans le
1le arrondissement, par suite du doublement des voies Aarbourg-
Sursee et Bale-Ruchfeld-Aesh, ainsi que de lagrandissement
projeté des gares de Moutier, du vieux et du nouveau Soleure,
agrandissements nécessités par Uentrée dans ces gares du
chemin de fer Moutier-Soleure.

Parmi les travaux importants qui seront a peu pres acheveés
dans le courant de 1907, il faut citer: Agrandissement provi-
soire de la gare de Vallorbe; doubles voies Daillens-Vallorbe et
Villeneuve

Aigle-St-Maurice ; agrandissement des stations de

Gampel, Viege, Chavornay, Serricres, des ateliers d’Yverdon ;
passage supérieur de la St-Jakobsstrasse, & Bile, avec abaisse-
ment de la ligne Bale-Ratteln ; nouveau batiment de service de
la gare aux vovageurs, & Berne : agrandissement des stations
de Laufon et d’Emmenmatt ; passage inférieur de la Siigestrasse,
a Langnau ; voie de raccordement Oerlikon-Seebach; agran-
dissement des stations d’Oerlikon, Uetikon, Cham, de la gare
de Zoug, de la station de Dottingen, du batimentdes voyageurs
a Coire, de la station d’Arbon ; nouvelle station d’Attikon, d’O-
beraach ; dépot des locomotives de Sargans; double voie Ober-
winterthur-Romanshorn.

Les principales dépenses sont nécessitées pzu: les travaux
ou acquisitions suivantes :

Ligne du Ricken : Fr. 3200000. — Extension de la gare et
du dépot de Renens: Fr. 450 000. — Transformation et agran-
dissement de la gare de Lausanne : Fr. 750 000. - Extension
de la gare de Vevey : Fr. 200 000. — Transformation et exten-
sion de la station de St-Maurice : Fr. 400 000. — Extension de
la station de Sion : Fr. 200 000. — Extension de la gare de Val-
lorbe : Fr. 340000. — Construction d’un batiment de service

pour la Direction du 1er arrondissement, a Lausanne : 150 000
francs. — Extension de la station de Villeneuve : Fr. 100 000.

Travaux de parachévement, dans le tunnel du Simplon :
IFr. 250 000. Ce crédit est destiné au revetement de divers tron-
cons de la galerie paralléle, a la couverture du canal d’écoule-
ment, & la pose d’une voie de service dans la galerie paralléle,
ainsi qu’aux travaux d’installation de la ventilation et des con-
duites d’eau.

Reconstruction de la gare aux voyageurs de Bale, entrée
dans celle-ci de la ligne Bale-Pratteln, avec passage supérieur
pour la route de St-Jacques: Fr. 2430000. — Extension de la
station de Moutier en vue de la jonction du chemin de fer So-
leure-Moutier : Fr. 700000. — Extension de la station de Lau-
fon : Fr. 130 000. — Passage inférieur a la station de Langnau :
['r, 100000. — Doubles voies Bale-Delémont: Fr. 300 000, Aar-
hourg-Lucerne : Fr. 1 300 000. — Extension dela gare de Berne.
Igtablissement & Weiermannshaus d’une gare de triage et aux
[r. 400000. — Transformation de la gare de
Thoune : Fr. 200 000. — Extension de la station du vieux So-

marchandises :

leure et jonction avec le chemin de fer Soleure-Moutier :
K. 300000, lxtension de la gare du nouveau Soleure:
Fr. 150 000. — Extension de la gare de Bienne : Fr. 200 000, et
des ateliers de celle-ci: Fr. 183 800.

Nouveaux ateliers de Zuarich : Fr. 1 500 000. lixtension
400000, d’Uetikon : Fr. 110300, de
104 600. — Reconstruction de la ligne de la rive

des stations d’Oerlikon : Fr.
Fr.
cauche du lac de Zurich: Fr. 400 000. — Suppression de pas-

sages a

Cham :

niveau : Fr. 361 000, — Travaux divers a la gare princi-
pale de Zurich : Fr. 178 000. — Extension des stations de Baden :
Fr. 250 000, de Wiidenswil : Ir. 150 000, d’Uznach, en vue de la
jonetion du chemin de fer du Ricken : Ir. 400 000,

Construction de la gare de St-Gall : Fr. 650 000. — Extension
de la station de Rheineck : Fr. 200 000. — Transformation du
batiment aux voyageurs de la gare de Coire: Fr. 152 000. —
Extension de la station d’Arbon: Fr. 140000, de la station de
Wattwil, en vue de la jonction des chemins de fer du Ricken et
du Bodan-Toggenburg : Fr. 350000. — Remise aux locomotives
de la gare de Sargans: Fr. 200 000.—Double voie Oberwinterthur-
Romanshorn : Fr. 400 000. — Extension de la station de St-Fiden,
en vue de la jonction des chemins de fer Bodan-Toggenburg :

Fr. 500000. — Extension des voies a la station de Sargans :
Fr. 150000. — Extension de la gare de Romanshorn, en vue

de la jonction du chemin de fer Bodan-Toggenburg, construc-
tion d’ateliers et entrepots : Fr. 467000. — Double voie Winter-
thur-St-Gall-St-Margrethen : Fr. 630 000.

Acquisition de 119 locomotives, des types 4%/, B3/, G/,
Ee3/, et E?,: Fr. 5300000, de 414 voitures & voyageurs :
Fr. 7155 000.

Acquisition de 600 batteries d’accumulateurs pour éclairage
des voitures: Fr. 168 000, et de I'outillage mécanique pour les
ateliers d’Olten : Fr. 160 000.

Tunnel du Ricken.
Longuecur entre les deux portails : 8604 m.
Bulletin mensuel des travaux. (Extrait). — Décembre 1906.

Coté Sud Chité Nord
Kaltbrunn Wattwil T'otal

3425,0 3908,5 7333,

Galerie de base.

Longueur & fin novembre 1906 . .

Progrés mensuel a la main . . . » 66,0 73,6 439,6
Longueur & fin décembre 1906 . m. 3491,0 3982,1 7473,1
9/, de la longueur du tunnel. 40,6 46,3 86,9
Perforation a la main :

Progres moyen par jour . n. 2,28 2,54 —

Progrés maximum pav jour . . » 7,80 7,10 —

Températures (maxima,
mesurées pendant la ventilation).
De laroche, a 'avancement (Degrés G.) 20,8 19,0 —
De lair, » 22,3 22,0 —
Venues d’eau |. par sec. 22,0 2,0 —
Renseignements divers.

Coté Sud. — Des 66 m. perceés, 11 'ont été dans la marne
et 55 dans le grés caleaire. Quatre alternances de ces roches ont
6t¢ constatées. — Cube total excaveé : 113970 m*, soit le 38°%/,.

Coté Nord. — Des 74 m. percés, 45 Pont été dans la marne
ot 29 dans le grés ; trois alternances de ces roches ont été re-
levées. Cube excave : 104420 m?, soit le 31,8 9,. A 3982 m. du
portail on a rencontré une fissure d’ot s'écoulait du grisou.

Hotel municipal, en Ulle, a Genéve.

Proposition du Conseil administratif pour Uowverture d'un con-
cours. Rapport de M. F. Iiner-Schneider, Gonseiller adiinis-
tratif, délégué aue Travawr de la Ville de Genéve.

Ce rapport contient : 10 Un court résumé des études faites
durant la législature du Conseil municipal précédent. 20 L'ex-
posé des travaux qui devront précéder la construction de I'édi-
fice : aménagement de la pointe Nord de I'lle et réfection du
harrage. 3¢ L’avant-projet destiné & servir de base a la mise au
concours. 4o Le programme de ce concours. 50 Le plan de situa-
tion, les plans des étages, les facades principales, une coupe
Jongitudinale du batiment. Cet avant-projet, trés bien étudie,
renseignera clairement les concurrents sur les conditions aux-
gquelles ils auront & se soumettre. Nous aurons l'occ: sion de
revenir sur celte importante question lors de ouverture dn
concours,
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