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L'éclairage €lectrique des trains.

(Systéme Aichele).

Dés le début du développement de I’électrotechnique,
on essaya d’appliquer Déclairage électrique aux trains de
chemin de fer. On a proposé différents systemes pour réa-
liser cette application, mais aucun de ces systémes n’a pu
se maintenir jusqu’a arriver a un emploi général.

Une telle installation d’éclairage, fonctionnant dans des
conditions tout a fait spéciales, notamment en ce qui con-
cerne le réglage automatique, doit en effet satisfaire a des
exigences trés dures et tres variées, el malgre les moyens
extraordinairement perfectionnés dont dispose la science
électrique moderne, aucune solution de ce probleme n’a-
vail jusqu’a présent donné entiére satisfaction, pas méme
au point de vue théorique seulement. D’ailleurs, une solu-
tion ne provoquant pas d’objection au point de vue théori-
que, ne suffit pas pour rendre le systeme propre a une
‘extension générale. Pour arriver a un tel résultat, le systeme
doit encore remplir beaucoup d’autres conditions relatives
a lunité et a Pinterchangeabilité des diverses parties, a la
simplicité du montage et a la sécurité du réglage, ainsi
que Pexigent les conditions d’exploitation des chemins de
ter:

Nous donnons ici la description des installations pour
I'éclairage électrique des trains d’apres le systeme Aichele,
appliqué par la Société anonyme Brown, Boveri & Cic, a
Baden (Suisse).

Chaque voiture possede une installation d’éclairage en-
licrement indépendante, laquelle consiste en une dynamo,
une batterie d’accumulateurs de quelques éléments, un
appareil de réglage, les canalisations et les lampes. La
faculté d’emploi de ce systeme est ainsi générale el s’étend
aussi bien aux trains omnibus el aux trains express qu’aux
lrains mixtes et aux trains internationanx. A lintérieur de
la voiture ne sont installées que les lampes et les canalisa-
tions ; les autres parties, toutes interchangeables el indé-
pendantes, sont disposées d’une maniére (rés accessible &
'extérieur, contre le chassis du wagon.

La figure 1 représente une voiture completement équi-
pée, pourvue de Pinstallation d’éclairage.

La dynamo, qui est suspendue dans:le milieu du chis-
sis, est une machine shunt, d’une puissance de 2 chevaux

environ, renfermée dans une enveloppe en fonte qui la
protége contre la poussiere. Elle est commandée par un
des essieux de la voiture au moyen d’'une courroie. Sa
vitesse correspond toujours a la vitesse du train. Le ren-
versement de polarité, lors du changement de sens de la
marche du train, sé fait automatiquement en déplacant
les balais sur le collecteur d’une quantité correspondant &
la distance polaire.

La batterie d’ accumulateurs, dans les installations ac-
tuelles, a une capacité de 140 ampéres-heure et comporte
9 ou 2 > 9 éléments, suivant que la tension des lampes
est de 18 ou 36 volts. Cependant le systeme peut étre
construit pour n’importe quel nombre d’éléments et n’im-
porte quelle tension des lampes. Les accumulateurs sont
placés dans des caisses, par groupes de 9, et il sont aisé-
ment accessibles en tout temps. Grace & des dispositions
spéciales, exposées ci-aprés, les élements sont toujours
dans un état voisin de la pleine charge ; le réglage du
courant de charge se fait avec précision, de telle sorte que
son intensité ne soit jamais trop considérable et qu’elle
devienne minime lorsque la batterie est complétement
chargée.

Celle-ci se trouve ainsi dans les conditions de durabi-
lité les plus favorables, analogues & celles des installations
fixes les mieux réglées. Elle ne fournit, en effet, de cou-
rant que lorsque la vitesse du train est trés faible, cest-
a-dire pendant les arréts ou immédiatement avant et apres
ceux-ci.

Lappareil de réglage comprend différentes parties, ras-
semblées dans une boite commune. Celle-ci se compose
’un fond en acier, auquel sont fixés les appareils, et d'un
couvercle en (ole qui sert de protection.

Cette boite, dont les dimensions sont 16 >< 65>< 39 cim.,
est généralement montée a 'extérieur de la voiture, contre
le chassis de celle-ci (fig. 1) ; mais elle peut également
étre placée a I'intérieur.

L’appareil de réglage a pour tache de satisfaire auto-
matiquementaux principales conditions de fonctionnement
ci-apres énuimeéreées :

10 Si la vitesse du Llrain est (rés pelite (comme par
exemple & proximité des garves), c'est-a-dire si elle esl in-
férieure & une cerlaine valeur minimum, etseulement dans
ce cas, le courant d’éclairage doit élre fourni par les
accumulateurs, et la dynamo doit étre hors circuit,
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