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Sirry Pacha était particulierement heureux. Le succes a
justifié cette haute distinction et a dépassé les espérances.
Dés aujourd’hui I’étude de cet immense travail est comple-
tement terminée ; le tiers des bassins recoit I'irrigation pé-
renne et donne dores et déja de merveilleux résultats.
Grace a la valeur technique de S. E., a4 sa connaissance
approfondie du pays et des divers systémes d’irrigation en
usage dans les contrées ou il a été en mission spéciale, tous
les perfectionnements, soit au point de vue de I'hydrauli-
que, soit au point de vue de la construction, ont été appli-
quésen tout point. Ce nouveau systeme d’irrigation pérenne,
avec les réformes apportées par cet éminent ingénieur, peut
servir de modéle pour des travaux ultérieurs. Clest le der-
nier mot de la science.

Supprimer I’inondation annuelle des bassins, et intro-
duire l'eau d’une maniére continue et en faible couche afin
de permettre a la terre de produire en toute saison, lel est
le nouveau systeme.

L’apport continu de cette ean se fait au moyen de canaue
distribués sur les différentes parties des bassins. L’eau,
aprés avoir arrosé les terres et déposé son limon sur elles,
ne peut demeurer stagnante : elle détériorerait le sol et les
plantations. Elle est alors dirigée par gravitation et par
infiltration vers des cours d’eau installés dans les points les
plus bas des bassins, qu'on désigne sous le noms de drains.

Pour I’établissement des canaux et des drains, on a di
dresser préalablement les plans cotés des bassins, ou 'on a
représenté toutes les ondulations du sol, les bas-fonds, les
éminences, les villages, les digues, ainsi que les moindres
détails topographiques. Deux brigades d’arpenteurs et de
niveleurs étaient chargées de ce premier travail.

Apreés le relevé topographique du sol, on a procédé au
tracé sur la carte des canaux el des drains. Les points les
plus hauts furent occupés par les canaux et les plus bas par
les drains (pl. 9)!. En vertu de la gravitation, les eaux cou-
lent naturellement des canaux vers lous les points bas du
bassin. Aucune parcelle ne reste ainsi sans recevoir sa part
d’arrosage. De la sorte, chaque parcelle irriguée par un
canal est limitée par deux drains qui en forment les thalwegs
et dont le canal est le faite. Canaux et drains sont divisés
en cours principaux, secondaires et tertiaires.

1 Cette planche sera envoyée avec un numeéro subséquent.

(A suivre).

Divers.

Tunnel du Simplon.

Etat des travaux au mois de septembre 1905.

) Coté Nord Coté Sud
Ouvriers. Brigue Iselle Total

Hors duw tunnel.

Total des journées.. . . . . . n. 5136 9245 14381

Moyenne journaliére . . . . . » 183 308 491
Dans le tunnel. 3

Total desjournées . . . . . » 13094 31384 44478

Moyenne journaliére . . . . . » 467 1120 1587

Effectif maximal travaillant simul-
CANGTTEIIT ¥ ol L SR S T 230 560 79
Ensemble des chantiers.

Total des journées . . . . . » 18230 40629 58859
Moyenne journaliere . . . . . » 650 1428 2078
Renseignements divers.

Coté Nord. — Tous les travaux d’excavation sont terminés ;
quant aux revétements, il reste encore a faire 10 m. de voute.

Le bhallastage de la premiére couche est terminé jnsqu’au
km. 10,180 ; le matériel de la voie est transporté dans le tunnel
sur 10 km. :

Coté Sud. — Tous les travaux d’excavation sont terminés ;
quant aux revétements, il reste encore a faire 21 m. de votte.

Le ballastage de la premiére couche est terminé sur 1200 m.

Les eaux provenant du tunnel ont comporté a la fin du mois
1217 litres par seconde, y compris 290 provenant des sources
chaudes de la contre-pente, au km. 9,100 & partir du portail Sud.

A la fin du mois il restait encore a exécuter pour achever le
tunnel 18 m. de revétement complet. Dans la galerie paralléle,
il reste encore a faire 350 m. de canal ainsi que les revétements
de certains troncons, la ol cela est reconnu nécessaire pour
prévenir la déformation du tunnel 1.

Tunnel du Ricken.
Bulletin mensuel des travaux. — Septembre 1905.

Coté Sud Caté Nord

Galerie de base. Kaltbrunn Wattwil Zotal

Longueur a fin aout 1905 . . . m. 1862,0 2610,4 44724
Progrés mensuela la main . . . » 110,0 - 96,7 206,7
Longueur a fin sept. 1905. . . . » 1972,0 2707,1 4679,1
/, de la longueur du tunnel . . 92: 900 S b IR A
Perforation & la main : 3
Progrés moyen par jour . . . m. 381 vi3:33 —
Progrés maximum par jour . . » 7,8 74 —

Températures (maxima,
mesurées pendant la ventilation).

De laroche, & Pavancement (Degrés C.) 20,3 475 -
De Dair, » 21,0 22,0 —
Venues d’eau (lit. p. sec.) 27 1,5 —

Renseignements divers.

Coté Sud — La galerie a rencontré presque partout de la
marne, et vers la fin du mois du grés calcaire. De {réquentes
venues d’eau se sont produites. L’excavation du strosse gau-
che a été poursuivie jusqu’au m. 355, celle du strosse droit
jusquau m. 177 & partiv du portail. Entre les m. 300 et 400 une
nouvelle rampe d’accés & la galerie d’avancement a été aména-
gée. Cube total excavé : 48700 m?, soit le 16,2 %/,. Les piédroits

“sont commencés & gauche sur 299 m., a droite sur 155 m. a

partir du portail.

Coté Nord. — La galeriea rencontré principalement du gres,
sec & avancement. La source du km. 2,608 a considérablement
diminué ; une pompe & commande électrique a été installée au
km. 2,606. L’excavation de la galerie de faite inférieure a été
exéeutée jusqu’a 830 m. du portail. Cube total excavé : 39090 m?,
soit le 13 9%/,.

SOCIETES
Association suisse des électriciens.
XVIITe assemblée générale.
(Suite) !,

M. le directeur Bitterli, président de la Commission de sur-
veillance des Institutions techniques de controle, reléve les
renseignements suivants du rapport de cette Commission sur
I'exercice écoulé, rapport qui avait déja été communiqué aux

1 Voir Ne du 10 octobre 1905, page 242,




254 BULLETIN TECHNIQUE

DE LA SUISSE ROMANDE

membres par insertion dans le « Bulletin » de I’Association : Le
contrat passé entre le Département fédéral des chemins de fer
et ’Association, pour la remise a cette derniére du controle des
installations électriques & courant fort, a été prolongé du 31
décembre 1904 a fin 1908. Le Département fédéral de I'intériear
a de plus informé I’Association que le Conseil fédéral portait
au budget de 1906 une subvention de 10000 fr. pour la Station
d’étalonnage.

Conformément au rapport des vérificateurs, l'assemblée
donne & qui de droit décharge des comptes de I’Association et
de ceux des Institutions techniquesde controle. Elle maintient
pour l'exercice 1905/06 la cotisation au méme taux cque pour
I’exercice précédent, et vote le budget proposé par la Commis-
sion de surveillance.

M. H. Maurer, ingénieur en chef de I’Administration des
Eaux et Foréts, & Fribourg, est nommé membre du Comité en
remplacement de M. Geneux, directeur des usines de la Goule,
qui décline une réélection. Les membres de la Commission de
surveillance des Institutions techniques de controle sont réélus;
MM. Allemann et Geneux sont nommeés vérificateurs des comptes.

Le président expose que I'« Annuaire » n’a pu jusqu’a pré-
sent étre mis en circulation au dehors de I’Association parce
qu’il renferme tout ensemble des communications adininistra-
tives et techniques. Avec 'augmentation des matiéres publices,
le voeu a ‘été plusieurs fois formulé qu’il soit donné a celui-
ci une publicité plus étendue. Le président propose donc au
nom du Comité que '« Annuaire » soit désormais publié en deux
parties : la premiére contiendrait I'état des membres et les com-
munications administratives; la seconde la statistique, les
communications techniques d’intérét général, la liste des per-
sonnes ayant des fonctions officielles, et des annonces. M. Roger
Chavannes aimerait voir publier dans une troisiéme partie de
I’« Annuaire » les lois, réglements et prescriptions éiaborés
par la Confédération, par les Institutions techniques de controle,
ete. ; le président s’engage a transmettre cette proposition au
Comité pour étude, et 'assemblée adopte la proposition pre-
miére du Comité.

L’assemblée vote le versement en 1905 d’un subside de 300
francs 4 la Commission d’étude pour la traction électrique sur
les chemins de fer a voie normale.

Les affaires administratives laissant peu de temps pendant
les assemblées générales pour s’occuper de discussions et de
communications sur des sujets proprement techniques, il en
résulte de ce chef une lacune pour I’Association, si on la com-
pare 4 celles des pays voisins. I’assemblée décide done, surla
proposition du Comité, de convoquer a titre d’essai, au prin-
temps prochain et dans un endroit central, une assemblée ré-
servée i la discussion de questions électrotechniques impor-
tantes ; la Direction des Institutions techniques de controle y
fera part du résultat de ses expériences, des communications y
seront données et des expositions pourront y étre organisées.

M. Denzler rapporte au nom de la Commission pour les uni-
tés de mesure et Punification des symboles. Le projet relatif
aux unités de mesure élaboré par la Commission a été présenté
au Département de intérieur, qui 'a communiqué pour préavis
aux intéressés. La question de lunification des symboles n’a
pas progressé. Une certaine opposition s’est manifestée contre
cette unification et il y a peu d’espoir d’arriver & un résulat si
le mouvement ne trouve pas meilleur accueil auprés des per-
sonnes appartenant au corps enseignant.

M. Denzler rapporte au nom de la Commission pour I'étude
de prescriptions pour Uinstallation_des paratonnerres. La Com-

mission a rassemblé et comparé des matériaux trés nombreux.
Pour ’achévement de ce travail, il est'de grande importance
que la Commission puisse s’appuyer sur des faits ; celle-ci prie
donc les membres de ’Association de bien vouloir lui commu-
niquer le résultat des observations qu’ils ont faites dans la
pratique.

M. de Montmollin rapporte au nom de la Commission pour I’é-
tude du retour par la terre des courants électriques industriels.

Cette Commission est composée de MM. Dr A. Reding, con-
troleur de la Direction des Télégraphes, a Berne ; P. Frei, ins-
pecteur en chef des télégraphes des Chemins de fer fédéraux,
a Berne ; R. Thury, ingénieur en chef de la Compagnie de Iin-
dustrie électrique et mécanique, & Genéve ; Prof.-Dr Wyssling,
a Zurich ; Prof. J. Landry, & Lausanne ; O. Aberegg, directeur
de la fabrique d’appareils télégraphiques G. Hasler, a Berne ;
A. de Montmollin, chef du Service de I’électricité de la com-
mune de Lausanne.

Le programme était d’abord I’étude, sur une installation &
courant continu & haute tension, des diverses influences qu’exer-
cerait Putilisation de la terre comme conducteur sur les instal-
lations 4 faible courant, de toute nature, existant dans la région
d’essai. Les installations du transport de force St-Maurice-Lau-
sanne ont paru convenir & ce but. En examinant de plus prés
les conditions dans lesquelles devaient se faire les expériences,
on ne tarda pas a s’apercevoir que les machines auraient &
supporter, entre leur enroulement et leur bati, des différences
de potentiel tout autres que celles qu’elles ont & subir en ser-
vice normal. En effet, dans une installation a haute tension,
lorsqu’un des poles est relié a la terre et lorsque les machines
sont isolées, leur biti représente une armature de condensa-
teur, intercalée entre ’enroulement et le sol, et se charge a un
potentiel qui peut étre tres différent de celui des enroulements.
Ce phénomeéne peut donner lieu a4 des décharges pouvant met-
tre en péril les machines elles-mémes, et en tout cas présenter
un danger pour le personnel d’exploitation.

Cette circonstance a exigé un examen préliminaire assez
long, d’autant plus que les divers moyens d’obvier a cet incon-
vénient n’avaient jusqu’a ces derniers temps pas encore recu
par la pratique une sanction complétement satisfaisante et que
les dispositifs & employer sont assez couteux, parce qu’ils doi-
vent s’étendre a toutes les génératrices et a tous les récepteurs
utilisant le circuit d’essai.

Vu le défaut de sécurité pour I'exploitation pouvant résulter
des expériences, et comme la réception définitive des installa-
tions n’était pas encore un fait accompli, la Direction des Tra-
vaux jugea préférable de demander de surseoir aux expérien-
ces jusqu'a la liquidation des comptes, qui n’a eu lieu que
derniérement.

D’autre part, grace a 'obligeance de la Compagnie de l'in-
dustrie électrique et mécanique, la GCommission pourra dispo-
ser gratuitement pour les essais du nombre voulu d’appareils
dits égalisateurs de tension, misderniérement en construction,
et dont un exemplaire d’essai a ¢été adapté a I'une des récep-
trices de l'installation de Lausanne. Elle pense que ces appa-
reils supprimeront convenablement les inconvénients techni-
ques signalés plus haut.

Des expériences analogues ont été faites en France, prés de
Grenoble, sous I'impulsion de M. l'ingénieur Harlé, de Paris.
Malgré leur courte durée et le caractére provisoire des prises
de terre utilisées, prises qui consistaient simplement pour I'un
des poles en deux groupes de dix tuyaux de fonte de 16,5 cm.
de diamétre et de 2m9 de longueur, enfoncés verticalement
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dans le sol, et pour 'autre pole en un réseau de conduites d’eau
alimentant les turbines, les expérimentateurs purent se rendre
un compte exact de I’étendue de la zone influencée et de la
répartition de la chute de potentiel, qui doit du reste varier
suivant la composition et 'humidité du sol dans le voisinage
immédiat des prises de terre. Ces essais, faits avec un courant
continu d’environ. 200 ampéres, n’auraient pu étre continués
longtemps vu que la quantité de fer des électrodes qui dispa-
raissait au pole positif, représenté par les tuyaux de fonte, de-
vait étre d’environ 200 gr. par heure.

Il s’agit donc de construire des prises de terre permettant
un fonctionnement de plus longue durée et méme indéfini, si
possible, de maniére & pouvoir étudier plus complétement I'in-
fluence de I'utilisation de la terre comme retour de courant.

Il faut ajouter aussi que les expériences francaises ayant été
faites dans une région relativement limitée de 2,5 km. de dia-
metre, et en utilisant une tension de 300 & 400 volts, les phéno-
menes électrostatiques mentionnés ci-dessus ne se sont pas fait
sentir, et que les expérimentateurs n’ont pas eu a s’en occuper.

Telles sont les raisons pour lesquelles la Commission ne peut
présenter aujourd’hui des résultats définitifs.

Les difficultés étant maintenant en majeure partie aplanies,
il pourra étre sous peu procédé aux essais.

Le rapporteur termine en rappelant que I'Union des centra-
les suisses a voté un subside de 200 fr. pour subvenir aux frais
de ces essais, qui ascendront aux environs de 800-1200 fr. Le
reste sera fourni par les subventions des grandes centrales, qui
ont un intérét direct a I'étude de ces questions.

L’assemblée vote, sur la proposition du président, un subside
de 300 fr. a la Commission pour I'étude du retour par la terre
des courants électriques industriels.

M. le Dr Frey rapporte au nom de la Commission pour I'étude
d’une loi fédérale sur I'utilisation des forces hydrauliques. La
Commission n’ayant tenu jusqu’a ce jour qu’une séance, a Olten,
n’est pas en état de présenter des propositions définitives. La
question, trés complexe, est du reste étudiée par d’autres corps
que I’Association, qui doit envisager celle-ci au point de vue
du praticien. La brochure du Dr Kléti !, étudiée par la Commis-
sion, caractérise les défauts des législations actuelles en matiere
de concessions hydrauliques, défauts qui ne deviennent que
trop apparents quand plusieurs cantons sont intéressés a I'uti-
lisation d’'un méme cours d’eau. Certains cantons sont trop in-
dulgents & I’égard des entreprises hydro-électriques, qui ris-
quent de former un état dans I'état, d’autres aggravent par trop
les conditions d’existence de celles-¢i. Le Dr Kliti estime que
les prescriptions du futur code civil fédéral relatives & cette
matiére ne sont pas de nature a assurer la sauvegarde de I'inté-
ret général ; il faudrait pour cela que la Confédération ait le
monopole des forces hydrauliques, ce qui est impossible & réa-
liser actuellement. L’on devrait donc se borner a limiter les
droits des cantons et a donner a la Confédération, par une loi
spéciale, la possibilité de mettre la main sur les forces hydrau-
liques convenables.

Les avis des membres de la Commission ne difféerent pas
beaucoup sur la question du principe. Ceux-ci estiment que les
Autorités fédérales devraient faire I'étude d’un projet spécifiant
quelles forces hydrauliques sont a réserver aux Chemins de fer
fédéraux, aux cantons et aux communes, et quelles autres sont
a laisser a 'industrie privée. Le bureau hydrométrique [édéral
a du reste déja commence ce travail en faisant Vinventaire des
forces hydrauliques suisses.

1 Voir No du 25 aott 1905, page 208.

Un autre avis a été exprimé, c’est celui d’'une nationalisa-
tion restreinte des forces hydrauliques, c’est-a-dire ne s’éten-
dant qu’a celles dont on prévoit I’utilisation pour les Chemins
de fer fédéraux ; cette nationalisation pourrait se faire en éten-
dant le droit d’expropriation de la Confédération. Plusieurs
cantons paraissent dans ce cas vouloir exiger de la Confédéra-
tion le paiement d’une redevance par cheval-année exproprié,
et cela dés le moment ot PAutorité fédérale aura fait usage
de son droit de réserve sur une force hydraulique donnée. SilFon
admet que la Confédération aura besoin pour ses chemins de
fer de 100009 chev., dont la mise en service durera une quin-
zaine d’années, on voit, en admettant une redevance de 6 fr.
par cheval-année, combien les difficultés financiéres de I'opéra-
tion en seraient augmentées.

La Commission, estimant que le consommateur n’a pas subi
de dommages du fait de la distribution de 'énergie électrique
par l'industrie privée et que, sans cette derniére, bien des con-
trées en seraient encore dépourvues, croit donc devoir s’oppo-
ser a toute mesure qui pourrait, comme la monopolisation, en-
traver l'utilisation des forces hydrauliques. Elle ne voit pas
dans le futur code civil suisse des prescriptions qu’il faille com-
battre, mais bien plutot modifier, en y tenant davantage compte
de 'opinion des praticiens.

M. le directeur Peter, délégué de la Société suisse des ingé-
nieurs et des architectes, trouve la réglementation de cette
matiere dans le code civil insuffisante et malheureuse, vu
qu’elle appartient au droit public. La Société qu’il représente
désirerait s’unir a I’Association suisse des électriciens et a la
Société des juristes suisses pour faire auprés du Conseil fédé-
ral des démarches en vue d’étudier une loi spéciale sur lutili-
sation des cours d’eau.

Aprés discussion, la résolution suivante, proposée par la
Commission, est votée par 'assemblée.

«I’Assemblée générale de I’Association suisse des électri-
ciens estime de son devoir de prendre position contre toute
entrave qui pourrait étre mise a l'utilisation des forces motrices
hydrauliques. La Confédération doit prendre les mesures, lé-
gislatives et autres, propres a sauvegarder les forces hydrauli-
ques utilisables dans son intérét. Une monopolisation par I'Etat
de toutes les forces hydrauliques serait un obstacle réel a la
mise en service des forces nombreuses encore existantes et
porterait préjudice a I'industrie électrique ».

« ’Assemblée générale salue les dispositions du projet de
code civil concernant l'utilisation des cours d’eau; elle forme
cependant le voeu que l'occasion lui soit donnée d’exprimer
son opinion d’une facon plus compléte, afin de faire valoir le
point de vue des praticiens dans le code et dans une future loi
spéciale ; dans cette idée, elle prie les Autorités fédérales de
bien vouloir, comme lors de I'élaboration de la loi sur les cou-
rants forts, consulter une commission de spécialistes et tenir
compte de ’Association suisse des électriciens dans la compo-
sition de cette Commission ».

M. le Dr Tissot rapporte sur I'activité de la Commission pour
I’étude de la traction électrique sur les chemins de fer & voie
normale. Celle-ci a élaboré son programme d’étude et réparti
le travail entre ses sous-commissions.

L’Assemblée décide encore de se réunir a Berne en 1906 et
renvoie au Comité une proposition de l'usine Kubel de nom-
mer une commission chargée de publier une brochure pour
renseigner le public sur 'emploi et l'utilité des moteurs élec-
triques.
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Statistique du matériel roulant des chemins de fer
suisses. Etat fin 1904. — Publi¢ par le Département
fédéral des postes et des chemins de fer. — Berne, juin 1905.

— Une brochure in-40 de 136 pages.

Cette statistique, faite sur le méme modéle que celle des an-
nées précédentes, résume I'état des locomotives, des voitures a
voyageurs, des fourgons, des wagons & marchandises et des wa-
gons spéciaux, avec toutes les données numéricques et spécifi-
ques qui caractérisent chaque type de véhicule. Nous en ex-
trayons les chiffres suivants :

Les locomotives a vapeur les plus rapides (100 km. a 'heure)
sont celles de la série 43/, des Chemins de fer fédéraux. Elles
pésent 103,60 t. avec approvisionnements complets, dont 46 t.
de poids adhérent. Les locomotives a vapeur les plus lourdes
sont celles de la série € %/, des Chemins de fer fédéraux, pesant
105,5 t., dont 57,60 t. de poids adhérent, et pecuvant fournir une
vitesse de 65 km. a 'heure. :

Les locomotives électriques les plus puissantes sont celles
de la ligne & voie normale Berthoud-Thoune et de la ligne a
créemaillére de la Jungfrau. Elles sont munies de deux moteurs
de 150 chev. ; les premiéres pesent 30 t., utilisées entiérement
pour 'adhérence, les secondes 19,33 t.

Etat des locomotives résumé par catégories.

rib s Nombre
ot i OB e el A
parhieure molives - motenrs  motives moteiirs
Locomotives avec tender. plus de 75 133 309 10,0 8,6
» {5y 70-75 244 - 696 18,6 19,3
» U5 60-65 105 = 272 7.9 7,5
» & oy 45-55 195 632 14,60 - 17,6
Locomotives sans tende plus de 75 3 6 0,2 0,2
» LR 70-75 92 19 6,9 54
» S 60-65 88 ' 242 616" 71 6,7
» Rl 45-55 57 19% 4,3 54
Locomot. pr lignes secondai-
res et manceuvres. — 174 476 © 13,1 13,2
Locomotives électriques - 3 SISUHO0) 0.1
Total pour voies normales — 1094 3026 824 84,0
Locomot. pr voies étroites:
a vapeur — 108 837 8,1 9.4
électriques — & 8 0,3 0,2
Locomotives pour lignes &
crémaillére :
a vapeur 192 TR S
electriques a8 1A 1. l
Total général 3601 100,0 llDU 0

Etat du matériel roulant des chemins de fer suisses.

Locomotives. ~ Voitures. Fourgons Wagons a
Propriétaires. el ambulants. march.
Chemins de fer fédéraux 826 2050 s 10456
Gothard et 153 306 48 1732
Berne-Neuchatel (Duu,lu) 7 23 & 60
Jura-Neuchatelois. ) 13 54 9 85
Lignes secondaires & voie
normale (total) 95 250 47 829
Entreprises privées — — — 349
Administration fédérale des
Postes A — - 254 —
Lignes & voie norm. (total) 1094 2683 806 13511
Lignes indépendantes & ;
Voie étroite A y 107 360 63 702
Lignes sur route a voie
étroite 40 954 30 275
Lignes lumcul'ule — 7L — 23
» a crémaillére. 88 118 3 35
Total général 1329 4186 902 14546
CONCOURS

Maisons ouvrieres.

Le Comité de 'Exposition de Milan en 1906 organise un con-
cours international pour I'élaboration de projets de maisons
ouvricres, appropriées aux besoins de la Haute-Italie. Ces pro-
jets doivent étre étudiés au point de vae technique, hygiéni-
que et éeconomique. Le concours comprend : trois types de
maisons : 1. Maisons ou groupes de maisons d’habitation pour
grandes villes. — 2. Maisons ou groupes de maisons d’habita-
tion pour agglomérations de moyenne importance. — 3. Mai-
sons ou groupes de maisons d’habitation pour familles d’ouvriers
des établissements industriels isolés. Deux prix sont prévus
pour chaque catégorie de constructions ; le premier de 6000 li-
res, le second de 2000 lires. Les projets doivent etre envoy és
au Comité de PExposition jusqu’au 21 mars 1906.

Le Comité de 'Exposition enverra le programme et les con-
ditions du concours moyennant versement d’une finance d’ins-
cription de 20 lires, payable jusqu’au 15 février 1906.

Association amicale des anciens éléves de I'Ecole
@’ingénieurs de I'Université de Lausanne.
A3 E%L L L.
Demande d’emploi.
Un jeune ingénieur-constructenr, ayant une année
de pratique, cherche emploi de suite.

et demie

(18)
Offre d’emploi.

On demande, pour une usine francaise, de jewnes ingéniewrs-

(19)

M. Fr.

mécaniciens capables.
Secrétaire de la Reédaction,
2, Lausanne.

les offres au
Valentin,

Adresser
Gilliard, ingénieur,

Lausanne. — Imprimerie H.Vallotton § Toso, Lowve, 2.

Etat des locomotives des lignes a voie normale.

“ Nombre. Nombre lolal des essieux.

“ Locomolives, Iissieux moteurs. I

{| PROPRIETAIRES g Essieux

‘n 4} porteurs

i Par 5= o) Par Par el de

| Total ] &= Tolal. ma- ¢ lender

“ kilom. chine | Kkm.

I P i I
Chemins de f. fedér.| 2462 826 | 0.335 | 51 | 2200 | 2,67 | 0,897 | 2071
Gotlfap SmaRe o, Tl 201 153 | 0,526 | 15 ] 480 | 3,43 | 1,650 | 329
Berne-Neuchatel . . (5 7 10,163 | 21 3,00 )/I‘NI 7

|| Jura-Neuchatelois 40) 131105825 | -8 al 315 415025 16

Il Lignessccondaires :

a voie norm's (tot.).| 487 95 {0,193 | — | 275 | 2,80 26

l a voie ctroite (tot.).] 801 147 | 0183 | —] 421 | 2,86 52

" : . ABBNOYEN, kl];tl[:;:\lg};‘i)xlut
Annce de la mise en service des: N annees: Cetitender
en tonnes.
Loco- Chau- LRLB Tots Par
Locomolivt|Chaudieres| Foyers mn‘(iuvvs (“l':‘l'S Foyers Potal. machive
i s ’ e R
1855 —04 | 1870—04 | 1875—04 | 14,54 6,98 A5643,3 59,2
1874—02 | 1874—02 | 1874—04 | 16,47 10,55 9767,8 63,8 ||
1900 =02 | 1900—02 | 1900—02 | 3,38 3,38 324,7 46,4 1|
1859—04 | 1875—04 | 187504 | 18,19 9,06 633,9 48,8
1872—04 | 1870 - 04 | 1874 —04 | 13,48 7,12 2803,2 29,5
1873 —04 | 1873 - 04 | 1874—04 | 12,06 8,89 3415.8 23,2
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