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Emploi du béton en Angleterre dans la construction

des ponts.

Par M. J. GAUDARD, professeur honoraire.

VIADUC DE CANNINGTON

Un mémoire présenté à l'Institution des Ingénieurs
civils anglais par MM. Arthur Wood-Hill et Edward David
Pain sur la construction d'un viaduc de railway en béton
m'a procuré l'occasion de remettre à cette société un croquis

du pont en béton armé de Chauderon-Montbenon. Ce

croquis, représentant une demi-arche d'après les plans que
m'ont fournis MM. de Vallière et Simon, a été publié dans
la correspondance relative à l'ouvrage anglais, et je pense

gleterre. II présente dix arches elliptiques de 15m,24
d'ouverture; la plus grande hauteur est de 28 m. jusqu'au rail ;

la largeur 4m,88 entre têtes et 4m,27 entre les parapets, qui
ont un léger porte-à-faux extérieur. La construction a été

entièrement exécutée en béton de ciment coulé sur place, à

la seule exception des bandeaux des voûtes aux deux têtes,
faits en blocs de béton moulés d'avance et laissés durcir
deux mois avant la pose.

Une seconde particularité consiste dans l'emploi d'un
câble de levage qui élevait et transportait en place, sans le

secours d'aucun échafaudage, le béton, ainsi que les coffres
destinés à le contenir pendant le moulage des piles. Les

premiers moules furent construits avec un bordage continu
en madriers verticaux, que maintenaient des liernes hori-
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Viaduc de Cannington. — EcheUe : 1 : 630.

que quelques mots sur ce dernier, et en général sur l'emploi

du béton en Angleterre, pourront réciproquement être
de nature à intéresser les lecteurs de notre Bulletin. Nous

avons obtenu la bienveillante autorisation de l'Institution
pour puiser des renseignements dans le mémoire de MM.
Wood-Hill et Pain, ainsi que dans la discussion et la
correspondance auxquelles il a donné lieu.

Le viaduc de Cannington a été livré à la circulation en
1903, pour un chemin de fer secondaire à simple voienork
maie allant d'Axminster à Lyme Regis, dans le Sud de l'An-

zontales fixées en dehors ; mais on préféra ensuite faire
l'inverse, c'est-à-dire les exécuter avec bordage horizontal,
afin d'éviter l'apparence cannelée qu'affectaient les
parements de la pile, et le système était d'ailleurs plus rigide.
Les coffres avaient lm,83 de haut ; les plus lourds pesaient
environ 2 tonnes; ils étaient'savonnés à l'intérieur, et l'on y
étalait le béton en trois couches sucçessiyes de Q,m61, qu'on
laissait durcir 36 heures chacune. Les tirants intérieurs
d'armature de la caisse étaient enlevés successivement lorsqu'ils
gênaient les progrès du moulage: Les quatre panneaux qui
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