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Les 4 et 5 septembre, visite des grandes centrales et fabri-
ques électriques de New-York et des environs sous la conduite
d’un Comité de réception de '« Américan Institute of Electrical
Engineers » ;

Le 7 septembre, départ des congressistes pour Washington;

Le 8 septembre, réception des délégués par le Président des
Etats-Unis, a Washington, et inauguration des laboratoires du
« National Bureau of Standards » ;

Le 9 septembre, départ pour St-Louis ;

Le 10 septembre, arrivée a St-Louis;

Du 12 au 17 septembre, séances du Congres et visite de
I’exposition -universelle.

Le voyage de retour sera interrompu par des arréts a Chi-
cago et a Buffalo, permettant de visiter ces villes, ainsi que les
chutes et les usines électriques du Niagara.

Le plan d’organisation du Congrés prévoit trois divisions
principales, comprenant : la premiére, les délégués officiels des
Etats; la seconde, les membres proprement dits; la troisiéme,
les participants aux assemblées des diverses sociétés électro-
techniques américaines qui se tiendront & St-Louis en meéme
temps que le Congreés.

Les délégués des Etatsauront & s’occuper de I’établissement
d’unités internationales & 'usage des sciences et des industries
électrotechniques, et de I’élaboration de régles uniformes pour
déterminer la puissance des machines électriques.

Les membres du Congrés proprement dits se répartiront
pour les séancesen huit sections :

A. Applications mathématiques ou expérimentales de I’élec-
tricité;

B. Applications générales;

C. Electrochimie ;

D. Transport de force électrique ;

E. Eclairage et distribution de force électrique ;

F. Chemins de fer électriques et moyens de transport;

G. Téléphonie et Télégraphie ;

H. Thérapeutique électrique.

Le Président de I’exposition universelle, M. D.-R. Francis,
a nommeé pour ’étude du programme définitif un Comité com-
posé de MM. Elihu Thompson, président; H.-C. Carhart, pro-
fesseur, vice-président ; E.-F. Scott; W.-E. Goldsborough, chef
de la Section de I'électricité de I'exposition ; Dr W.-S. Stratton ;
Dr A.-E. Kennely, secrétaire général; W.-D. Weaver, trésorier.

Les communications concernant le Congreés doivent étre
adressées au Secrétaire général.

IIc Congres international de I'enseignement
du dessin, & Berne.

Le Il¢ Congreés international de I'enseignement du dessin,
dont nous avons précédemment publié le programme des tra-
vaux!, se réunira & Berne, du mereredi 3 au samedi 6 aout 1904.

Le Comité local et le Bureau du Comité d’organisation du
Congrés organisent une exposition de matériel de dessin et de
modeéles, qui sera ouverte dans le batiment de I'Université,
pendant toute la durée du Congres.

M. Blom, directeur du Musée industriel de Berne, recoit les
inscriptions des exposants.

Cette exposition a pour but de réunir les meilleurs mo-
déles mis & la disposition des établissements d’instruction pour
I'enseignement du dessin et I'enseignement professionnel.

Elle pourra comprendre :

1 Voir Ne du 25 avril 1903, page 124.

a) Les écrits de tout genre relatifs a ’enseignement du des-
sin et & ’enseignement professionnel ;

b) Les modeles;

¢) Les ouvrages illustrés et modéles graphiques, les usten-
siles de dessin et de peinture & 'usage des éléves.

Le Comité suisse d’organisation du Congrés est composé
comme suit :
Président : M. Léon Genoud, directeur de I’Ecole des Arts

et Métiers de Fribourg ;

Vice-président : M. Ed. Boos-Jegher, président de I’'Union suisse
des maitres d’enseignement professionnel, a

Zurich

Caissier : M. O. Blom, architecte, directeur du Musée in-
dustriel de Berne ;

Assesseur : M. Davinet, architecte, inspecteur du Musée

d’Art, a Berne.

BIBLIOGRAPHIE

Schweizerische Techniker-Zeitung. Organ der Vereine
ehemaliger Schiiler der Technika Winterthur, Burgdorf und
Biel. — Rédacteur : M. H. BAUMGARTNER, Mittlere Strasse 80,
Bale. — Prix de 'abonnement: 6 fr. par an. Prix d’un nu-
méro 0,50 fr.

Ce nouveau journal, dont le premier numéro sort de presse,
paraitra le 15 de chaque mois. Il s’adresse spécialement aux
anciens éléves des Technicums (Ecoles des Arts et Métiers) et
a pour but de tenir ceux-ci au courant des questions qui sont
pour eux d’intérét commun.

Le numéro1 contient, outre des renseignements divers et des
communiqués concernant les sociétés, un article illustré sur
Part moderne du forgeage et une étude sur la question des
diplomes délivrés aux éléves des Technicums.

Nous souhaitons a la Rédaction de la Schweizerische Tech-
niker-Zeitung une heureuse réussite dans la réalisation de son
programme.

SOCIETES

Société fribourgeoise des Ingénieurs et Architectes.
Séance du 18 janvier 1904.

Présidence de M. Lehmann, 2me secrétaire.

Liquidation d’affaires administratives.

La Commission, nommée dans la séance du 10 décembre
dernier, sonmet la traduction du protocole de la conférence
tenue & Berne le 17 aout 1903 en vue de la création d’'un la-
boratoire d’essais des combustibles & I'Ecole polytechnique fé-
dérale de Zurich. La lecture de ce rapport, que nous reprodui-
sons ci-apres, est suivie d’une discussion.

M. Pingénieur Delisle, délégué de la Société a la féte com-
mémorative du cinquantiéme anniversaire de la fondation de
I'Ecole d'Ingénieurs de I’Université de Lausanne, donne un
compte-rendu de cette féte.

Les divers projets de ponts destinés & donner passage sur
la Sarine, a Fribourg, aux futurs chemins de fer de la Singine,
sont ensuite discutés, ainsi que 'article paru dans le No 12 du
Journal de Genéve : « La Faucille au Havre ».

Rapport sur le projet de création d'un laboratoire
d’essais des combustibles a I'Ecole polytechnique fédérale.
Messieurs,
Chargés par la Société des ingénieurs et architectes de
I'ribourg de présenter un rapport sur la réunion qui a eu lieu a
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Berne, le 17 aout 1903, pour discuter sur I'opportunité de fon-
der & Zurich un laboratoire pour I'essai des combustibles, nous
avons I’honneur de vous soumettre ce qui suit:

La quantité de combustibles introduite annuellement en
Suisse représente une valeur variant entre 60 et 70 millions de
francs. Les consommateurs suisses, qui paient ce fort impot a
létranger, ont le plus grand intérét a s’assurer de deux
choses :

10 Que le combustible est de bonne qualité;

20 De l'effet utile maximum du combustible.

Les fabriques et les particuliers intéressés ne peuvent pas
faire les analyses nécessaires qui, pour donner des résultats
satisfaisants, ont besoin d’installations spéciales et de procédés
que tout le monde n’a pas a sa portée. La question est d’un
grand intérét, spécialement pour les Compagnies de chemins
de fer, qui sont les plus grands consommateurs de combusti-
bles (houille).

A lorigine, on proposa d’établir un laboratoire d’essais ex-
clusivement pour les différentes compagnies. Mais, ayant con-
sidéré que la question était d’intérét général, on écarta cette
idée et on revint a une autre, c’est-a-dire 4 se demander si ce
n’était pas le cas de fonder un laboratoire a la portée de tout
le monde. C’est dans ce but que les représentants de plusieurs
sociétés et de fabriques particuliéres se réunirent a Berne.

A cette réunion, M. Strupler, ingénieur, président de I’Union
des propriétaires d’appareils & vapeur en Suisse, a exposé
quels étaient les moyens employés par les propriétaires pour
reconnaitre la qualité du combustible qu’ils achetaient. Dans
une premiére période, depuis 1869 a 1880, les essais se faisaient
soit par une méthode calorimétrique, soit en vaporisant pen-
dant 8 & 10 heures une certaine quantité d’eau que ’on mesu-
rait, tandis ue, d’autre part, on mesurait aussi la quantité de
comibustible employé. Dans la deuxiéme période, on s’est
préoccupé de rechercher quelle était la capacité en énergie,
c’est-a-dire en chevaux, d’'upe certaine quantité de charbon.
Mais ces essais se faisaient cas pour cas, et pour des installa-
tions déja existantes.

Etant donné ce fait, on peut facilement reconnaitre que les
résultats obtenus, s’ils pouvaient étre acceptés pour les instal-
lations spéciales desquelles il s’agissait, ne présentaient pas
des garanties suffisantes pour pouvoir étre admis comme des
résultats absolus. De la la nécessité de créer plutot un labora-
toire pour I'analyse compléte du charbon, afin de savoir spé-
cialement quelle est la quantité de carbone contenue dans I'é-

chantillon qui se transformera pendant la combustion en oxyde,

de carbone et en anhydride carbonique, et quelle est la quantité
de cendre, résidu de la combustion.

M. Weyermann, ingénieur en chef a la Direction générale
des Chemins de fer fédéraux, a présenté ensuite un rapport
démontrant 'importance capitalede la question pour les chemins
de fer. 1l exposa les qualités générales des combustibles, que
I’Allemagne surtout introduit en Suisse des bassins houillers de
la Saar et de la Ruhr. La fourniture de charbon aux Compa-
gnies de chemins de fer par les charbonnages allemands se
fait par adjudication. Pour cela, les Compagnies sont obligées
de fixer quelles doivent étre les qualités exigées du combus-
tible & fournir et, de plus, elles demandent des combustibles
de différentes espéces (charbon gras, maigre et briquettes). Les
conditions du marché étant fixées, les Compagnies de chemins
de fer sont obligées de vérifier si les qualités demandées exis-
tent. Les méthodes employées pour faire cette vérification vi-
sent 4 reconnaitre :

1o La composition chimique du combustible ;

20 La consommation par cheval d’une locomotive en mar-
che;

3v La capacité de vaporisation du combustible.

Si I'on veut établir un contréle spécial et général pour la
fondation d’un laboratoire officiel, ce controle devra porter :

1o Sur la teneur en carbone des mélanges des charbons
étrangers (gras, demi-gras, anthraciteux, ete.).

20 Sur la grosseur des morceaux du charbon employé. (Nous
ajoutons que 'on sait en effet qu’il y a, pour la production de
la vapeur, une différence entre la consommation de houille
fine et celle de charbon en gros morceaux; le charbon en mor-
ceaux laissera davantage pénétrer l'air, donc la flamme sera
plus forte et plus vive et la vaporisation plus rapide ; en outre,
le charbon en poudre donne plus de cendres).

30 Sur la valeur du charbon relativement a la consomma-
tion de celui-ci sur les locomotives. (Ajoutons ici que l'on sait
que la combustion du charbon sur les locomotives est intense
et inachevée).

40 Sur la détermination de la résistance des briquettes.
(Cette détermination, ajoutons-nous, est importante a4 cause
de la manipulation dans les gares d’approvisionnement, car,
si la rupture de ces briquettes est trop facile, on a un trop
grand déchet).

Dans le cas ou le laboratoire serait installé ensuite d’un ac-
cord avec les Compagnies de chemins de fer, il pourrait faire
deux épreuves de charbon par jour, ¢’est-a-dire 600 par an; si
l’on se rend compte que les échantillons essayés sont préleveés
dans des wagons différents, on arrive a4 la conclusion que le
79, & peu pres des charbons et briquettes achetés parles Che-
mins de fer fédéraux serait soumis au controle. (Ce chifire
pourrait étre, pensons-nous, jugé insuffisant par ceux qui ne
sont pas au courant de ces questions; mais nous ferons ob-
server que tel n’est pas le cas en réalité, car les charbons
sont exploités dans les mémes usines et livrés dans les
meémes conditions. Pour donner une idée de la facon dont on
proceéde dans des opérations semblables, nous dirons que dans
certains ateliers de chemins de fer, lors de la réception des
bandages des roues de locomotives et de wagons, sur 500 ban-
dages on n’en a jamais essayé plus de 10, c’est-a-dire le 2/,
Il faut noter dans ce cas qu’il s’agit d’un produit sur lequel le
mode de fabrication peut avoir une trés grande influence, ce
qui ne se vérifie pas pour les charbons).

M. le Dr professeur Constam a fait remarquer que cette ins-
tallation ne serait pas tout a fait nouvelle a Zurich, car un la-
boratoire d’essais y existe déja, et il ne s’agirait que de 'agran-
dir et de le développer. L’installation nouvelle devrait com-
prendre :

10 Un laboratoire d’essai pour les combustibles de toutes
espéces (solides, liquides et gazeux) ;

20 Une installation & la disposition des chimistes et des in-
génieurs pour la détermination des valeurs des combustibles ;

30 Un laboratoire de recherches thermochimiques.

Le laboratoire devra évidemment comprendre aussi l'ins-
tallation d’une chaudiére a vapeur pour déterminer les puis-
sances de vaporisation relatives. Il faudrait aussi répandre
dans le public une publication périodique dans laquelle on de-
vrait faire connaitre des renseignements sur les essais faits et
sur les méthodes nouvelles employées, ainsi qu'une statistique
sur les résultats des recherches chimiques et sur les essais
de résistance des briquettes & température ordinaire et élevée.
On projette aussi de mettre & la disposition du laboratoire une
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locomotive-type pour les essais & faire pour le compte des
Chemins de fer fédéraux. La Direction dulaboratoire devra, en
outre, étudier de nouvelles sources d’approvisionnement de
combustibles pour les consommateurs suisses.

En ce qui concerne la partie financiére, la Confédération
devrait fournir le capital nécessaire a la premicre installation,
ainsi quun subside annuel permettant d’établir des tarifs ré-
duits a la portée de tout le monde. Par contre, les intéresses
devraient alimenter par leurs commandes un service continu.
On projette aussi d’établir des cours particuliers pour maeéeani-
ciens et'chaulleurs, afin de tenir ceux-ci au courant des pro-
cédés modernes employés dans les recherches.

Une installation spéciale pour les usines & gaz est aussi né-
cessaire, car les charbons employés dans ces usines doivent
posséder des propriétés particulieres; c¢est-i-dire qu’ils doi-
vent étre capables de produire une grande quantité de gaz;
tandis que leur puissance calorifique a moins d’importance.
(Ainsi, par exemple, anthracite a peu de valeur pour ces ins-
tallations, car elle a un faible rendement en gaz et une grande
puissance calorifique).

Comme conclusion de la réunion de Berne, les organisateurs
ont décidé d’adresser au Conseil fédéral, dont ils sollicitent
Pintervention, la lettre suivante :

Au Conseil fédéral suisse,
Berne.
Monsieur le Président de la Confédération,
Messieurs les Conseillers,

Dapres Udnnuaire de statistique de la Suisse, nous payons
chaque année a Pétranger pour 60 a 70 millions de francs en
combustibles de toutes especes. La contre-valeur de cette mar-
chandise réside essentiellement dans son pouvoir calorifique.
1l en résulte que notre pays a grand intérét & posséder un ser-
vice de controle de ces maticres et & établir par 1 si nos con-

“sommateurs de charbon obtiennent, pour leur argent, un exact
équivalent en puissance calorifique. Une autre conséquence de
cette installation sera d’apprendre & connaitre exactement les
especes particulieres et les sources d’approvisionnement des
combustibles destinés a des emplois différents. On défendra
par l1a les intéréts de tous les consommateurs. Pour atteindre
aussi complétement que possible ce but, il semble nécessaire
de faire exécuter tous les essais sous la direction d’'un homme

“compétent et expérimenté, et de porter a la connaissance des
cercles intéressés, par des publications périodiques, les résul-
tats complets des essais exécutés systématiquement dans le
laboratoire.

Ces considérations aménent les soussignés a vous soumettre
la proposition de transformer en laboratoire spécial d’essais
pour les combustibles le laboratoire thermochimique ¢ui est
actuellement annexé au laboratoire électrochimicque et phy-

- sicochimique 2 ’Ecole polytechnique fédérale de Zurich. Cette
installation, pourvue des machines et appareils nécessaires,
serait établie; pensons-nous, par la Confédération; les frais
généraux d’exploitation pourraient étre couverts en grande
partie par les ordres remis soit par les Sociétés qui exercent
" les services des transports, soit par I'industrie privée. Par une
‘ décision annuelle de la Confédération, chacun devrait avoir la
faculté de faire analyser dans le laboratoire des matiéres com-
hustibles & prix réduits. La fusion de cette installation d’essais
avec le laboratoire thermochimique de I'Ecole polytechnique
fédérale, qui exécute déja depuis neuf ans, en dehors de ses
travaux scientifiques, toutes les épreuves des combustibles
pour le service d’essais des matériaux de 'Ecole polytechnique
et qui a donné & l'industrie et aux services des transports de
précieux avis relatifs aux combustibles, aurait Pavantage que
les appareils les plus divers et les mieux appropriés pourraient
otre affectés aux recherches et & la comparaison des combus-
tibles, que, d’autre part, de nouveaux combustibles et de nou-

velles sources calorifiques pourraient étre recherchées prati-
quement et scientifiquement. On pourrait enfin exécuter des
travaux scientifiques de thermochimie et pourvoir a la forma-
tion de jeunes thermo-chimistes et thermo-ingénieurs.

Pour les administrations des Chemins de fer soussignées,
qui s'intéressent énormément a Iinstallation de ce laboratoire
et qui seront également ses plus importants clients, cette af-
faire est extréemement urgente, parce que les Chemins de fer
fédéraux et 'Union des charbons des industries suisses de
transports ont en perspective, dans I'espace des deux prochai-
nes années, la décision de nouvelles commandes de combus-
tibles pour locomotives. Elles espérent arriver, grace a lacti-
vité de linstallation & créer, a réaliser un bhénéfice important
en fixant une base stre pour de nouvelles conditions plus avan-
tageuses. Les soussignés se permettent aussi de solliciter une
prompte mise a I'étude de cette question, afin que la nouvelle
installation soit 4 méme d’exécuter aussitot que possible toutes
les recherches demandées, lors méme qu’elle serait obligée
d’utiliser des locaux provisoires.

Nous nous permettons également de vous remettre avec la
présente le compte-rendu de la réunion qui a eu lieu a Berne,
le 17 aout 1903, relativement a cette question importante.

Berne, 21 aout 1903.

Suivent les signatures :

Pour la Direction générale des Chemins de fer fédérav :
FLury.
Powr U'Union des Industries suisses des machines :
E. HUBER.
Powr UUnion suisse du Commerce et de Ulndustrie :
Le délégué du président, ALFRED FREY.
Pour la Sociélé suisse de propriétaires de chaudiéres
a vapeur :
Le délégué du président, H. SULZER-STEINER.
Pour lu Sociélé swsse des ingénieurs et des architecles :
Le président, A. GEISER.
Pour la Sociélé suisse des gaziers el hydrauliciens :
Le président, PAuL MIESCHER.
Pouwi I'Union des charbons des entreprises de transports:
La Direction, SCHMIDLIN,
Pour la Direction de la Compagnie des Chemins de fer
duw Gothard :
H. DIETLER.
Pour la Sociélé suisse des électriciens :
Le président, H. WAGNER.

Pour U'Association amicale des anciens éléves de I'Ecole
polytechnique fédérale de Zurich :
Le président, SAND.

En résumé, nous vous avons exposé les desiderata qui ont
été exprimds, soit du coté des Compagnies de chemins de fer,
soit du coté des Usines 4 gaz, grands consommateurs de com-
hustibles:; ceux des industries privées y rentrent nécessaire-
ment et n’ont pas besoin d’autres mentions spéciales.

Le point sur lequel nous devons attirer spécialement votre
attention, c’est la nécessité pour toutes les industries privées
ott Pon consomme du charbon, de soutenir le laboratoire qui
va sans doute étre établi & Zurich, en lui envoyant des ana-
lyses & faire. Chacun y trouvera les avantages que nous avons
énumérés dans le rapport.

En vous remerciant de la mission que vousavez voulu nous
confier, nous vous prions d’agréer, Messieurs, nos cordiales
salutations.

La Comimnission :
H. DonNzELLI, Secrétaire-Rapporteur,

J. DALEMONT. FisCHER, EDOUARD.

Lausanne.— Imprimerie H.Vallotton § Toso, Louve, 2.
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