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\ ‘ ‘ Nombre P:Zstsa;nc/:;e

‘ Tarif appliqné. ale

H skl s de moteurs | o, chevaux ‘
:—fff - E |
U A. Moteurs industriels . . . 39 102

I

"‘i B. Vente au compteur . . . 13 42

\‘\ C. Moteurs de jour . . . . 21 45"

\: Moteurs agricoles .- ... . . 50 282 \
.1 Tarif d’été, pour briqueteries . 4 T

En ajoulant au total du relevé ci-dessus la puissance
fournie aux gros abonnés, on arrive & une puissance VOi-
sine de 1350 chevaux.

Si I’'on considére I'affectation de la puissance con-
sommée, la répartition est approximativement la suivante:

Exploitations agricoles . . . . . 270
Matériaux de construction . . . . 750
(ciment, briques, asphalte, etc.).
Industrie’ horlogére .. . . . . . 110
Tndustoies diverses . .. oG, .ot 44D
Tiastiontelecteique e i chvsis o by

La traction électrique figure pour 75 chevaux seule-
ment dans la puissance abonnée en premiere période. Ce
chiffre s’accroitra notablement a bref délai, soit par suite
de la substitution de la traction électrique & la traction &
vapeur, pour certaines lignes secondaires existantes, soit
par la construction de nouvelles voies ferrées dans le
territoire desservi.

Programme et direction des travaux.

Les installations de la Compagnie vaudoise, dont nous
avons donné un apercu, ont été exécutées entierement dans
une période de trois années environ.

L’ouverture des chantiers pour les travaux hydrauliques
et 'usine date du mois de novembre 1901, tandis que la
construction des réseaux de distribution primaires a com-
mencé en juillet 1902,

Le tunnel d’adduction des eaux a été percé le 4 avril
1903 et les travaux hydrauliques ont été achevés dans la
saison d’été 1903.

Ieau des lacs de Joux est arrivée pour la premiere fois
aun chateau-d’eau du Crét des Alouettes le 22 juillet 1903
ol les essais de mise en service des conduites et de I'usine
ont eu lieu peu apres.

La mise sous tension du réseau primaire a débuté, le
97 septembre 1903, par I'essai de laligne Usine-L’lsle et par
Iéclairage des localités de I'Isle et Mont-la-Ville ; succes-
sivement, les réseaux secondaires ont ¢été raccordés aux
lignes primaires et, au 31 décembre 1903, le nombre des
villages éclairés atteignait 39.

Les extensions du réseau primaire et "achévement des
réseaux secondaires se sont effectués dans le courant de
Pannée 1904 et, actuellement (décembre 1904), les derniers
réseaux sont mis en service.

Pour clore cette description, nous citerons les noms des
principaux ingénieurs, collaborateurs de M. Palaz dans la
réalisation de cette entreprise ; ce sont: M. E. Carey, pour
les travaux hydrauliques, et M. F.-H. Cottier, pour la par-
Lie électrique.

Enfin, nous adresserons tous nos remerciements a
M. Palaz, sous la direction duquel nous nous sommes ‘0C-~
cupé de I'achévement des travaux, pour ses précieux con-
seils et pour la bienveillance avec laquelle il a mis a notre
disposition les renseignements et les matériaux gui ont
servi de base a4 notre exposeé.

-C.-H. PERRIN,

Divers.

Tunnel dua Ricken.
Bulletin mensuel des travaux. — Octobre 1904.
Longueur du tunnel : 8604 m.

Coté Sud Caté Nord

Galerie de base. Kaltbrunn Wattwil Totul

Longueur & fin octobre 1904 . . m. 767,0 1337,7 2104,7
Progrés mensuel :
Perforation mécanique . . . » — — —
» Al malnD it e e 1291 131,4 260,5
Longueur & fin octobre 1904 . . » 896,1 1469,1 2365,2
o/, de la longueur du tunnel . . 10,4 174 © 21,5
Perforation & la main :
Progrés moyen par jour . . . 1. 445 4,38 —
Progrés maximum par jour . . 6,7 6,0 —
Ouvriers.
Hors duw tunnel.
Total des journées . . . . .« 0. 8242 4152 12394
RBffectif maximumi 2.0 i S50 e 307 154 461
Dans le tunnel.
Total desjournées. . i il oD 9053 2685 11738
Effectif maximum . T TINE 363 98 461
Total.
Total des journées . . . . . .2 17295 - 6837 24132
Moyenne journaliere . . . . . 558 220 718
Effectif axinarmhi s roh s i i i e 670 252 292
Animaux de trait
Totaldes-JoNrnEe skt vatie v i GEapnt 530 222 752
Locomotives. 3 1 4
Températures (maxima).
De la roche, & 'avancement 150 — —
De lair, » 3o — —

Renseignements divers.

Coté Sud. — Avancement a la main.

Roches : En général de la marne, en bancs épais, alterna-
tivement tendres et durs, et contenant ¢a et 1a de minces cou-
ches de greés calcaire. La roche est toujours séche a 'avance-
ment.

A 555 m. du portail Sud, on a commenceé a percer une troi-
sieme galerie de faite. La galevie de faite est achevée sur les
trongons suivants: a partir du portail, sur 75 m.; plus loin,
de 155 & 466 m. et de 531 & 575 m. L’abatage (& partir de 0m,80
du seuil et an-dessus) est terminé sur les 12 premiers metres,
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puis de 200 a 452 m. du portail; les piédroits, sur les 6 premiers
metres de 242 a4 252 m. ; la vofx‘te, de 260 & 452 m. du portail.
On a aussi commencé la maconnerie du portail lui-méme.

Installations : Construction d’un hangar pour une scierie
mécanique.

Accidents : 12, sans suites graves.

coté Nord. — Avancement a la main.

Roches : Gres de 1369 & 1376 m., de 13924 1416 m. et de 1437
2 1501 m. du portail ; marne résistante de 1376 & 1392 m. et de
1416 a 1437 m. La roche est généralement séche & 'avancement.

Les piédroitsont été constraits & gauche sur les 18 premiers
meétres, a droite sur les 10 premiers, au moyen de deux galeries
latérales percées I'une au-dessus de l'autre; en meme temps on
a commencé labatage de la calotte.

Installations : Etablissement de éclairage électrique devant
le portail du tunnel. ;

Accidents : 10, sans suites graves.

Tunnel da Simplon.
Etat des travaux au mois de novembre 190%.

Longueur du tunnel entre les deux tetes des galeries
de direction : 19 730 m.

C6té Nord Coté Sud
Brigue Iselle  T'otul

1. Longueur & fin octobre 1904 . m. 10376 9110 19486

Galerie d’avancement.

9/ Progres.mensuel . ot ot S0y 0 0 0
3. Total & fin novembre 1904 . . » 10376 9110 19486
Ouvriers.
Hors du tunnel.
%= Dotal des JOUENELS 18 S H 0 S Lot 6939 13788 20727
5. Moyenne journaliére. . . . » 248 467 745

Dans le tunnel.

6. Total desjournées . . . . » 16023 35917 51940
7. Moyenne journaliére. . . . » 6461365 - 1921
8. Effectif maximal travaillant si-

multanément IS e 246 522 768

Ensemble des chantiers.
9iMotalides journeess s, ¥ S WD 22062 49705 72667

10. Moyenne journaliéere. . . . » 864 1772 2636
Animauz de trait.
11. Moyenne journaliére. . . . » 0 0 0

Renseignements divers.

(ioté Nord. — Les travaux d’avancement restent suspendus.

(oté Sud. — Les travaux dans la galerie d’avancement n’ont
pas encore été repris. A Pavancement de la galerie parallele,
on atravaillé du km. 9,123 au km. 9,125, d’abord a la main,
puis deés le 29 novembre 4 la perforation mécanique. On a dé-
passé de 10 m. le point extréme de la galerie d’avancement.

Le 11 novembre, on a rencontré les venues d’eau chaude
dans la galerie paralléle & la méme distance que dans la galerie
de base. I’eau a beaucoup diminué dans la galerie de base,
mais Ja quantité d’eau chaude est en augmentation si on fait la
somme des venues d’eau des deux galeries. Les eaux provenant
du tunnel ont comporté en tout & la fin du mois 890 litres par
seconde ; pour les sources chaudes des 2 avancements, on peut
compter environ 90 litres par seconde.

Accident : Le 1¢ novembre, le manceuvre Carlo Barbaglio,
de Briga Novarese, a été atteint dans la galerie de base par un
déraillement de plusieurs wagons. Il a été violemment projeté
contre un poteau et éerasé ; la mort a ¢té instantanée.

BIBLIOGRAPHIE

Basler Bauten des 18ten Jahrhunderts. Neue Folge,
1ter Theil. Publié par la Société biloise des ingéniewrs el des
architectes. Un album grand in-8¢, avec 27 planches. — Prix :
Fr. 16.—, chez MM. Helbling et Lichtenhahn, libraires, a
Bale.

Cette publication est destinée a faire suite & 'Album de fete
que la Société baloise des ingénieurs et des architectes a pu-
blié en 1897, & l'occasion de la 27¢ assemblée générale de la
Société suisse. Le premier fascicule contient desvues d’une sé-
rie d’hotels et de maisons bourgeoises de Bale, avec de nom-
hreux détails de décoration architecturale ; elles sont reprodui-
tes soit d’aprés des photographies, soit d’aprés des dessins
originaux de M. Visscher van Gaasbeek; signalons en particu-
lier la reproduction fort réussie de cinq portails de jardins et
de cours en fer forgé.

Au XVIIIe siecle Part décoratif n’est plus uniquement l'apa-
nage des égliseset des demeures seigneuriales ; en meme temps
que les meeurs des classes moyennes et la civilisation s’affi- -
nent, il devient plus bourgeois, et la ville de Bale parait avoir
conservé de cette époque un nombre relativement grand de
constructions intéressantes. On ne peut que féliciter la Société
haloise des ingénieurs et des architectes de vouloir tirer de
l'oubli les ceuvres d’art du X VIIIe siécle. Cette publication trou-
vera certainement bon accueil auprés de tous ceux (ui s’inté-
ressent soit & larchitecture, soit & Phistoire suisses.

SOCIETES
Société vaudoise des Ingénieurs et des Architectes.

2¢ séance ordinaire, du 26 novembre 1904,
dans la salle dw Conseil communal, ¢ Lausanne.

Présidence de M. Isoz, président.

La partie administrative de la séance commence & 8 '/; h..
par la lecture et l'adoption du procés-verbal de la derniére
séance.

Les sept candidats présentés dans la derniére séance sont
admis sans votation dans les sociétés vaudoise et suisse.

On renvoie & une commission I’étude du projet de prescrip-
tions et cahiers des charges présentés par la Société suisse des
entrepreneurs. M. Koller, ingénieur, est nommé président de
cette commission, MM. Verrey, Meyer et Bron, architectes, en
sont nommés membres.

A 81/, h. arrivent de nombreux membres des sociétés invi-
tées pour la partie non officielle de la séance (Société vaudoise
des Beaux-Arts et Société romande des femmes peintres et
sculpteurs). (est devant environ 80 personnes que M. Victor-
H. Bourgeois donne son intéressante conférence surla peinture
dans la Suisse romande et spécialement dans le canton de Vaud,
deés les temps préhistoriques jusgu’au XVIITe siecle.

On croyait géncéralement (ue la Suisse romande et spécia-
lement le canton deVaud ne possédaient rien, ou presque rien, en
fait de peinture murale et décorative ancienne. M. Victor-H.
Bourgeois prouve combien cette opinion est erronée. L'orateur
a entrepris la tache de rechercher, réunir et grouper, siecle
par siccle, ces peintures anciennes que posséde notre pays et
ses environs, dans le hut de les publier sous forme d’un album
de planches en couleurs pour mettre ainsi & la portée de tous
et conserver & la postérité ces débris intéressants du passé. 1l
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